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KELIY INZINERIJOS ST
MAS MUSA REKORDUS

D)1 POPULIARU-

Pirmakursiai aplanké objekta — dobilo formos Silagalio dviejy lygiy sankryza, kur vykdomas kapitalinis remontas. Nuotraukoje i§ kairés: Rasa Cepiené, Paulius Valotka, Aurimas Salominas,
Domas Irtmonas, ,,Panevézio keliy* darby vadovas Laurynas Viléniskis, Mazvydas JéCius, ,,Panevézio keliy™ teisés ir personalo tarnybos vadové Vaida JéCiené, Robertas Kazlauskas,

Tomas Kazokaitis, Aidas Aukstuolis, Mindaugas Rajeckis, Vitas Guziejus, Tautvydas Baltusis, Aurimas Matiukas, Panevézio kolegijos
technologijos moksly fakulteto bendrosios inzinerijos ir statybos inzinerijos studijy kryp¢iy programos komiteto pirmininké Jovita Kaupiené,
Algima Sabeckiené, Simona Kielaité, Arnas Zakarauskas, Alma Jakavicitité-Janulé, Jonas Vaitkevicius, Karina Maldaryte, ,,Panevézio keliy*
Panevézio filialo direktoriaus pavaduotojas statybai Saulius Stravinskas, Tomas Misys, PanevéZio kolegijos technologijos moksly fakulteto

praktinio mokymo vadovas Juozas Becelis.
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KELININKAS, KURIO SAUGUMIECIAI
IESKOJO SRAIGTASPARNIAIS

Antanas Algirdas Radimonas, 1977 mety
lapkritis.

Keliy objektai tampa amZinai
gyvuojanciu paminklu ji staciu-
siems Zmonéms. 2017-yjuy rug-
séji sukako trisdesimt mety, kai

iSkilmingai atidaryta pirmoji
Lietuvoje automagistralé Kau-
nas—Klaipéda. Magistralé atitiko
auksciausius to meto keliy tiesi-
mo standartus ir inZinerinius rei-
kalavimus. Sakoma, kad Sio kelio
projektuotojai kiirybine mintimi
aplenké savo laika, pasitelké pa-
Zangia uZsienio specialisty pa-
tirti, priémé drasius sprendimus,
kuriy originaluma ir ekonoming
naudg patvirtino prabége deSimt-
meciai.

Tiesti $j kelia pradéta 1970-yju
pavasarj, darbai uZtruko 17 mety.
Ty darbuy pradzia reiSké senojo
Zemaiciy plento, nutiesto dar 1939
metais, rekonstrukcija, jo per-
tvarka | automagistrale. Tais jau
tolimais 1970-aisiais vakariniame
NevéZio upés krante pirmieji dar-
bu émeési S-osios Panevézio keliy

statybos valdybos kelininkai. Vy-
riausiasis darby vykdytojas — Al-
girdas Radimonas. Rytiniame Ne-
vézio krante tuo pat metu darbus
pradéjo Kauno 1-osios tilty staty-
bos valdybos (TSV-1) padalinys.
Vyriausiasis darbu vykdytojas —
Silvestras Jusevi¢ius. Nuo Klaipé-
dos vakariniame Minijos krante
iSkasa pradéjo 1-osios Klaipédos
statybos valdybos (KSV-1) keli-
ninkai. Vyriausiasis darbuy vykdy-
tojas — Albinas Sléve.

Magistralés Kaunas—Klaipéda,
Vilnius—Panevézys, dobilo formos
sankryZa prie Silagalio ,,Via Balti-
ca® trasoje — tai objektai, kuriuos
panevéZzieciy kelininky Seima min-
tyse ar pokalbiy metu visuomet su-
sieja su Algirdu Radimonu.

Vyresnysis darbu vykdytojas
Antanas Algirdas Radimonas

(1934-1990) Panevézio keliy sta-
tybos valdyboje Nr. 5 dirbo 32 me-
tus. Talentingas ir teisingas vado-
vas, mylimas vyras ir tévas, geras
bendradarbis ir linksmas biciulis.
Taip Algi Radimona apibiidina
jo Seima, visi ji paZinojusieji. Ta
lemtinga 1990 mety spalio diena
vykdamas operuotis j Kauna, vy-
ras vairuotojo paprasé sustoti ir
leisti paskutinj karta pereiti tuo-
met dar tik baigiamu statyti Sila-
galio viaduku.
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BRANGUS
KOLEGOS!

Didziyjy Svenciy bruzdesio
belaukiant galime su palengvéjimu
atsidusti, kad baigiasi dar
vienas etapas.
2017-ieji musy kolektyvui ir visai
kelininky bendruomenei buvo itin
sudétingi, lydimi skaudziy
netek¢iy, kupini kar¢iy priekaisty.
Tokiomis akimirkomis tikriausiai
daznas susimastome, ar teisinga
kelig pasirinkome, ar teisingai
gyvename, nes tai, kg laikéme
pamatinémis vertybémis,
pagristomis visapuse atsakomybe,
akimirka buvo tape lyg ir
nebereikalinga.

Apie siauro ir akmenuoto, bet
teisingo kelio pasirinkima kalbama
net senuosiuose religiniuose
dokumentuose.

Ten pat — ir sitilymas skleidziamas
zinias iSklausyti, bet pac¢iam
viska iStirti ir pasiimti tai,
kas gera ir teisinga.

Sunku biity nepritarti.
Turime reikalingy ziniy, gebéjimy,
patirties, jgytos dirbant sudétinga
darba, kad tas tikrasis kelias tapty
ne siauras ir akmenuotas, o platus
ir lygus. Ir saugus visiems jo
naudotojams.

Svenéiy i§vakarése dziaugiuosi
galédamas pasveikinti mus visus
su naujais laiméjimais, kuriuos
iSkovojome konkurse
»Lietuvos mety gaminys 2017,
Du miisy bendrovés pristatyti
projektai sulauké auksciausiy
apdovanojimy.

Tai — ne tik miisy visy darbo
jvertinimas, bet ir jpareigojimas
ateiciai: kokybés kartelés
nenuleisti, kad ir kas benutikty.
Dékoju visiems miisy
darbuotojams, jy Seimoms,
musy dukteriniy jmoniy
darbuotojams ir jy Seimoms.
Bendros pastangos ir
karybingumas padéjo miisy
kompanijai sekmingai baigti
2017-uosius.

Miisy akcininkams, stebétojy
tarybai, valdybai dékoju uz
operatyvius, bendrovés interesus
atitinkancius sprendimus.
Noriu nuosirdziai padékoti miisy
partneriams, tiekéjams uz
konstruktyvy darba, lanks¢ius
sprendimus, uzsakovams — uz
parodyta pasitikéjima ir
geranori$ka bendradarbiavima.
Sveikinu Jus ir Jiisy artimuosius
artéjanciy Sv. Kalédy ir Naujyjy
mety proga.

Silumos, $viesos ir ramybés Jisy
namams, sekmingy starty
2018 metais.

AB ,,Panevézio keliai“ generalinis
direktorius Virmantas Puidokas
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SUABALTICAY TRASOJE BAIGTIREKONSTRUOTI
DU OBJEKTAI

Viena didziausiy Baltijos Salyse
lietuvisko kapitalo keliy ir gele-
zinkeliy projektavimo ir statybos
bendroviy ,,Panevézio keliai*“ 2017
mety vasarg sékmingai baigé di-
delés apimties darbus magistraléje
,,Via Baltica®.

Darbai atlikti vadovaujantis 2016
mety kovo 25 dienos sutartimi su
Lietuvos automobiliy keliy direkcija
prie LR susisiekimo ministerijos. Jy
metu rekonstruota valstybinés reiks-
més magistralinio kelio A17 Pane-
vézio aplinkkelis triSalés sankryZzos
su magistraliniu keliu A10 Panevé-
zys—Pasvalys—Ryga sankirta ir re-
konstruotas magistralés ruozas ties
Lietuvos ir Latvijos valstybine sie-
na. Abiejuose objektuose transporto
mazgai rekonstruoti taip, kad atnau-
jintus ruozus buty galima pritaikyti
eismo organizavimui 2+1 principu.

Sankryzos ir kelio ruozo rekonst-
ravimo tikslas — pasiekti, kad jie
atitikty pagrindinius Europinio ke-
lio E67 (A10 Panevézys—Pasvalys—
Ryga) modernizavimo tikslus, ES
keliy infrastruktiiros plétros reika-
lavimus, uztikrinty greita, saugy ir
efektyvy susisiekima automobiliy
keliais. Siuo metu magistraliniai
keliai A17 ir A10 yra II kategori-
jos, sudaryti i§ dviejy eismo juosty,
i§skyrus jau rekonstruotus ruozus.
Bendras vidutinis metinis paros eis-
mo intensyvumas Panevézio aplink-
kelyje siekia 5694 automobilius per
para, A10 kelyje — 9019 automobiliy
per para.

Pagrindinis jgyvendinto projekto
objektas — pirmoji ,,Via Baltica“
trasoje ,.turbo* ziediné sankryza.
Tai — pirmasis Salies keliy sekto-
riaus projektas, kuriam jgyvendinti
visa apimtimi pritaikytos naujau-
sios skaitmeninés keliy projektavi-
mo ir statybos technologijos.

Pasinaudojant BIM  (Building
Information Modeling — ang.) ins-
trumentais, rengti ir vizualizuoti
priesprojektiniai pasitilymai, skait-
meningje aplinkoje atlikti projektavi-
mo darbai, sukurtas statinio informa-
cinis modelis, jis idiegtas i bedrovés
naudojamas automatines mechaniz-
my valdymo sistemas, tai paspartino
rangos darbus. Siuolaikisky skaitme-
niniy priemoniy pritaikymas leido iki
trijy ménesiy sutrumpinti sankryzos
rekonstrukcijos techninio projekto
parengima, jo jgyvendinimas parei-
kalavo 13 ménesiy.

I ,turbo“ Zieding sankryza re-
konstruota tarptautinés svarbos ma-
gistralinio kelio A17, kitaip — Pane-
vézio aplinkkelio, triSalé sankirta
su magistraliniu keliu A10 Pane-
vézys—Pasvalys—Ryga. Sie keliai ir
sankryza yra tarptautinés magistra-
1és ,,Via Baltica“ trasos dalis. ,, Tur-
bo* ziediné sankryza Panevézio ra-
jone gyventojy dar vadinama Utos
sankryza. Jvaziavimai | $ig sankry-

Su Lietuvos ir Latvijos valstybine siena besiribojan¢iame rekonstruotame 900 metry ilgio ruoze, siekiant jame pritaikyti eismo organizavimo
principa 2+1, kelio sankasa iplatinta iki 16 metry plocio, o vietose, kur jrengtos greitéjimo ir 1étéjimo juostos — iki 18,75 metro.

73 suprojektuoti pagal nauja Sioje
magistraléje eismo organizavimo
principg 2+1.

,,Turbo® Ziedinés sankryzos va-
ziuojamojoje dalyje jrengtos dvi
eismo juostos. Dél ypatingos va-
ziavimo juosty iS§déstymo sistemos
,turbo® ziedinés sankryZos tampa
iki 20 procenty pralaidesnés nei
tokio pat dydzio jprastos ziedinés
sankryzos. Transporto greitis ,,tur-
bo“ Ziedinéje sankryZoje ribojamas
iki 50 km per valanda. Eismo sau-
gumui uztikrinti sankryZos ribose
jrengtas jungiamasis kelias. Sio pro-
jekto rezultatas — tarptautinés svar-
bos magistralé ,,Via Baltica® nebe-
bus Salutiné mazesnés svarbos keliy
atzvilgiu, padidéjo jos pralaidumas.

Rekonstruotos sankryzos prieigy
ilgis siekia 0,55 kilometro. Jva-
ziavimai ] sankryZg nuo Vilniaus
ir Rygos pusiy rekonstruoti pagal
eismo organizavimo schemg 2+1:
Vilniaus kryptimi sankryZza susijun-
gia su Panevézio aplinkkeliu A17,
Rygos kryptimi sankryZa jungiasi
su magistraliniu keliu A10 Panevé-
zys—Pasvalys—Ryga.

Panevézio kryptimi esamas A10
kelio ruozas rekonstruotas sankry-
70s ribose, suvedant j esamg kelig.
Igyvendintame projekte taip pat nu-
matyta galimybé sankryza sujungti
su rytiniu Panevézio miesto apva-
ziavimu Rokiskio, Kupiskio krypti-
mi, kai tik toks bus pradétas statyti.

Keliy A17 ir A10 dangos iSpla-
tintos. A17 kelio dangos plotis po
rekonstrukcijos siekia 13,75 metro
su skiriamgja 1,50 metro plocio
juosta. A10 kelio dangos plotis po
rekonstrukcijos — 12,75 metro su
skiriamaja 1,25 metro plocio juosta.

Rekonstrukcijos metu sankryZos
centrinés dalies ribose buvusi pra-

laida atviruoju btidu keista j metali-
n¢ gofruotg pralaida. Turboziedinés
sankryzos centrinei daliai ap$viesti
jrengta aps$vietimo sistema. Seni
kelio Zenklai, apsauginiai kelio
atitvarai ir signaliniai stulpeliai pa-
keisti naujais.

Igyvendinant projekta pritaikius
triuk§mg mazinan¢ias priemones —
specialias asfalto dangas, reikSmin-
gai pageréjo akustiné situacija gyve-
namyjy namy aplinkoje: sankryzos
aplinkoje triuk§mo lygis sumazéjo
5 dBA.

Sutartis dél darby ,,Via Baltica“
apémé du objektus. Pirmasis — jau
minétos sankryzos rekonstrukcija.
Antrasis — kelio A10 PanevéZys—
Pasvalys—Ryga atkarpos nuo 65,19
iki 66,091 kilometro Latvijos pasie-
nyje rekonstrukcija. Rekonstruotas
ruozas yra Pasvalio rajono Salo¢iy
seniiinijos teritorijoje. Transeuropi-
nio tinklo jungties keliai A10 pri-
klauso tarptautiniam TEN-T keliy
tinklui (europinés reikSmés kelias
,,Via Baltica“ E67).

Pasienio ruoze esancios kelio
atkarpos rekonstrukcijos darbai
pradéti 2017 mety balandj, AB
,»Panevézio keliai“ parengus tech-
ninj darbo projekta. Rekonstruoto
ruozo pradzia — A10 kelio 65,19 ki-
lometro, o pabaiga — ties Lietuvos ir
Latvijos valstybine siena.

Rekonstruoto ruozo pradzioje
magistralinis kelias susikerta su
vietiniu keliu ir Liepy gatve, kai-
réje kelio puséje vyksta automobi-
liy judéjimas | pastaty kompleksa,
kurj sudaro pasienio zonoje esantys
motelis, kaviné, degaliné ir parduo-
tuvé. Ruozo pabaigoje yra automo-
biliy stovéjimo aikstelé.

Kol nejrengti perspektyvoje pla-
nuojami jungiamieji keliai, po re-

konstrukcijos magistraliniame kely-
je vis dar paliktos kairiojo posiikio
galimybés. Palikta galimybé daryti
kairj postikj i$ vietinio kelio j magis-
tralinj kelig, o i§ magistralinio kelio
A10 isliko kairiojo posiikio galimy-
bé | Liepy gatve. IS Liepy gatvés
liko desinysis posiikis | magistralinj
kelig A10.

Rekonstruotame 900 metry ilgio
kelio ruoze, siekiant jame pritaikyti
eismo organizavimo principg 2+1,
kelio sankasa i$platinta iki 16 metry
plocio, o vietose, kur jrengtos grei-
t&jimo ir 1étéjimo juostos —iki 18,75
metro. Platesné sankasa rengta aiks-
teléms bei transporto priverstinio
sustojimo vietose. Po rekonstruk-
cijos kelig sudaro trys eismo juos-
tos su 1,25 metro plocio skiriamgja
juosta su atitvaru.

Atnaujintame kelio ruoze leidzia-
mas automobiliy greitis siekia 100
kilometry per valanda, iSskyrus au-
tomobiliy stovéjimo aikstelés pri-
eigas. Iki 70 kilometry per valan-
dag greitis ribojamas prie§ aikstele,
vaziuojant i§ Latvijos Respublikos
teritorijos pusés, ir ties jvaziavimu
1 aikstele i§ Lietuvos Respublikos
puses.

Kairéje kelio puséje, ties 65,2 ki-
lometre esanc¢iu moteliu ir automo-
biliy stovéjimo aikstele, jrengtas
ivaziavimas ir i§vaziavimas, pritai-
kytas eismo organizavimo schemai
2+1, kartu su greitéjimo bei 1étéji-
mo juostomis.

Kairéje kelio puséje, atvaziuojant
nuo Latvijos Respublikos, rekonst-
ruota krovininiy automobiliy ir au-
tobusy stovéjimo aikstelé, pagrin-
diniame kelyje jrengta krovininiy
automobiliy ir autobusy apsisuki-
mo vieta.

Visame rekonstruotame ruoze
desinéje kelio puséje jrengtas isil-
ginis pokonstrukcinis drenazas i§
PVC vamzdziy su geotekstilés filt-
ru. Drenazas kas 40—80 cm iSvestas
] griovj, isleidimo vietoje jrengiant
groteles. Drenazas taip pat jrengtas
ir saugos salelése, techninio Saliga-
tvio jrengimo vietoje bei automo-
biliy stovéjimo aikStelés dangos
kraste. Trasos pabaigoje, kur jreng-
ta aikStel¢ atskirta skiriamaja salele
ir nebuvo galimybés gilinti grioviy,
vandeniui surinkti jrengta lietaus
nuoteky sistema.

Eismo intensyvumas valstybinés
sienos prieigose esanciu ,,Via Balti-
ca“ ruozu, 2015 mety duomenimis,
sieké 5107 automobilius per para.
45 procentus jy sudaré sunkusis
transportas. Atsizvelgiant j progno-
zuojamg sunkiojo transporto srauty
augima Siame tranzitinime kelyje,
atitinkamai buvo parinkta I kelio
dangos konstrukcijos klasé.

Vietose, kur kelio konstrukcija
jrengta ant esamos dangos, senoji
kelio danga nufrezuota iki 4 cm,
jrengtas 14 cm asfalto pagrindo
sluoksnis, 2 cm jtempius absor-
buojantis sluoksnis i§ bituminés
medziagos, 8 cm apatinis asfalto
sluoksnis ir 4 cm virSutinis asfal-
to sluoksnis. Pavirsius Siurkstintas
2/5 frakcijos skaldyta mineraline
medziaga.

Naujai ir platinant sankasa
jrengto kelio konstrukcija sudaro
30 cm S$alciui nejautriy medziagy
sluoksnis, 30 cm skaldos pagrindo
sluoksnis, 14 cm asfalto pagrindo
sluoksnis, 8 ir 4 cm apatinis ir vir-
Sutiniai asfalto sluoksniai. Pavir-
Sius Siurkstintas. Skaldos pagrindas
jrengtas panaudojant (20 proc.)
naudoty asfalto granuliy.

Automobiliy stovéjimo aikstelése
kelio konstrukcija sudaro 35 cm Sal-
¢iui nejautriy medziagy sluoksnis,
30 cm skaldos pagrindo sluoksnis,
10 cm asfalto pagrindo sluoksnis, 5
ir 3 cm apatinis ir virSutinis asfalto
sluoksniai.

Tanseuropinio tinklo jungties ke-
liai A10 ir A17 priklauso tarptauti-
niam TEN-T keliy tinklui. Keliuo-
se intensyvus tranzitinio transporto
srautas: judéjimas vyksta Latvi-
jos Respublikos sienos kryptimi
ir priedingai. Si trasa yra viena i§
pagrindiniy Europinio keliy tinklo
trasy Lietuvoje. [Saugus eismo in-
tensyvumui, kelias tapo nesaugus
eismo dalyviams ir aplinkiniams
gyventojams. Tarptautiniais mars-
rutais skubantys vairuotojai daznai
nesilaiko saugaus greicio, atlieka
neleistinus lenkimo manevrus.
Magistralés platinimas, Siuolaikis-
ky eismo saugos priemoniy jrengi-
mas — vienas i$ pagrindiniy budy
sudaryti saugias salygas visiems
eismo dalyviams.




akTuaLiyos | Kelio Zmonés

REKONSTRUOJAMAS KELIAS ANYKSCIY SILELIO
KRASTOVAIZDZI0 DRAUSTINYJE

Prie vieny garsiausiy, didziau-
sius lankytojy srautus sutraukian-
¢iy objekty Anyksciuose — Puntuko
akmens ir Medziy lajy tako — jau
kita vasara keliausime atnaujintu,
Siuolaikisko turizmo reikméms pri-
taikytu keliu.

Viena didziausiy Baltijos Salyse
keliy bei gelezinkeliy projektavimo
ir statybos bendrové ,Panevézio
keliai*“ sékmingai baigé projekta-
vimo ir jpuséjo rangos darbus pro-
jekte, susijusiame su valstybinés
reikSmes rajoninio kelio Nr. 1245
Grazumynas—Puntuko akmuo ruo-
zo rekonstrukcija. Rekonstruotas
kelio ruozas driekiasi Anyksciy
regioninio parko teritorija ir Anyks-
¢iy Silelio krastovaizdzio drausti-

niu. Sis kelias taip pat patenka ir j
»Natura 2000 teritorijy tinkla.

Rekonstruojamo  kelio ruozo
darby pradzia — sankryZoje su as-
faltuotu valstybinés reikSmés ra-
joniniu keliu Nr. 1201 Anyksciai—
Kurkliai—Balninkai—Zelva. Darby
ruozo pabaiga — ties jvaziavimu ]
Puntuko akmens ir Anyksc¢iy Silelio
Medziy lajy tako teritorija.

»Kelias driekiasi per saugoma
teritorija, todél misy atliekamiems
darbams keliami kitokie — aukstes-
ni reikalavimai. Pavyzdziui, dar-
bai gali bati vykdomi, medziagos
sandélivojamos ir pan. tik kelio
zonos ribose, specifiskai tvarko-
mos statybos metu susidarancios
atliekos, gruntas. Visas iskastas

gruntas persijotas ir sugrazintas |
objekta. Kelias projektuotas sie-
kiant, kad jis maksimaliai atitikty
turistiniais marSrutais vykstanciy
gyventojy poreikius, kad keliu bei
péstiesiems ir dviratininkams skirtu
taku saugiai galéty judéti Zzmonés
su negalia.

Naujové siame kelyje — mazdaug
ruozo viduryje statoma nediduké
ziediné sankryza, skirta apsisukti
automobiliams. Ziedinés sankryZos
skersmuo — tik 13 m, o centrinés
salelés skersmuo vos 5 metrai. Zie-
das suprojektuotas ir jrengta trinke-
liy danga, kad objekta bty galima
pervaziuoti“, — informavo darbus
atliekancéios AB ,,Panevézio keliai
Rokiskio filialo direktoriaus pava-

Kelias Nr. 1245 Grazumynas—Puntuko akmuo driekiasi per saugoma teritorija, todél darbai gali biiti vykdomi, medziagos sandéliuojamos ir

pan. tik kelio zonos ribose.

duotojas Sariinas Pupelis.

Kelio sankasos plotis iki rekons-
trukcijos buvo 6,7-8,8 m, vaziuoja-
mosios dalies plotis sieké 4,0—4,9
metro. Asfalto danga buvo prastos
biklés. Alternatyviy automobiliy
privaziavimo keliy prie lankytiny
objekty néra. Nesant pakankamo
dydzio automobiliy stovéjimo aiks-
teliy, turistai automobilius biida-
vo priversti statyti kelkraSciuose.
Vasaros sezono metu automobiliy
srautas iSauga tiek, kad statomy
automobiliy eilé nusidriekia iki
dviejy kilometry. Dél pésciyjy
infrastruktiiros trilkumo Zmonés
turizmo objektus galéjo pasiekti tik
eidami kelio vaziuojamaja dalimi.

Atlikus rekonstrukcija kelio va-
ziuojamaja dalj sudarys dvi eismo
juostos po 3 m plocio. Desingje
kelio pusé¢je jrengiami 0,5 m plocio
kelkrasc¢iai. Ruozuose, kur statomi
atitvarai, kelkra$ciy plotis siekia 1
metra. Taip pat rekonstruotos 2 pra-
laidos, esancios tame kelio ruoze.
Darby metu i§ viso bus rekonstruo-
tos 9 nuovazos, o 3 jrengtos naujai.

Kair¢je kelio pus¢je, ruoze 0,02—
1,70 km, rengiamos automobiliy
laikinojo stovéjimo vietos. Auto-
mobiliy statymo budas — lygiagre-

¢iai vaziuojamajai daliai. Stovéji-
mo vietos rengiamos 2 m plocio ir
7 m ilgio.

Kair¢je kelio puséje, ruoze
0,00-2,03 km, rengiamas pésciyjy
ir dviraciy takas. Takas dél siauro
kelio sklypo suprojektuotas 2 m
plocio: 1 m plocio pésciyjy takas ir
I m plocio dviraciy takas. Kair¢je
tako puséje rengiamas 0,25-0,50
m plocio kelkrastis. 0,50 m plocio
kelkrastis rengiamas ruozZuose, kur
statomos metalinés tvorelés pés-
¢iyjy ir dviraciy eismui reguliuoti.
Automobiliy laikinojo sustojimo
zonoje kas 110-190 m rengiamos
poilsio aikstelés su suoliukais.

Darbai atlickami vadovaujan-
tis 2016 mety gruodzio 23 dienos
sutartimi su Lietuvos automobiliy
keliy direkcija prie LR susisiekimo
ministerijos. Projektas — ,,Valsty-
binés reikSmés rajoninio kelio Nr.
1245 Grazumynas—Puntuko akmuo
ruozo nuo 0,00 iki 2,04 km rekons-
travimo su pésciyjy ir dviraciy tako
jrengimu nuo 0,00 iki 2,04 km
techninio darbo projekto parengi-
mas, projekto vykdymo prieziiira
ir darby atlikimas®. Sutarties kaina
su PVM — 1,067 mln. eury. Darby
pabaiga — 2018 mety geguze.

Darby vykdymo padalinio vadovas Gintaras Brazionis.

VDI PATIKRINIMO METU
PAZEIDIMUY NENUSTATYTA

Lietuvos Republikos valstybi-
nés darbo inspekcijos (VDI) prie
Socialinés apsaugos ir darbo mi-
nisterijos Panevézio skyrius 2017
mety geguze atliko planinj AB
»Panevézio keliai“ tikrinima. Ins-
pektavimo metu bendrovéje pazei-
dimy nenustatyta.

VDI pareigiinai tikrino, kaip
bendrovéje laikomasi darbo sutar-
¢iy sudaryma reglamentuojanciy
teisés akty nuostaty, darbo ir poil-
sio laiko organizavimo reikalavi-

my, darbo uzmokescio nustatymo
ir mokéjimo tvarkos. Tikrinta, kaip
organizuojamas darbas, atsizvel-
giant | darbuotojy saugos ir svei-
katos reikalavimus, ar vykdomi
privalomieji sveikatos patikrini-
mai, ar tinkamai organizuojamas
darbuotojy mokymas ir ziniy pa-
tikrinimai, ar tinkamai darbuotojai
apripinami asmeninémis ir kolek-
tyvinémis saugos ir sveikatos prie-
monémis ir kt.

Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It | Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It
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atkelta i§1 pSL

Lietuvos aukstyju mokykly ga-
limos pertvarkos planuy sukeltos
negatyvios nuotaikos valstybinés
aukStosios mokyklos — PanevéZio
kolegijos kolektyvo, regis, neturéty
kankinti. Siemet kolegijoje studijas
pradéjo beveik 400 naujy studen-
ty. Daugiausia ju — i§ PanevéZio
regiono. O | inZinerines studijas
istojo daugiausia studenty nuo Kko-
legijos jkiirimo 2002 metais.

Rinkosi testinés formos
studijas

»2017 mety studenty priémimo
rezultatai itin nudziugino Panevé-
zio kolegijos Technologijos moksly
fakulteto akademing bendruomeng.
Pirma karta kolegijos veiklos is-
torijjoje pirmakursiy, pasirinkusiy
inzinerijos ir informatikos studijas,
skaiCius lenkeé kity fakultety pirma-
kursiy skaiCiy ir sudaré 38 procentus
visy priimtyjy. Manau, kad viena i§
Sios sékmés priezasciy — kolegijos ir
jmoniy bendradarbiavimas rengiant
specialistus®, — laikras¢iui ,,Kelio
zmonés* saké Panevézio kolegijos
Technologijos moksly fakulteto de-
kané Biruté Dalmantiené.

»Pirmakursiy buryje — ir 24 keliy
inZinerijos studijy programos pir-
makursiai, pasirinke testinés for-
mos studijas ir pasiryz¢ studijuoti
neatsitraukdami nuo tiesioginio
darbo. Rugséjj fakultetui teko sku-
biai spresti dziaugsmingus ripes-
¢ius — didinti kompiuterizuoty stu-
dijy viety skai¢iy mokomuosiuose
kabinetuose ir laboratorijose. [Zan-
giné ,KInl17“ akademinés grupés
sesija parodé studijuojanciyjy nusi-
teikimg rimtoms studijoms — neat-
vykimas j paskaitas buvo itin retas
reiskinys. Pazintiné praktika, vyku-
si AB ,,Panevézio keliai“ bazéje,
pademonstravo busimiems keliy
inzinerijos specialistams, kiek ir ko
jiems reikés iSmokti per studijy me-
tus®, — pasakojo dekané.

Lapkri¢io pabaigoje studentams
vyks nuotolinés paskaitos ir kon-
sultacijos, o gruodj jie susirinks j
pirmaja egzaminy sesija.

»Naujos studijy programos pa-
rengimas ir jregistravimas, regiono
visuomenés informavimas apie pla-
nuojamas studijas ir pazintinés prak-
tikos sékmingas organizavimas — tai
partneriy, Panevézio kolegijos ir AB
JPanevézio keliai“, bendro darbo
sékminga pradzia“, — kalb&jo B. Dal-
mantieng.

Treciasis strateginio bendradar-
biavimo sutarties partneris — Lietu-
vos automobiliy keliy direkcija prie
LR susisiekimo ministerijos, akty-

viai dalyvavusi rengiant ir jteisinant
studijy programa ,,Keliy inzinerija“.

Ragina nebijoti pradéti
nuo paprasto darbo

Spalio ménesj keliy inZinerijos
studijy programos pirmakursiai daly-
vavo pazintinéje praktikoje, ji organi-
zuota AB ,,PanevéZio keliai“ Panevé-
zio gamybinéje bazéje ir objektuose.

»lgytu teoriniy Ziniy pritaikymas
praktikoje yra labai svarbus ren-
giant naujus specialistus. Aktyviai
dalyvaujame ir dalyvausime Siame
procese. Bendrové yra suinteresuo-
ta, kad jauni specialistai ateity dirb-
ti tinkamai pasirinke sritj, kur gali
geriausiai save realizuoti, nes tik
taip pasiekiama gery rezultaty dar-
be“, — saké AB ,,Panevézio keliai“
generalinis direktorius Virmantas
Puidokas. Bendroves vadovas tiki-
si, kad kitais mokslo metais studi-
jas Panevézio kolegijoje pasirinks
ne maziau bendrovés darbuotojy
nei Siemet. 2017-2018 metais Pa-
nevezio kolegijoje keliy inZinerijos
studijas pradéjo septyni bendrovés
darbuotojai.

Panevézio kolegijos Technolo-
gijos moksly fakulteto praktinio
mokymo vadovas Juozas Becelis,
atsakingas uz kolegijos praktinio
mokymo organizavimg, ragino pir-
makursius nebijoti pradéti dirbti
paprasto, aukstos kvalifikacijos ne-
reikalaujancio darbo: ,,Svarbu kuo
daugiau susipazinti ir betarpiskai
padirbéti visose bendrovés darbo
sferose. Gerai pazZjstantys darbinin-
kiskos profesijos peripetijas, turin-
tys atitinkamus diplomus, tampa
gerais vadovais, nes tik taip galima
igyti jgiidZiy, didinanciy specialisto
verte, daranéiy jj patraukly darbo
rinkoje. Per mokymosi perioda teks
statyby bendrovése atlikti tris prak-
tikas. Kaip taisyklé, darbdaviai ste-
bi studentus, jy zinias ir, svarbiau-
sia, vertinama motyvacija mokytis
ir dirbti. Gerai uZzsirekomendavu-
siems visada pasitilomas darbas*.

»Keliy statybos jmonéje galima
pasirinkti darbg ne tik tiesiogiai
gamyboje®, — pasakojo didziausius
objektus Panevézio regione stu-
dentams pristatgs AB ,,Panevézio
keliai“ Panevézio filialo direkto-
riaus pavaduotojas statybai Saulius
Stravinskas. — Bendrovei reikalingi
projekty inzinieriai. Tai darbas, su-
sijes su vykdomy projekty procesy
dokumentavimu. Reikalingi projek-
tuotojai, laboratorijos darbuotojai ir
kity sriciy specialistai. Reikia tik
atkakliai mokytis ir nebijoti iSban-
dyti save jvairiose srityse. Gamy-
biné praktika — ideali galimybé su-
rasti, kur keliy inZinerijoje galima
pritaikyti jgytas zinias ir jgtidZius.*

Svarsto galimybe grizti j
Lietuvg

,Siandien esu studenté emigran-
té. Galvoju, gal laikas grizti atgal |
Lietuva. Tad Sias studijas pasirin-
kau, kad jvertinciau pasklidusius
mitus apie ,.blogaja Lietuvos eko-
noming padétj“. Noriu apsizvalgyti
po laisvas idéjines nisas ir jvertinti
galimybes vaikams augti Lietuvoje.
Kadangi jau turiu vieng inzinerinj
universitetinj i$silavinima, keliy in-
zinerijos studijos Panevézio kolegi-
joje tik papildys mano Zziniy baga-
Siais metais pradéjusi keliy inZine-
rijos studijas Panevézio kolegijoje.
— Pagal turimg iSsilavinimg man ne-
mazai studijy programos discipliny
yra jskaityta. Tad pirmoji sesija man
bus nesudétinga, privalau dalyvauti
tik pazintingje praktikoje. Jos metu
jsitikinau, kad pasirinktos studijos
mane domina.*

Kokioje srityje noréty dirbti bai-
dar tiksliai nezino. Galbiit lengviau
bus apsispresti pastudijavus keliy
inzinerijos specialybés modulius.
»Sakau draugams, kad po studijy
galésiu projektuoti naujas gyven-
vietes visa apimtimi. Namus jau
galiu projektuoti turédama inZine-
rinés architekttiros diploma, keliy
inzinerijos diplomas, manau, padés
suprojektuoti jiems gatves ir kelius
iki jy*, — juokavo studenté.

IS arti pamaté keliy sekto-
riaus naujoves

,»Keliy inzinieriaus specialybe
pasirinkau todel, kad ji atrodo kito-
kia nei iSsilavinimas, kurj jgyja dau-
gelis. Zinojau, kad inZinerija man
tinka. Kai perskaiCiau internete,
kad Panevézio kolegija organizuoja
Keliy inzinerijos programa, net ne-

susimastes supratau, kur pretenduo-
siu studijuoti. Manau, §i specialybé
perspektyvi, ir ne tik Lietuvoje, ka-
dangi tokj darbg dirbanéiy issilavi-
nusiy zmoniy troksta®, — pasakojo
pirmakursis Robertas Kazlauskas.

»Pazintinés praktikos metu daug
suzinojau apie ,,Panevézio keliy™
imonge, jos struktiira, darbuotojus,
technikg ir darbo procesus. Objek-
tuose darbuotojai itin detaliai papa-
sakojo apie naudojamas technolo-
gijas, kelio darbuotojy pareigybes,
uz ka kiekvienas yra atsakingas
savo darbe. Nustebau suzinojes,
kad Panevézio aplinkkelyje eismas
bus organizuojamas 2+1 principu.
Anksciau tai matydavau tik Skandi-
navijoje. Manau, tai geras pasirin-
kimas®, — kalbéjo R. Kazlauskas.

,Pasirinkau Sias studijas, nes jau
astuntg sezong dirbu AB ,,Panevézio
keliai®, turiu jau nemazai darbo pa-
tirties ir noriu plésti savo zinias $ioje
srityje, — saké kolegijos pirmakursis
ir bendrovés ,,Panevézio keliai* keliy
tiesimo masiny padalinio frezos ma-
Sinisto padéjéjas Vaidas Pribusaus-
kas. — Baiges studijas noréciau dirbti
prie keliy tiesimo mechanizmy.*

,,Pirmoji sesija dar nesibaigé, dar
laukia daug namy darby ir egzami-
nai. Siaip paskaitos patiko, nors jy
tur¢jau tik tris, nemazai studijy da-
lyky uzskaité, kadangi jau esu bai-
ges Edukologijos universitetg. Prak-
tikoje nedalyvavau, nes nereikéjo,
kadangi ilgai dirbu bendrovéje. Tik
praktikos ataskaitg rengiu®, — pasa-
kojo V. Pribusauskas.

Vaiking kiti pirmakursiai sutiko
pazintinés praktikos metu Panevé-
zio aplinkkelyje, kur Vaidas dirbo
prie susidévéjusj asfalto sluoksnj
frezuojancio mechanizmo.

Aplanké gamybine baze ir
objektus

AB ,Panevézio keliai“ Panevé-
zio asfaltbetonio gamybine baze
studentams  pristaté gamybinés
bazés vadovas Donatas Deksnys.
Pazintinés praktikos metu studen-
tai apzitiré¢jo bendrovés gaminamy
statybiniy medZiagy mazmeninés
prekybos vieta, susipazino su skal-
dos perdirbimo jranga bei techno-
logijomis, medziagy sandéliavimo
ypatumais, asfalto miSiniy gamy-
bos jranga, bitumo tikiu, gelzbeto-
nio gamybos cecho darbu.

AB ,,Panevézio keliai® Teisés ir
personalo tarnybos vadové Vaida
Jéciené pristaté galimus studijy fi-
nansavimo biidus. Bendrovés atsto-
vé rySiams su visuomene Rasa Ce-
piené papasakojo apie kompanija,
jos darbo principus ir tikslus.

Pirmakursiai aplanké objekta —
dobilo formos Silagalio dviejy lygiy
sankryzg, kur vykdomas projektas
,,Silagalio viaduko valstybinés reiks-
més magistralinio kelio A8 Paneve-
zys—Aristava—Sitkiinai 7,508 km ka-
pitalinis remontas®. Objekta pristaté
AB ,,Panevézio keliai* darby vado-
vas Laurynas Viléniskis.

Taip pat aplankyti objektai Pa-
nevézio aplinkkelyje, kur atlieka-
mi projekto ,,Valstybinés reikSmés
magistralinio kelio A17 Panevézio
aplinkkelio, sutampancio su tarptau-
tinés magistralés ,,Via Baltica® tra-
sa, rekonstrukcijos pirmasis etapas®
darbai. Objekta pristaté AB ,,Pa-
nevézio keliai“ Panevézio filialo
direktoriaus pavaduotojas statybai
Saulius Stravinskas ir AB ,,Panevé-
zio keliai“ vyresnysis darby vado-
vas Kestutis Bajariinas.

Bisimieji kelininkai taip pat ap-
zitréjo 2017 metais ,,Via Baltica“
trasoje baigta statyti ,,turbo* ziedi-
n¢ sankryza. Didesnio pralaidumo
ziediné sankryza pastatyta rekons-
truojant trisale aplinkkelio A17
sankirtg su magistraliniu keliu A10
Panevézys—Pasvalys—Ryga.

Pazintinés praktikos metu studentai apzitiréjo susipazino su skaldos perdirbimo jranga bei technologijomis, medziagy sandéliavimo ypatumais,
asfalto miSiniy gamybos jranga. Nuotraukoje penktas i§ kairés — AB ,,Panevézio keliai* Panevézio gamybing baz¢ studentams pristatgs bazés

vadovas Donatas Deksnys.
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Paulius Valotka, AB ,,Panevé-
Zio keliai* kelininkas

Man 25-eri. Keliy inzinerija nebus
pirmosios mano studijos. Anksc¢iau
esu krimtes mechanikos inzinerijos
mokslus. Taciau jauciausi tikrai ne
savo rogése. Kai praéjusiais metais
pradéjau dirbti AB ,,Panevézio ke-
liai*, supratau, kad $i darbo specifi-
ka man artima. Siuo metu esu kelio
darbininkas. Taciau visa gyvenima
su kastuvu dirbti nesinori. Nuspren-
dziau imtis S$ios srities moksly.
Atvirai sakant, labai jkalbingjo ir
kolega Aurimas Salominas. Dar pa-
sitariau su Seima, o jei dar vadovai
zada padéti suderinti darbg ir moks-
lus, kodél nepabandzius? Dziugu,
kad kai kurie buvg mano studijy
dalykai Panevézio kolegijoje bus
uzskaityti. Tikiuosi, Sie mokslai
padés kilti ir karjeros laiptais. Ar-
timiausias tikslas — brigadininko
pareigos. Pats esu pasvalietis ir |
darba Panevézyje vazinéju kasdien.
Kodél pasirinkau tokj varianta? Sis
miestas man pats artimiausias ir
darbui, ir studijoms. Kiti miestai
nelabai traukia, Panevézys man tin-
ka kuo puikiausiai.

Aurimas Salominas, AB ,,Pane-
vézio keliai* kelininkas

Baiggs mokykla jstojau j VGTU,
studijavau keliy ir gelezinkeliy inzi-
nerija. Bet taip susiklosté, kad stu-
dijas meciau, labiau noréjau dirbti
negu mokytis. Prie§ kelerius metus
jsidarbinau AB ,,Panevézio keliai®.
Cia dirbu jau penkta sezona. Nema-
zai teko darbuotis prie tilty, o Siuo
metu — prie kelio pagrindy jrengimo.
Kodél pasirinkau studijas Panevézio
kolegijoje? Todél, kad puikiai galé-
siu suderinti darbg ir studijas. Vil-
niuje to padaryti negaléjau.

Daug dalyky Panevézio kolegija
man jau uzskaité, tad bent jau Sie-
met ypac stengtis nereikés. Apskri-
tai, keliy statyboje matau perspek-
tyva, manau, darbo $ioje srityje geri
specialistai ras visada. Be abejo,
kaip ir kiekviename darbe, pasi-
taiko visko. Biina ir nesutarimy, ir
nuomonés nesutampa. Sunkiausia
biina komandiruotése. Kai tuos pa-
¢ius veidus matai labai ilgg laika,
besibaigiant sezonui labai norisi
nuo jy atsiptsti (juokiasi).

Simonas §apola, AB ,,Panevé-
Zio keliai* kelininkas

Pernai Panevézio kolegijoje bu-
vau pradéjes studijuoti statybos in-
zinerijg. Metus padirbéjes supratau,
kad biity tikslingiau keisti mokslo
kryptj. Tokia galimybé kaip tik ir
atsirado, kai darbovietéje suzinojau
apie toje pacioje kolegijoje sitilo-
mg nauja studijy programg. Kokie
keliy inzinerijos studijy privalu-
mai? Baiges Siuos mokslus ir jgi-
jes bakalauro laipsnj galésiu toliau

Paulius Valotka.

Aurimas Salominas.

studijuoti universitete. Pirmiausia
galvoju apie tai. Véliau, jgijus ati-
tinkamga specialybe, darbe norétysi
kilti karjeros laiptais. IS pradziy
brigadininku, darby vadovu, o to-
liau — kaip seksis.

Suprantama, kuo aukstesnés pa-
reigos, tuo sunkesnés uzduotys.
Bet jei zmogus sugeba su tuo susi-
tvarkyti, priimti tinkamus sprendi-
mus, kodél gi ne? Juk ir finansiskai
tai visai kitos galimybés. Be to,
§ios ir tolesnés studijos — jrodymas
ne tik sau, bet ir kitiems, kad ga-
liu kazka rimto pasiekti ir nuveikti.
Isivaizduoju, kad jdomiausia bus
gilintis | geodezija, skai¢iavimus,
tai man patinka labiausiai. Dziugu,
kad darbovieté ir pati suinteresuota
savo darbuotojy iSsilavinimu.

Tautvydas Baltusis, AB ,,Pane-
vézio keliai*“ Rokiskio filialo keli-
ninkas, vairuotojas, Saltkalvis

Pasirinkti keliy inzinerijos studi-
jas man pataré padalinio vadovas
Simonas Pukénas. Galutinai apsi-
sprendziau i§ darbovietés adminis-
tracijos gaves laiSka su visa iSsamia
informacija. Darbe sekasi puikiai,
patinka tai, ka darau, tad kodél gi
ne? Dirbu pirmi metai, esu ir keli-
ninkas, ir vairuotojas. Tikiuosi, kad
studijos man pravers. Daug ka suzi-
nosiu, gal ir karjeros laiptais pakil-

siu. Juk galvoju apie ateitj. I[monéje
tikiuosi pakilti iki brigadininko, dar-
by vadovo, meistro pareigy. Supran-
tu, kad reikia daug praktikos.

Pats esu rokiskénas, dirbu Rokis-
kio filiale. Manau, kad studijy sesi-
joms valdzia tikrai i§leis j Panevéz;.
Savo ateit] sieju su Rokiskiu, man
Cia labai patinka, o gal ir Siaip esu
patriotas. Kai perzitirinéjau studijy
programos dalykus, labiausiai su-
nerimau dél fizikos. Bet teks su ja
kazkaip susitvarkyti. Labiausiai do-
mina skaiCiavimai, geodezija, ] tai
gilintis labai patiks. Savo darbu esu
labai patenkintas. Kolektyvas prié-
mé Siltai, lengvai susibendravome,
smagu dirbti komandoje. Labiau-
siai mégstu sukiotis objekte, biuras
— ne man, juk sédéti nuobodu! Jau-
¢iu, kad keliai — mano sritis.

Tomas Misys, AB ,,PanevéZio
keliai“ laboratorijos pagalbinis
darbininkas

Mano tétis — buves AB ,,Panevé-
zio keliai darbuotojas, taigi, galima
sakyti, einu téCio pédomis. Man
19 mety, o Cia jsidarbinau dar visai
neseniai, gal prie§ kelis ménesius.
Siuo metu darbuojuosi laborato-
rijoje — padedu inzinieriams, dir-
bantiems su asfalto méginiais. Kai
suzinojau apie nauja studijy pro-
grama, jg ir rinkausi ,,pirmu nume-

Tautvydas Baltusis.

Tomas Misys.

riu”“. Kg konkre¢iai dirbsiu toliau ir
kokiy pareigy sieksiu, dar neZinau,
gal anksti apie tai kalbéti. Nors,
pavyzdziui, esu pagalvojes, kad pa-
tikty projektuoti.

Esu panevézietis, apie darbus ir
studijas kitame mieste net negalvo-
jau. Na, nebent nepasisekty gimta-
jame. Kol kas blisimy bendrakursiy
dar nemaciau. Permeciau akimis stu-
dijy programa, Siek tiek baugina che-
mija, jos mokiausi tik iki 11-os kla-
sés. | AB ,,Panevézio keliai“ atéjau
dirbti tik vasarai, bet, jei bus galima
sklandziai derinti studijas su darbu,
Saunu biity likti ilgesniam laikui.

Vaidas PribuSauskas, AB ,,Pa-
nevézio keliai“ keliy tiesimo ma-
Siny padalinio frezos maSinisto
padéjéjas

AB ,,Panevézio keliai“ dirbu jau
daug mety, tad logiska, kad susido-
méjau ir keliy inZinerijos studijo-
mis. Siaip esu baiges kiino kultiiros
pedagogikos mokslus, bet mokyto-
jo duonos taip ir neteko ragauti.
AB ,,Panevézio keliai“ i§ pradziy
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MUSA REKORDUS

atkelta is 5 pSL

dirbau su tiltininkais, paskui tapau
frezos masinisto padéjéju.

Tai, kg darau, man labai patinka,
todél manau, kad naujos studijos tik
pagilins zinias. Ir paciam jdomu,
kaip tie mokslai seksis. Dziugu,
kad viska bus galima suderinti, juk
Panevézys — mano gimtasis mies-
tas. Cia noriu ir dirbti, ir studijuoti,
tuo labiau kad darbdaviai j tai zitiri
labai teigiamai. Ir tai natiiralu, juk
i$silavinimas keicia zmogy ir pade-
da tobuléti.

Arminas Cerneckis, AB ,,Pane-
vézio keliai“ kelininkas

AB ,,Panevézio keliai* dirbu pir-
mg sezong. Prie§ tai septynerius
metus ta pacia veikla uzsiémiau
Anglijoje. Grjzes | gimting nu-

'1 _1

Vaidas Pribusauskas.

sprendziau likti keliuose, man jie
labai prie Sirdies. Be abejo, noré-
¢iau kilti pareigose — darby vadovu,
meistru dirbti man patikty.

Apie naujg Panevézio kolegijos

studijy programa papasakojo pada-
linio vadovas. Tikiu, kad studijos
suteikty daugiau reikalingy Ziniy.
Nors Anglijoje sukaupiau nemazai
patirties, yra labai daug niuansy,

Arminas Cerneckis.

kurie man dar nezinomi. Reikia
ziuréti ] ateitj. Man asmeniSkai
idomus visas kelio statybos proce-
sas — nuo pat pradzios iki pabaigos.
Noréciau likti Lietuvoje, | Angli-

ja grizti nebeplanuoju. Tikiu, kad
studijos padés ne tik kopti karjeros
laiptais, bet ir daugiau uzdirbti.

Silagalio viaduko kapitalinio remonto darbus pristato AB , Panevézio keliai®

-

‘ darby vadovas Laurynas Viléniskis.

2-jame rekonstruojamo Panevézio aplinkkelio kilometre, ties posiikiu j ,,Devold* gamybos
kompleksa, statoma ,,turbo* ziediné sankryza. Objekta pristato AB ,,Panevézio keliai” vyres-
nysis darby vadovas Kestutis Bajariinas (nuotraukoje — pirmas i§ kairés).

nés magistralés ,,Via Baltica“ trasa, rekonstrukcijos pirmasis etapas® darbai. Objekta pristaté AB ,,Panevézio keliai“ Panevézio filialo direkto-
riaus pavaduotojas statybai Saulius Stravinskas.

SR
|

Susidévejusios asfalto dangos frezavimo darbai. AB ,,Panevézio keliai* vyresnysis darby va-
dovas Domininkas Matilitinas.
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Rasa SKUDAITE, Kristina SAVICKAITE, Rasa CEPIENE

Prisiminimais dalijasi Zmona,
taip pat ilgameté kelininké Vida
Radimoniené:

»Algirdas gimé 1934 mety lapkri-
ti. Jo tévai gyveno Kédainiy rajone,
netoli Josvainiy esanéiame Ciukis-
kiy kaime. Jie buvo Gkininkai, turéjo
apie 30 ha zemés. Algirdo motina
buvo kilusi i§ dvarininky Seimos, o
seneliai i§ tévo pusés buvo knygne-
Siai, uz savo veikla iStremti | Sibira.
Tik penkiametis jy stinus, Algirdo
tévas, liko neisveztas, jj priglaudé ir
uZzaugino teta su Seima.

Be mano vyro, Seimoje augo 8
metais vyresné sesuo Zuzana, vé-
liau ji tapo mokytoja. Algirdas man
ne kartg yra pasakojes apie vaikys-
téje isirézusius | atmintj karo vaiz-
dus: kaip tik per jy Zeme ¢éjo fronto
linija, vyko misiai tarp vokieciy ir
rusy kareiviy. Per tuos miiSius Ra-
dimony Seima slépdavosi prie sodo
iSsikastame riisyje.

Profesorius nuo Zzemdir-
bystés atkalbéjo

Algirdo tévai buvo labai darbs-
tas, prie darby $aukdavosi ir vienin-
telj stiny, todél $is, dar tik 12-metis
blidamas, jau visus sunkius Zemeés
akio darbus kaip suauges dirbdavo,
laukus ardavo. Taciau nuo sunkaus
darbo suslubavo jaunuolio sveikata.
Sesuo jj nusivezé | Kaung konsulta-
cijai pas medicinos profesoriy Jur-
gi Brédikj. Garsaus daktaro zodziai
nulémé tolesne Algirdo ateitj — jis
paragino vaiking mesti tikio darbus,
nes jie jam per sunkds, ir rinktis ne
zemdirbio profesija.

Tuomet Algirdas jstojo mokytis
1 Kauno politechnikumg. Dar be-
simokydamas atliko praktika Pa-
nevézio autokeliy valdyboje, ten
jam labai patiko. Todél 1958 metais
baiges mokslus jis ten ir jsidarbino
darby vykdytoju.

Zmong ,,uzsiaugino*

Galima sakyti, kad bitent jo dar-
bas Panevézio kelininky jmonéje
mus su Algirdu ir suvedé. Jis man
véliau sakydavo, kad dar atlikda-
mas praktika mane buvo jsizioiréjes
— mat dirbo vadovaujamas mano
técio Kazio Kucio ir lankydavosi
miisy namuose. Ir po moksly pra-
déjes dirbti Panevézyje jis misy
namelyje buvo daznas svecias, nes
nuomojosi butg netoliese.

Vida Radimoniené.

Mano tévy namuose visuomet
daug kelininky rinkdavosi, pradedant
$viesaus atminimo KSV-5 vir§ininku
Algimantu Butkiinu ir baigiant kitais
téCio bendradarbiais, tarp jy ir a. a.
Radimonu. Pamenu, vyrai susédg
kortomis losia, o a$ kitame kambary-
je pamokas ruosiu. Taip mane Algir-
das ir ,,uzsiaugino®.

Vos sulaukusi pilnametystés, 1962
metais A. Butkiino pakviesta pradé-
jau dirbti Panevézio autokeliy val-
dyboje laborante, véliau peréjau j
gamybinj-techninj skyriy.

1963-iaisiais su Algirdu susituo-
kéme, po mety gimé siinus Arvy-
das, dar po 8-eriy — dukra Rita.

Dirbo svarbiausiuose
objektuose

Gyvenimas su kelininku néra
lengvas, Algirdas nuolat dirbdavo
objektuose jvairiose Lietuvos vie-
tose. O juk tais laikais net telefonu
pasikalbéti, esant skubiam reikalui,
biidavo sudétinga — mobiliojo rysio
telefony juk nebuvo...

Per trisdesimt mety, kuriuos mano
vyras dirbo KSV-5, kaip darby vyk-
dytojui jam teko prisidéti ir prie dide-
liy bei svarbiy magistraliniy ir krasto
keliy tiesimo.

Pavyzdziui, dirbo rekonstruojant
magistralinio kelio Panevézys—Pas-
valys—Ryga atkarpa nuo Rauboniy
iki Salo¢iy. Tai labai svarbus kelias,
jungiantis Lietuvg su Latvija. Taip
pat dirbo rekonstruojant Kupiskio
kelig ties Subaciumi.

Vos neatsidiiré kaléjime

Po to gal puse mety KSV-5 va-
dovai mano vyra kalbino vaziuoti
dirbti i sajunginés reikSmés objek-
ta — tiesti magistralinio kelio Kau-
nas—Klaipéda (Sis kelias buvo i§-
kilmingai atidarytas 1987 metais).
Vyras galiausiai sutiko ir niekas net
nenujauté, kokie nemalonumai ten
dirbant jo lauké, mazai triko, kad
biity ir j kaléjimg patekes.

Bédos miisy Seimg uzgriuvo Al-

girdui jau tiesiant naujaja magist-
ralg, turin¢ig sujungti Kaung su
Klaipéda. Jis, kaip darby vykdy-
tojas, kaip tik buvo tame objekte,
kai panevézietis mechanizatorius,
dirbdamas purentuvu, uzkabino ir
nutrauké pozeminj rySio kabelj. Ne
bet kokj, o vyriausybinj, jungiantj
Maskva su Berlynu.

Véliau vyras pasakojo nieko i§
pradZiy nesupratgs — prie tiesiamo
kelio atskrido ir nusileido vienas
sraigtasparnis, po to antras, trecias.
Pasirodo, kilo didziulis sujudimas,
KGB jtaré, kad kabelis buvo tycia
nutrauktas, ir §iuo sabotazu apkal-
tino mano vyrg. ISkart uzdaré jj,
meistrg ir purentuvg vairavusj me-
chanizatoriy, taciau Siuos du grei-
tai paleido, pagrindiniu kaltininku
buvo pripazintas mano vyras.

Apie tai, kad jam gresia rimti
nemalonumai, suZinojau i§ A. But-
kiino. UZéjes | mano kabineta, jis
nedaugzodziavo: ,,Ruoskis.” ,Ka,
dzitivésius dziovinti?“ — perklau-
siau, nes jau jtariau, kad kazkas blo-
go nutiko. A. Butkiinas patvirtino,
kad i§ tiesy ruosciausi blogiausiam.
Véliau suzinojome, kad, jei mano
vyras biity buves pripazintas kaltu
dél vyriausybinio rySio sugadini-
mo, jam grésé 5 metai kaléjimo ir
didziulé saskaita padarytiems nuos-
toliams atlyginti — 6 tikst. rubliy
dydzio — tiek tais laikais naujas au-

tomobilis su paskyra kainuodavo.

Mano vyrui, visai misy Seimai
saugumieciai ilgai neleido ramiai
gyventi. Budavo, atsibeldzia vidu-
ry nakties pas mus j namus, parei-
kalauja vyra pakelti ir suruosti jam
atsarginius drabuzius, visaip spaus-
davo. Bet galiausiai nusprendeé, kad
Jis nekaltas.

O i8 tiesy dél to nutraukto kabelio
buvo kalti Kauno rySininkai, jie tu-
réjo atvaziuoti ir paZyméti, kur tas
kabelis uzkastas, taciau per dvi sa-
vaites neprisiruo$¢ atvykti, nors ne
kartg kelininkai ragino tai padaryti.

Mokéjo ne tik dirbti, bet
ir linksmintis

Panevézio kelininkai — smagiis
zmonés. Kartu ne tik dirbdavome,
bet ir laisvalaikiu susirinkdavome —
visokias $ventes organizuodavome,
] ekskursijas vaziuodavome. Patiko
vadovybés poziliris, kad darbuoto-
jai ] renginius biitinai su Seimomis,
vaikais susirinkty.

Algirdas irgi mégdavo visokias
iSvykas rengti — suburdavo ben-
dradarbius ir iSvaziuodavome —
tai j kokia ekskursija, tai | Kaung
spektaklio pazitréti. O ekskursijos
jvairios btidavo — nuo turistinés su
palapinémis prie Paltisés ezery iki
Karakumy dykumos Vidurio Azijo-

je. Esu iSsaugojusi daug nuotrau-
ky i8 tokiy iSvyky — ten uzfiksuoti
misy kolektyvo nariai Leningrade,
Lvove, Karpatuose.

Pakeliui j ligonin¢ — pra-
naSiskas noras

Algirdas darby vykdytoju iSdirbo
32 metus. Jis buvo labai darbstus
ir atkaklus, niekada nesiliaudavo
dirbes net sirgdamas. Per tuos tris
darbo deSimtmecius gal net nedar-
bingumo lapelio nebuvo pasiémes.
Pamenu, kartg jis stipriai i§sisuko
koja, bet vis tiek vaziavo dirbti. |
objekta atvaziaves A. Butkiinas,
pamatgs ji Slubuojant, pasisodino
ant smélio kriivos, liepé nusiauti
bata ir koja stipriai subintavo, kad
bent ne taip skaudéty...

Algirdas miré 1990 mety spalio
20 dieng. Jis sirgo, kenté didelius
skausmus porg mety, taciau vis tiek
vaziuodavo dirbti. Ir sirgdamas
galvojo apie darba, savo objektus.
Kai reikéjo vaziuoti | Kaung daryti
operacijos, jis vairuotojo papra$é
sustoti ir leisti jam pésCiomis per-
eiti viaduko tilta Kauno kelyje ties
Silagalio kaimu — tai buvo pasku-
tinis jo objektas, dar ne iki galo
baigtas, be turékly. ,,AS jo daugiau
nebepamatysiu“, — paaiSkino. Jo
zodziai buvo pranasiski, po ope-

A. Radimonas dirba su nivelyru.

A. Radimonas su zmona, stinumi Arvydu ir dukra Rita. 1973 m. vasario 10 d.

racijos Algirdas taip ir nebeatsiga-
Vvo...

Simboliska, taciau vieng i§ jo
objekty sékmingai uzbaigé misy
stinus Arvydas, pasekes tévo pé-
domis ir tapgs kelininku. Algirdas
dalyvavo tiesiant greitkelio atkarpg
Ukmerge—Panevézys, taciau nutie-
sus vieng pus¢ magistralés tiesimo
darbai buvo ilgam sustabdyti. O
véliau, jau po tévo mirties, Arvydas
baigeé tiesti uzkonservuotg atkarpa.
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Apie savo téva prisiminimais
pasidalijo ir Arvydas Radimonas
— treCios kartos kelininkas, ben-
drovés ,,PanevéZio keliai“ projek-
tu vadovas

Siiny pasiimdavo j tiesia-
m3 magistrale

,»Kaip pamenu i§ savo vaikystés,
tétis buvo toks, kaip a§ dabar: na-
muose praktiSkai nebiidavo — nuo-
lat iSvykes i objektus. I$vaziuodavo
i§ namy anksti ryte, kai as dar mie-
godavau, o grizdavo vélai vakare.

Taciau man kiek patgéjus tétis
pasiimdavo ir mane i objektus, ku-
riuose dirbdavo. Galima sakyti, kad
uzaugau ,,ant kelio, tuomet pane-
vézie€iy kelininky tiesiamoje ma-
gistralés Kaunas—Klaipéda atkar-
poje. Visi volai, autogreideriai, kiti
mechanizmai mano buvo ,,iSban-
dyti“, zvyro krivos isbraidytos, su
visais darbininkais susidraugauta.

Pamenu, tévukas i§ pradziy turéjo
tarnybinj ZIL, po to — autobusiuka
,,Eraz®. Nuvaziuodavo jais daugybe
kilometry.

Kai palygini su dabartinémis sa-
lygomis, tuomet tikrai buvo sun-
kiau dirbti dél telekomunikacijy,
technikos trikumo. Dabar bepigu:
mobilieji telefonai, internetas, greiti
automobiliai. O tada, jei reikédavo
pasiskambinti telefonu, pavyzdziui,
kai kazko objekte pritrukdavo, tétis
vaziuodavo | artimiausig pasta ar |
koliikio kontorg.

Su bendradarbiais — ir lais-
valaikis

Nors didzigjg técio laiko dalj
uzimdavo darbas, nesijauéiau nu-
skriaustas. Laisvalaikj tétis leisdavo
su Seima — pamenu, kaip ziguliuku
keliaudavome prie eZery turistauti.
Kol sesé nebuvo gimusi, vaziuoda-
vome keturiese — tétis, mama, mano
senelé ir as. Su uosve tétis puikiai
sutardavo — dideli draugai buvo.
Juk nuo jaunystés biisimy uosviy
namelyje lankydavosi, sau Zmong —
mano mama — ,,uzsiaugino‘.

Tétis, mama ir po darbo su ko-
legomis bendraudavo, daznai pas
mus susirinkdavo daug kelininky
pasisveciuoti. Juk daug jy gyveno
kaimynystéje. Kaip jdomiai gyve-
nimas susiklost¢é — dabar jau mes,
ty kelininky vaikai, kartu dirbame.
Tik laisvalaikio kartu beveik nebe-
leidziame — na, nebent krepSinio
varzyby pazitiréti, iSlieti emocijy ir
apie tg patj darbg pasnekéti. O tévai
su bendradarbiais net kelioms die-

Arvydas Radimonas.

noms grybauti i§vaziuodavo j Varé-
ng, Marcinkoniy kaimo apylinkes, i
ekskursijas su kolektyvu vykdavo —
net Artimuosius Rytus traukiniu yra
pasieke.

Neragino ir jis mangs Sios profe-
sijos rinktis, bet tikriausiai Sirdyje
apsidziaugé, kad pasirinkau ne me-
nininko kelia, o praktiskesng profe-
sija.

Arvydo senelis, smetoniniy laiky kelio meistras Kazimieras Kucys.

Gimtajj nama iSgelbéjo

Tétis rimty pomégiy neturéjo —
gal ir laiko jiems nebuvo. Tiesa, jis
labai brangino savo téviske Ciukis-
kiy kaime — ten buvo jy Seimos di-
delé sodyba, sodas. Vykdant melio-
racija, viskas buvo sunaikinta, visi
medziai iSpjauti, tik klevas didziu-
lis sodybvietés vietoje paliktas.

Taciau savo gimtajj nama tévukas
iSgelbgjo — samdé technika, ant plat-
formos uzkeélé ir j Josvainiy kaima
nutempé. Namas ten tebestovi iki
Siol, jame musy giminaiciai gyvena.
O stai klevas buvusios sodybos vieto-
je, zaliaves daug mety, nudzitivo, kai
tétis miré. Tarsi koks likimo zenklas.

Stinaus kelininko profesija
neviliojo

Kai grizau po armijos pas tévus,
mama mane émé klausinéti, kg to-
liau galvoju veikti. O mane beveik
vienodai viliojo ir dailininko, ir ke-
lininko profesija. Matydamas, kaip
dirba tétis, nuo vaikystés zinojau,
kad kelininko darbas néra lengvas.

Gaila, kad jo gyvenimas buvo
toks trumpas — mir¢ 56-eriy. Manau,
kad ir nelengvas darbas prisidéjo
prie sveikatos bédy — juk amzina
jtampa ir atsakomybe. Juk ne veltui

A. Radimonas objekte.

sakoma, kad visos ligos nuo nervy.
Simboliska, taciau kai lydéjom
ji i paskuting kelione, j Silai¢iy
kapines, pravaziavom tada dar ne-
atidaryta viaduko tiltg prie Silai¢iy
kaimo — paskutinj objekta, kuriame
téciui teko dirbti. Kelininky techni-
ka su jjungtais signalais issirikiavo,
bendradarbiai stovéjo ir verké, ati-
duodami jam paskuting pagarba.
Kokios daugiau pagarbos bereikia...
Véliau, jau jsidarbings bendro-

-

'1 |

A

véje ,,Panevézio keliai, dirbau
objekte, kuriame anks¢iau darba-
vosi ir mano tétis — uzbaigéme ties-
ti paskuting magistralés Vilnius—
Panevézys atkarpa, kuri iki tol ilgai
stovéjo uzkonservuota.

Kelininkams savotiSkais pamin-
klais tampa jy nutiesti keliai. Ir
pats, vaziuodamas tomis vietové-
mis, kur, zinau, dirbo tévukas su
kolegomis, jj prisimenu, ir savo
dukroms esu pasakojes.*

F,_f. T P oy ;
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Vida Radimoniené su stinumi Arvydu $ventéje, zymincioje AB ,,Panevézio keliai* baigtus magistralés ,,Via Baltica“ plétros darbus 2004-2006
metais. Darbai vyko kelio atkarpoje tarp Panevézio ir Pasvalio. 2006 m. lapkri¢io 17 d.
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IS ilgamecio AB ,PanevéZio
keliai“ gamybinio techninio sky-
riaus vadovo Vytauto BlazZio pri-
siminimy:

,,Virsininkas V. Usas ir vyresnysis
inzinierius Pranas Adamonis buvo
baige prieskaring Aukstesnigja tech-
nikos mokyklg. Dauguma techniniy
darbuotojy, gerokai uZ mane vyres-
niy, buvo meistrai praktikai, baige
meistry kursus. Vyriausiuoju mecha-
niku tuomet dirbo sovietinés armijos
vairuotojas — serzantas Stepanas
Leguskinas. Darby vykdytoju nuo
1958 mety dirbo mano bendraamzis,
Kauno politechnikumo auklétinis
Antanas Algirdas Radimonas. Jis
paliko tikrai gily pédsaka Panevézio
kelininky istorijoje.

Labai Sviesus, saziningas, kruops-
tus ir draugiskas buvo smetoniniy lai-
ky kelio meistras Kazimieras Kucys.
Jo dukra Vida 1963 metais iStekéjo uz
A. Radimono, uzaugino ir i$moksli-
no inzinieriumi dar viena kelininka
Panevéziui — stiny Arvyda.“

Pasakoja Vilius Grazys, AB
»Panevézio keliai“ techninis di-
rektorius:

Visi pajégumai — magist-
ralei Kaunas—Klaipéda

Algi Radimong pazinojau dar
neprad¢jes dirbti. Tiesa, jo tikrasis
vardas Antanas Algirdas, taciau
niekas kitaip jo nevadino, tik Algiu.
Mano nuomone, jis buvo vienas i$
ty ryskiausiy asmenybiy, kurios tu-
réjo milziniska jtaka KSV-5 raidai.
Statyciau jj j vieng greta su kitais
,Panevézio keliy“ mohikanais — Al-
gimantu Butktinu, Vladislovu Kvi-
litinu, Jonu Graziu, Mecislovu Cibu-
tavi¢iumi, Jurgiu Grigaliumi, Viliumi
Matilitinu, Pranu Adomoniu, Vytautu
Blaziu.

AS net vaikystéje 1§ savo Seimos,
savo técio Jono Grazio jau zinojau
Radimono pavardg, Zinojau, ka jis
veikia ,,Panevézio keliuose, nebe-
reikéjo jsivaizduoti. Bidamas vai-
kas daug laiko praleidau su téciu
objektuose. Jeigu KSV-5 staté ka
nors didelio ir reikSmingo, ten butinai
biidavo A. Radimonas. Pavyzdziui,
lankiau statoma magistralés Kaunas—
Klaipéda ruoza, tuo metu pagrindinj
KSV-5 objekta. Vedantysis objekto
vadovas ten buvo A. Radimonas.

Pagrindiné Lietuvos statyba vyko
tame kelyje. Ir viskas, kas tuo metu
buvo sukurta geriausia, naujausia,
inovatyviausia, panaudota tam ke-
liui. Dirbo daug jmoniy, o KSV-5
Siame didziuliame objekte atstova-
vo A. Radimonas. Sioje magistralé-
je vykdavo tais laikais organizuotos
respublikinés skreperininky ir grei-
derininky varZybos. Ir ¢ia didelis

Vytautas Blazys.

Vilius Grazys.

A. Radimono indélis. Taigi mano
pazintis nuo to ir prasidéjo.
Laisvalaikiu KSV-5 rengdavo pa-
zintines jmonés ekskursijas, ir jos
neapseidavo be A. Radimono. | tu-
ristines keliones darbuotojai vykda-
Vo su Seimomis, taigi pazinojau ir A.
Radimong, ir V. Radimonieng, ten
susipazinau ir su jy stinumi Arvydu.

Talentingo gamybos orga-
nizatoriaus pavyzdys

Padalinio vadova A. Radimong
visi prisimena tiktai i§ gerosios
pusés. Niekas negirdéjo jo pyks-
tancio ar kg nors iskeikiancio. Gal
jis ir nervindavosi, bet viska sa-
vyje uzgniauzdavo. Labai didelio
tolerantiSkumo Zzmogus. Padalinio
vadovas, kuriam kiekvieng dieng
tiek zmoniy gadina nervus, mokéjo
susivaldyti, mokéjo iseiti i§ konf-
liktinés situacijos, mokéjo spresti
problemas.

Kai pradéjau dirbti KSV-5,
1987-1988 metais, valdyba turéjo
tris darby vykdymo padalinius. Pir-
majam vadovavo Jurgis Grigalius,
antrajam — Algis Radimonas, tre-
¢iajam — Kasperavicius ar Sargautis.
AS dirbau pirmajame padalinyje. Kai
Jurgis Grigalius tapo vyriausiuoju in-
zinieriumi, buvau paskirtas pirmojo
padalinio vadovu. Pirmasis ir antra-

sis darby vykdymo padaliniai turéjo
savo kabineta, jame $iuo metu dirba
komercijos direktorius Rolandas Za-
bilevicius. Mes, gamybininkai, susi-
tikdavome ménesiniy atsiskaitymy
metu. Tuomet A. Radimonas dirbo
magistraléje Vilnius—Panevézys ties
Taujénais. AS dirbau su smulkesniais
objektais, ,,vieSkeliuose®.

Vienas i§ jstrigusiy prisiminimy,
susijusiy su Algio darbo metodais,
yra humoristinis. Valdyba su objek-
tais turéjo telefoninj rysj. Susirink-
davo planuotojai ir i§ dispecerinés
skambindavo j objektus. Jeigu buda-
vo su Algio objektais susijusiy pro-
blemy ir klausimy, su juo rysys visa
laikg ,,nutrikdavo®. Netgi A. Butka-
nui jis sakydavo: ,,Atsiprasau, bet a$
jiisy negirdziu, kazkas su ry§iu. Sita
frazé jo budavo daznai vartojama
ir gerai suveikdavo. Tai labai gerai
atsimenu ir i$mokau. Ne viskg ir as
girdziu.

A. Radimonas buvo talentingo
gamybos organizatoriaus pavyzdys
darbe, kompanijos siela vadinamo-
joje uzklasinéje veikloje, kurioje
jis taip pat aktyviai dalyvaudavo.
Algio net tostai buvo kitokie. Ne
taurele ragindavo pakelti, o kvies-
davo papasakoti istorija, prisiminti
svarbig datg ar aplinkybes.
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Vytautas Blazys, gamybinio-techninio skyriaus vir§ininkas, ir V. Radimoniené kelionés i Vi-
during Azija metu (apie 1974-75 metus).

Kelininkai Karpatuose Lvovo mieste. I§ kairés j deSing. Stovi: meistras Bronius Pukys ir Algis
Radimonas. Sédi ant turékly: inzinieré Danguolé Apinyté-Augeviciené, gamybinio techninio
skyriaus inzinieré Ramuté Kastrickiené, GTS vyresnysis inZinierius Vytautas Blazys, techniké
Vida Radimoniené¢ ir darby vykdytojas Albertas Artina.

Atliekant bandymus ,,Lietkelprojekto* centrinéje laboratorijoje, Kaune, kursy metu. 1963 m.
balandis. Techniké V. Radimoniené — antra i$ kairés. Prie§ pat vestuves | kursus ja iSsiunté
vir§ininkas A. Butkiinas. Nuotraukoje pirmas i§ desinés — KSV-5 technikas Kukys. Nuotrauka
i§ V. Radimonienés archyvo.
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IS ilgamecio gamybinio techni-
nio skyriaus vadovo Vytauto Bla-
Zio prisiminimy:

,1969 metais valdyba buvo pa-
kviesta | automagistralés Kaunas—
Klaipéda tiesimg. Ty mety spalio
ménes] miisy ,,desantas® atsirado
Cinkiskyje. Jam vadovauti buvo
paskirtas vyriausiasis darby vykdy-
tojas, valdybos veteranas Antanas
Algirdas Radimonas. Tai jau didele
objekty vadovo patirtj turintis, ener-
gingas, saziningas, pareigingas ir
labai draugiskas, linksmas Zzmogus.
Isikure jis ten kapitaliskai. Buvo
pastatytos net remonto dirbtuvés,
bendrabutis, na, ir vadovybés Sta-
bas. Algirdas mokéjo organizuoti
darbus, priimti visy lygiy valdZios
bei tikrintojy atstovus. Dirbo jis
tame objekte visg deSimtmet]j. Apie
tai galima parasyti romang. Mokéjo
organizuoti dar ir jspiidingas Sven-
tes, pobiivius po Valstybinés komi-
sijos priimty darby etapy.

NepamirStama, kiek daug Siame
objekte teko atlikti sudétingy, kon-
centruoty Zemés darby. Automagist-
ralé turéjo perSokti Stritinos bei Gy-
venés upes, tad teko per jas statyti

Zigmantas Michnevicius.

uztvanka, labai aukstus pylimus. Per
vienus metus iSkaséme ir supyléme
daugiau kaip milijong kubiniy metry
grunto. Tai jsptidingas skaiCius.*

Pasakoja Keliy statybos tresto
vyriausiasis specialistas gamybi-
niy baziy vystymui ir mechaniza-
cijai Zigmantas Michnevicius

Pazintis su A. Radimonu

Kai jsidarbinau Keliy statybos
tresto mechanizacijos skyriuje, kaip
tik prasidéjo didziosios statybos:
1970 metais buvo uzbaigtas ma-
gistralinis kelias Vilnius—Kaunas,

Kelininky pietiis Cinkiskio bendrabutyje, tiesiant magistralg Kaunas—Klaipéda. Pirmas i§ kai-
rés — autobuso vairuotojas Petras Petraitis, penktas i§ kairés — meistras Leonas Meilus, atsa-
kingas uz transporto darba.

Pietiis. Pirmas i$ deSinés — meistras Zenonas Meskauskas.

prasidéjo automagistraliy Kaunas—
Klaipéda ir Vilnius—Panevézys sta-
tybos. Tuomet daug atsakomybés
teko biitent mechanizacijos skyriui.
Jis tiesiogiai buvo atsakingas uz
gamybiniy uzduo¢iy vykdymg ir
tinkama mechanizmy panaudoji-
ma. Trestui tam tikra prasme buvo
pavaldzios deSimt keliy ir dvi tilty
statybos valdybos.

Nuo Nevézio iki Cinkiskiy drie-
kési pirmasis Panevézio KSV-5
darby ruozas, jam vadovavo paty-
res darby vykdytojas Algis Radi-
monas. | statybos objekty apzitiras
su tresto valdytoju Albinu Valenta-
vi¢iumi, kaip vyriausiasis specia-
listas mechanizacijos klausimais,
daznai vykdavau ir a$. Taigi taip su
A. Radimonu ir susipazinome. O jo
pecius buvo uzgule isties sudétingi
darbai. Many¢iau, daug pastangy
pareikalavo Nevézio iSkasa su Salti-
niais ir Stritinos pylimas-uztvanka,
formuojant dauba vandens baseinui.

A. Radimonas man pasirode¢ la-
bai kulttiringas, nuoSirdus, gabus
vadovas ir iniciatyvus, drausmingas
savo darby vykdytojas. Prisimenu,
formuojant Stritinos pylima, jo va-
dovaujami skreperiai dirbo dviem
pamainomis. Rudenj ir ziema A.
Radimono iniciatyva buvo jrengtas
apSvietimas, o mechanizmai visuo-
véliau niekas taip nedirbo.

Apie A. Radimong visi atsiliepda-
vo kaip apie labai riipestingg vadova.
Stai, pavyzdZiui, ziema gamybinéje
bazéje nebtidavo kur remontuoti me-
chanizmy. Visas masiny remontas
buvo atlieckamas lauko salygomis, ly-
jant ar sningant. A. Radimono inicia-
tyva, pritarus Keliy statybos trestui,
buvo nuspresta pastatyti dirbtuvéles
Salia Cinkiskio sankryzos. Algio
déka Sioje bazéje mechanizmy ausi-
nimo sistemai uzpildyti ziemg buvo
ruoSiamas karStas vanduo, jrengtos
buitinés patalpos mechanizatoriy ir
vairuotojy maitinimui, sudarytos sg-
lygos nakvynei. Juk darbuotojams
kasdien j namus tekdavo vykti apie
80 kilometry, poilsio labai triikdavo.
Zmonémis A. Radimonas isties mo-
kéjo pasirtpinti.

skreperiams gruntg pureno purintuvas, vyriausiojo KSV-5 mechaniko Viliaus Matilitino déka
i§saugotas ir dabar esantis Keliy muziejuje.

1971 m. Merginos, pasipuosusios tautiniais riibais, sega simbolinius Zenklelius varzyby daly-
viams. Jau netrukus susirungs visy dvylikos Lietuvos keliy ir tilty statybos valdyby skreperiy
masinistai, tape nugalétojais savo tikiuose.

inzinierius, Ceslovas Radzinauskas, Vyriausiosios gamybinés autokeliy valdybos vir$ininkas.
Renginj atidaro Mykolas SleZas, Keliy statybos tresto tilty inZinierius, profsajungos pirmininkas.

1971 m. Varzyby nugalétojus apdovanoja Keliy statybos tresto valdytojo pavaduotojas A. Bie-
liauskas. Pirmaja komanding vieta iSkovojo kaunieciai. 1-osios vietos laimétojas — Alytaus
KSV-8 skreperininkas Jonas Syvokas.
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Kestutis Bajariinas, AB ,,Pa-
nevézio keliai“ vyresnysis darby
vadovas

., Va, Cia tai diedas!*

Baiggs mokslus Kauno politech-
nikume, 1976 metais praktika atli-
kau Kauno keliy statybos valdyboje.
Teko dirbti magistraléje Kaunas—
Klaipéda. Objektui vadovavo Kristi-
na Keturakyté. Siame ruoze tuomet
darbavosi ir Panevézio keliy staty-
bos valdyba. Jei tik iskildavo koks
nors darby derinimo klausimas,
miisy vadové bendraudavo tik su A.
Radimonu. Kazkodél kity specialis-
ty ji nepripazindavo. Turbiit dél to,
kad A. Radimonas buvo autoritetas,
patyres statytojas, ,.senas vilkas®.
Kai pirma karta jj pamaciau, pagal-
vojau: va Cia tai rimtas kelininkas,
diedas, kaip turi bati! Jdomiausia
tai, kad man jis labai priminé mano
téva. ISvaizda, kalba, Sukuosena.
Toks buvo pirmasis jspidis.

1978 metais jsidarbinau Paneve-
zio KSV-5 ir i8kart i$¢jau | armi-
ja. Grizes Siek tiek pasidarbavau
smulkesniuose objektuose, o véliau
mane i$siunté dirbti | magistrale
Vilnius—Panevézys. Tam objektui,
ruoze netoli Kurény, vadovavo A.
Radimonas. Taip mes su juo susi-
tikome antrg karta. Buvau jaunas
meistras, o A. Radimonas — mano
mokytojas. I$ jo suzinojau viska
apie technika ir jos galimybes, dar-
by eiliSkuma. Automagistralé¢ tuo
metu buvo rimciausias objektas.
Mokytojas man davé technika, o a§
pradéjau nuo zydinciy pievy, kitaip
tariant — nuo nulio. Jei ,,nugrybau-
davau“, mane pataisydavo, bet i§
esmés A. Radimonas savo darbuo-
tojais pasitikédavo. Jei darbai vyk-
davo sklandziai, prie smulkmeny
nesikabinédavo.

Grieztesnio zodzio sulaukdavo-
me tik kai labai stipriai ,,nugry-
baudavome®. Kaip tai nutikdavo?
Geodeziniai prietaisai buvo seni,
rusiski, iSklere. Biidavo, kad ir trasg
1 Song pasukdavome. Tuos prietai-
sus dar reikédavo mokéti patiems ir
pasiremontuoti.

Be objekto magistraléje, kartais at-
likdavome ir smulkesnius rangos dar-
bus. Pavyzdziui, tvarkydavome kokj
nedidelés reikSmés kelig. Tokiuose
darbuose A. Radimonas manimi vi-
siSkai pasikliaudavo, palikdavo dirbti
be priezidros. Dar, pamenu, klaus-
davau jo: ,,Algi, negi nebijai, kad
atvaziaves po keliy ménesiy nieko
¢ia neberasi, biisiu viska ,,iStarga-
vojes?* Bet maciau, kad darby va-
dovas jausdavosi ramus. Siandien,
kai keliuose dirbu jau 40 mety ir
turéjau bent desimt vadovy, galiu
tvirtai pasakyti, kad A. Radimonas
man visada isliko pats geriausias.

Kestutis Bajartinas.

A. Cerniauskas: ,,Kur¢ias
tas tavo darbuotojas ar ne-
bylys?«

Kol buvau jaunas ir ,,zalias* dar-
buotojas, yra nutik¢ ir juokingy
epizody. Stai vieng dieng A. Ra-
dimonas pranesé, kad pas mus |
objekta atvaziuos Keliy tresto val-
dytojas A. Cerniauskas. Pamenu,
visi jo prisibijojo. Prie§ pat vizita
A. Radimonas man prigrasé: ,Jei
jis prie taves prieis, nieko tu jam
nepasakok, tik galva linksék, ir vis-
kas.” Bet susiklosté taip, kad sve-
¢ias prie mangs pri¢jo ir émeé vis-
ko klausinéti, tiesiog kamantinéti!
AS kaip uzsittas nieko ir nesakau.
Paskui A. Cerniauskas A. Radi-
monui saké: , Nezinau, kurcias tas
tavo darbuotojas ar nebylys? Visai
su juo nesusi$nekéjau!“ Bet mano
darby vadovas tuo liko labai paten-
kintas. Jis man¢, kad jau geriau pa-
tyléti, negu pasakyti kvailyste. Po
keleriy mety su A. Cerniausku jau
galéjau ir protingai padiskutuoti.

Gero Seimininko grieZta
tvarka

A. Radimonas buvo geras Sei-
mininkas. Dar anks¢iau, dirbant
objekte magistralé¢je Kaunas—Klai-
péda, darbuotojams jis isriipindavo
pietus, buvo jkiirgs gera baze, ten
net ir Siltas vanduo buvo. Nenuos-
tabu, kad kai kurie darbuotojai i§
Cinkiskiy paskui A. Radimong ir
I kitus objektus iSvaziavo dirbti.
Panevézio KSV-5 nuo seno turéjo
gera varda. Taip susiklostydavo,
kad jei j A. Radimono objekta at-
eidavo dirbti institutg baige stu-
dentai, tai, zidirek, po keleriy mety
jie jau pradédavo eiti svarbias pa-
reigas. Tai keliy statybos valdyby
vir§ininkais patapdavo, tai Keliy
statybos treste kabinetuose dirbti
pradédavo. Bet iki tol visy kasdie-
nybé budavo tokia pat.

Kiekvieng rytg smirdantis valdy-
bos ,,lazas* mus visus surinkdavo.
Akis grauzdavo, bet vaziuodavo-

me vésumoje: pusé autobuso dury
buvo ,,j iSor¢®, kita pusé ,,j vidy*.
Komforto nebuvo jokio. Saltomis
ziemomis, budavo, kol nuvaziuo-
davome iki objekto, ir pietlis atei-
davo. Tada Siaip ne taip uzkurdavo-
me technika, o kai uzkuri, zitirék, ir
namo laikas. Kelius per ta laikg dar
labiau uzpustydavo. Bet A. Radi-
mono tvarka buvo griezta: j objekta
vis tiek turi nuvaziuoti, nesvarbu,
tik valanda dirbsi ar dvi. Vidury ke-
lio negalédavai apsisukti.
Kiekvieno ménesio pabaigoje
skai¢iuodavome Zmonéms atly-
ginimus, tvarkydavome darby ir
medziagy apskaitas. Kai vélumoje
baigdavome visus skai¢iavimus, A.
Radimono Zmona, taip pat kelinin-
ké, mums skanig vakarien¢ paruos-
davo. Man, kaip bendrabucio gy-
ventojui, tai ypa¢ patikdavo. Nors
A. Radimonas buvo mano vir§inin-
kas, sakyciau, buvome ir draugai.
AS, kadangi buvau jaunesnis, j savo
,balius“ jo nekviesdavau, bet jis
1 savo — visada. Pamenu, buvo A.
Radimono 50-metis. Prie§ $vente
mangs paklausé, ar turiu pana, ir
pakvieté drauge su ja ateiti.

Detektyvas: kur dingo ir
kaip vél atsirado aparatas,
vertas milijono

Buvo laikas, kai uz auksinius rub-
lius, rodos, net uz milijong, valdzia
mums nupirko naujausia sutanki-
nimo tikrinimo aparatg. Tai buvo
kazkas nejsivaizduojamo, juk iki
tol sutankinima tikrindavome labai
primityviai. Pamenu, ta jsiminting
dieng suvaziavo ] objekta gal de-
simt ,,Volgy“. Visos ,,vir§inéelés™
noréjo pazilréti, kaip tas aparatas
veikia. Patikrino sutankinima, gavo
rezultatus, kuriy dar patys iki galo
nesuprato, ir suguzéjo i vagonélj.
A. Radimonas, kaip S$eimininkas,
jiems konjako papilsté, visi simbo-
liskai paragavo, pasidziaugé nauju
aparatu, atsisveikino, i$éjo laukan
ir mato: to aparato — né kvapo! Visi
griebési uz galvy, kur toks brangus
daiktas galgjo dingti? Juk niekas

pro Salj nevaziuoja — kelio néra, tik
darbininkai aplinkui dirba. Tuomet
a$ A. Radimong nuraminau: ,,Ra-
sim tg aparatg.”

Nuvaziavau pas vairuotojus, kurie
mums ]} objekta medziagas veziojo,
ir sakau: ,,Po pusvalandZio aparatg
nuvarykit ten, prie to berzo. Tuomet
a$ ten nuvaziuosiu, kad aparatas
biity toj vietoj.“ Po pusvalandzio
prietaisg radau ten, kur buvau nu-
rodgs. Kam tiems vyrams aparato

prireiké? Na, tais laikais daug kas
vogdavo. Bet a§ vyrams iSaiskinau,
kad jie taip nepasipelnys, juk nie-
kur to aparato neparduos, ne tie lai-
kai buvo. Dar prikiiriau, kad masi-
na skleidzia pavojingus spindulius
ir jie bevaikiais gali likti... Valdzia
po to jvykio kalty nebeieskojo. Ne-
ieSkojau ir a8, nes buvau pazadéjes,
kad aparatui atsiradus kalty neies-
kosiu.

Autokeliy valdybos darbas. Pirmajame plane — kelio meistras Kazimieras Kucys. Meistras

stebi 15 tony plentvolio D-400 darba.

Greideriais planiruojama sankasa.

Nuotraukos is Vidos Radimonienés archyvo.
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Pasakoja Keliy statybos tresto
vyriausiasis specialistas gamybi-
niy baziy vystymui ir mechaniza-
cijai Zigmantas Michnevicius

Skreperininky vargai ir
dziaugsmai prie Striiinos

Tiesiant automagistrale Salia Bab-
ty, uz NevéZzio, panevézieCiai savo
darby zonoje turéjo jrengti pylima
per Stritinos upelj. Tai nebuvo leng-
vas darbas. A. Radimono vadovau-
jami vyrai turéjo suformuoti dauba
vandens baseinui su sala viduryje.
Vaziuojant automagistrale dabar net
sunku patiketi, kad viduryje vandens
baseino esanti sala — dirbtinai keli-
ninky suformuotas Zemés lopinélis.

Dvi gelZbetonines keturkampes
vandens pralaidas po pylimu ir van-
dens Sachta montavo Kauno MSV.
Gruntui vezti 1 pylimg buvo nau-
dojami Kauno TSV-1 ir Panevézio
KSV-5 prikabinami skreperiai (vil-
kikas-traktorius T-100 su prikabi-
namu 6 kubiniy metry kausu). Kad
neatsilikty pagrindy jrengimo darbai,

Petras Petraitis.

Zigmantas MichneviCius:

»VaZziuojant automagist-
rale dabar net sunku
kad viduryje
baseino esanti

patikéti,
vandens
sala — dirbtinai kelininky
suformuotas Zemés lopi-
nélis®.

[IRESPUBLIKINIL
 SHREPERIMIMKI VARZYBU

1I Respublikiniy skreperininky varzyby dalyviams zemaitiskas VALIO!

Skreperininky varzybos magistral¢je Kaunas—Klaipéda.

Jonas BrazdZionis.

Ant Palangos tilto. Pirmas i§ kairés — Algis Radimonas. Trecias i§ kairés — vairuotojas Petras
Petraitis. Apie 1961 metus.

Skreperininky varzybos magistral¢je Kaunas—Klaipéda.

Siame automagistralés tiesimo ruo-
ze skreperiai dirbo net dviem, trim
pamainomis. Siuos mechanizmus
naudoti zemés darbams labai skatino
tuometis Keliy statybos tresto valdy-
tojas A. Valentavicius. Jo iniciatyva
Stritinos objekte dvejus metus i§ ei-
lés vyko respublikinés skreperininky
varzybos. Tokiu biidu buvo pagreiti-
nami ir §io objekto zemés darbai.Uz
respublikiniy skreperininky var-
zyby organizavimg 1971-aisiais,
1972-aisiais metais buvo atsakin-
gas A. Radimonas.

Pasakoja Petras Petraitis, ilga-
metis KSV-5 vairuotojas:

,,Kai prasidéjo darbai automagist-
ralé¢je Kaunas—Klaipéda, a§ autobu-
su veziodavau darbininkus, darby
vykdytojus ir mechanizatorius j dar-
ba. Vyriausiasis darby vykdytojas
buvo A. Radimonas, jis vazinédavo
kasdien i§ PanevéZio, atskirai nuo
misy, su ZIL. Jam buvo paskirtas
vairuotojas Borisas Kuzminas.

A. Radimonas buvo nuostabus
zmogus, puikus vadovas, su visais
sutardavo graziuoju, geruoju, buvo
tolerantiskas. Automagistraléje Kau-
nas—Klaipéda dirbome apie 10 mety,
todél vieni kitus gerai pazinom. Su
A. Radimonu teko dirbti ir kituose
objektuose*.

Prisimena Jonas BrazdZionis, il-
gametis KSV-5 ekskavatorininkas:

,llgus metus dirbau objektuose,
kur vadovavo A. Radimonas. Aisku,
galiu ilgai kalbéti tik gerais Zodziais
apie A. Radimona, bet jei trumpai,
jis buvo nuostabus zmogus, sukal-
bantis, bendraujantis, nickada balso
nepakélé, visus zmones gerbé. A.
Radimonas vertas didZiausios pa-
garbos, tokiy véliau buvo reta.

Kazkada dirbant Cinkiskyje, au-
tomagistraléje Kaunas—Klaipéda,
sakau: Algi, man atrodo, per mazai
algos. Kad tu degaly mazai sunau-
doji, — Sypsodamasis pasaké A. Ra-
dimonas*.
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Pasakoja Vilius Grazys, AB
»Panevézio keliai“ techninis di-
rektorius:

Apie kitokius darbo prin-
cipus

Algis Radimonas dirbo ir kituose
objektuose, bet didziausiy objek-
ty statybos organizavimas &jo per
Algj. Niekas tiek neturédavo savo
pavaldume nei mechanizmy, nei
darbuotojy, nei transporto. Man
labai patikdavo jo skaiciavimas,
lyginu jj su dabartiniais darby va-
dovais. Dabar skaiciuoja, aiskina,
kiek pas ji masSiny. A. Radimonas
mane iSmoké skaiCiuoti, kiek ké-
buly (anksc¢iau — ,.kuzavy“) per die-
ng atvezama. Skaiciuodavo, kiek
transporto priemoné realiai padaré.
Ar ji dirba trumpais atstumais, ar
ilgais, ne taip svarbu, bet svarbiau-
sia — kiek atvezé. Kiek atvezé, tiek
reikia paskleisti, sutankinti. O kad
masina dirba objekte, dar ne viskas,
juk ji gali ir stovéti. Ta viena ma-
Sina per dieng gali tik viena reisa
padaryti.

Algio atskaitos sistema buvo vi-
sai kitokia, ir jo mastymas, kaip
valdyti didelj objekta, kaip subalan-
suoti, buvo kitoks. Reikia jvertinti,
kad jis tai darydavo sovietinés,
planinés ekonomikos, salygomis.
Bendraudamas su A. Radimonu,
objekto valdymo prasme i§ karto
pradéjau tobuléti kitokiu mastymu.
Padalinio vadovas anks¢iau buvo
dabartinio projekty vadovo parei-
gybés atitikmuo. Kadangi daugelis
darby buvo atlickami savo jégomis,
maziau reikéjo koordinuoti subran-
govy darba, padalinio vadovas vie-
nas buvo ir projekto vadovas, ir sta-
tinio statybos vadovas, ir gamybos
organizatorius.

Kitas A. Radimono keltas reika-
lavimas — kad ir eilinis mechaniza-
torius Zinoty, mintyse jsivaizduoty,
kaip statomas kelias turi atrodyti.
Man irgi savotiskai jdomi pasi-
daré tokia praktika ir paskui pats
skatindavau savo kolegas suteikti
kaip galima daugiau informacijos
pavaldiniams apie statomg objekta.
Mechanizatorius turi jsivaizduoti,
kokj keliag numatyta pastatyti, ko-
kie grioviai, kokia danga. Nes kol
darbuotojas nemato visumos, jis
tiesiog atsistoja ir kasa griovj, ne-
matydamas konteksto. O juk grio-
vys ir tinkama briaung privalo turé-
ti. Viename objekte kelias vienoks
suprojektuotas, kitoje vietoje — ki-
toks. Dabar jau skaitmenoje mecha-
nizatoriui pateikiama, kaip objektas
atrodys.

A. Radimonui taip pat reikéjo is-
gyventi planinés ekonomikos, kuri,
nors ir labai naudinga buvo Lie-
tuvos keliams, ne visuomet buvo

logiska, momentg. Esmé visose
iikio Sakose ir keliy statyboje buvo
finansavimo, kurj gaudavome, pa-
naudojimas. Tiesioginis uzsakovas,
statytojas buvo Keliy statybos tres-
tas, mes buvome rangovai. Uzsa-
kovui reikédavo pinigus panaudoti,
ir ne visuomet kreipdavo démesj |
kokybe. Svarbiausia buvo atlikty
darby kiekis. Privaziavimo keliy
néra, oro salygos neleidzia, o me-
nesio planas spaudzia: tiek atvezti,
tiek padaryti. Cia buvo didziausias
galvos skausmas: bandyk iSsisukti
tarp kokybés uztikrinimo ir uzduo-
ties atlikimo.

Dabar uzduociy jgyvendinima
filialai planuoja atskirai, pagal
oro salygas, atsizvelgdami i tech-
nologinius reikalavimus, i§ vieno
ménesio darbai perkeliami j kita.
Anks¢iau gamybininky niekas per
daug nesiklausydavo, pasvarsty-
davo partiniuose komitetuose ar
susirinkimuose, kad kazko ne-

vykdome. AS irgi tai girdédavau:
atviras partinis susirinkimas, tas
blogai, tas negerai, kodél vykdy-
mas blogas. Tai atimdavo nervy ir
sveikatos. Sunku net jsivaizduoti ta
visa stresa, kai vykdavo planuotés
magistralés objektuose. Kai man

teko jose dalyvauti, jau sugebéda-
vau i$sisukti. NeZinau, ar man taip
pasiseké, ar praktika padéjo, ar
mokytojus gerus turéjau, kad pasi-
stengdavau tuos inzineriskai nelo-
giskus reikalavimus ,,nufutbolinti,
jau mokédavau ieiti i§ konfliktiniy
situacijy. O konflikty tai biidavo!
Vaziavimai, pasitarimai, svarsty-
mai, rékimai, tresto atstovai vieni
suprasdavo, kiti nesuprasdavo, ka
$neka. Dabar iSsigande audity. Va-
zinodavo ir tada revizijos, auditai,
planavimai budavo ir logiski, ir ne-
logiski. Miisy produktas yra kelias,
kokybiskas kelias, o ne valstybinio
planavimo 1é$y panaudojimas.

Pasakoja Aleksandras Kulikaus-
kas, ilgametis KSV-5 ekskavatori-
ninkas:

,.Dirbau ekskavatorininku. 1971
m. pradéjome tiesti automagistrale
Kaunas—Klaipéda. Vyriausiasis dar-
by vykdytojas buvo A. Radimonas.
Dirbom apie 10 mety. Buvom susi-
gyveng, aptardavom pavestus dar-
bus. Apie A. Radimong liko tik geri
prisiminimai, jis buvo geras zmo-
gus, mandagus, taktiskas, ramaus
biido vadovas®.

1971 mety skreperiy masinisty meistriSkumo varzybos. Ant auksciausio pakylos laiptelio —
Alytaus KSV-8 skreperininkas Jonas Syvokas. Antroji ir tredioji vietos atiteko panevéZietiams

Algiui Petrai¢iui ir Ceslovui Sereikai.

Viso buvo surengtos keturios skreperiy masinisty varzybos. Pirmosios, 1970-iais metais Vil-

e\

nius—Panevézys automagistralés objekte Salia MaiSiagalos, antrosios ir tre¢iosios 1971, 1972
metais — Strilinos vandens talpyklos objekte, o ketvirtosios — 1974-aisiais metais Dubysos

slényje, jrengiant sankasa naujam tiltui.

TESL N RN g
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Vincas Zakarevicius.

Prisimena Vincas Zakarevi-
Cius, ilgametis KSV-5 ir AB ,,Pa-
nevézio keliai® greiderio masinis-
tas:

Dirbau greiderio masinistu au-
tomagistraléje Kaunas—Klaipéda.
Objekto vyriausiasis darby vyk-
dytojas buvo A. Radimonas, $ia-
me objekte ilgiausiai iSdirbome,
apie 10 mety. Su A. Radimonu teko

dirbti ir anksciau — Salociy kelyje,
jis taip pat buvo vadovas. Dar A.
Radimonui vadovaujant teko dirbti
statant Silagalio viaduka. Puikus va-
dovas, iSmanantis savo darbg, man-
dagus, taktiskas, vertas pagarbos.
Dirbant automagistral¢je Kaunas—
Klaipéda buvo nutrauktas tarptau-
tinis kabelis, kiek tada pareigingam
vadovui nervy ir sveikatos kainavo*.

AUTOMAGISTRALE TIES STRIUNA

Perfotografuota i§ garbés lentos. Stritinos uztvanka tarp Babty ir Cinkiskio.

nukelta j 14 pSL

Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It | Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It




KELININKAS, KURIO SAUGUMIECIAIESK0JO
SRAIGTASPARNIAIS

atkelta is 13 pSL

Pasakoja Vilius Grazys, AB
,Panevézio keliai“ techninis di-
rektorius:

Apie laikmetj ir keliy sta-
tyba

,,Pokytis Lietuvoje nuo pravaziuo-
jamuyjy keliy statybos iki magistraliy
prasidéjo daugiausia Lietuvos ke-
lininky ir ypa¢ tuomecio ministro
iniciatyva. Sovietmeciu kelininky
imonéms vadovavo daugiausia buve
partiniai darbuotojai, buve saugumo
darbuotojai, kariskai. Ilgainiui vado-
vy gretas papildé jauni kelininkai,
kurie turéjo vizija, kaip keliy tinklas
turi atrodyti, kad tenkinty vartotojy
poreikius, turé¢jo pakankamai Zziniy,
kaip tai padaryti, ir ambicijy tuos
sumanymus jgyvendinti. Tada ir
prasidéjo pakilimas keliy sektoriuje.
O kad magistralés statési, tai, kiek
a$ Zinau istorija, vos ne 50 procen-
ty nuopelny priskir¢iau tuomeciam
Lietuvos susisiekimo ministrui Vla-
dislovui Martinaiciui. Jo iniciatyvos
buvo, jis sugebédavo ir finansavimag
suderinti, ir poreikij jrodyti. Tai buvo
sajunginés svarbos objektai ir jie
kilo Lietuvoje®.

Technologijos  statybos srityje
buvo labai svarbios visais laikais,
bet kalbant apie pra¢jusio amziaus
antraja puse, laikotarpj pries Soviety
Sajungos griiit] ir véliau, Lietuvai at-
gavus nepriklausomybe, zmogiskasis
faktorius keliy statyboje turéjo biti
lemiamas. Biitent €ia ir buvo erdvé
atsiskleisti tokiems talentingiems va-
dovams kaip A. Radimonas.

»Nei inzinerinio personalo labai
kvalifikuoto nebuvo, nei technologi-
ju. Dabar mes sunkiasvorémis masi-
nomis grunta vezame ir medziagas.
Cinkiskyje, pavyzdziui, didziausi
ekskavatoriai budavo 0,65-1 kubi-
nio metro talpos, transporto priemo-
nés nuo 5 iki 8 astuoniy tony kelia-

Vilius Grazys

mosios galios dirbdavo. Dabar mes
vezam po 20 tony ir daugiau. Anks-
¢iau $ito nebuvo. Nebuvo nei tokios
asfalto klojimo jrangos, kurig mes
dabar turime, vos ne rankinis dar-
bas buvo. Reikéjo labai daug Ziniy
ir jglidziy pasitelkti, kad pasiektume
tokius rezultatus. Zmogiskasis fak-
torius tikrai buvo lemiamas.

Turi bendrauti su zmonémis, i$-
aiskinti jiems uzduotj, biidus, kaip
pasiekti rezultatg, iSreikalauti, kad
gerai padaryty. Bendraujant su uz-
sakovu principas tas pats — Zmo-
giskumas. Mokék perduoti, mokék
jrodyti, kad i$ taves darbus priimty.

Nejsivaizduoju, kiek pas A. Radi-
mong Zzmoniy dirbdavo Cinkiskyje,
bet matydavau, kiek dirba mecha-
nizmy, maciau dokumentacija, kiek
tuo metu Panevézio keliy statybos
valdyba turéjo skreperiy, ekskava-
toriy, kitos technikos. Praktiskai
visi ten dirbo, visa techniné bazé
buvo perkelta ] magistrale Kaunas—
Klaipéda. Tai buvo didziausia sta-
tyba Salyje, ir garbé toms jmonéms,
kurios magistrale staté. Panevézio
kelininkams, pasikartosiu, S$iame
objekte atstovavo A. Radimonas.

I magistrale Kaunas—Klaipéda
saugumieciai prisistaté, kai A. Ra-
dimonas nutrauké tarptauting rysio
linija Maskva—Berlynas. Net dirb-
tinis tvenkinys Siame objekte buvo
pavadintas A. Radimono vardu. Prie
Cinkiskio buvo daromi pylimai, upe-

Magistralés Kaunas—Klaipéda atidarymo Sventé.

lio $laitai nukasti, paskui tas upelis
uztvenktas ir pasidaré didelis tvenki-
nys. Vietiniai darbuotojai jj vadinda-
vo Radimono ezeru. AS ir vaikystéje
tai Zinojau ir pravaziuojant pasakyda-
vau, kad tai — Radimono ezeras.

A. Radimong mintyse lyginu su
kitais to meto talentingais kelinin-
kais. Kauno keliy statybos valdyboje
(dabar AB ,,Kauno tiltai”) dirbo Al-
fonsas Meskinis. Jo vardu pavadintas
tiltas per Nerj prie Kauno. Taip 2012

A. Butkiinas ir A. Radimonas tiesiant kelia Kaunas—Klaipéda. A. Butktinas labai pykdavo,

jeigu darbininkai dirbdavo be kepuriy.

metais buvo jgyvendintas grupés
Seimo nariy, Lietuvos Respublikos
garbés kelininky, Vilniaus ir Kauno
tilty statytojy praSymas jamzinti Al-
fonso Meskinio — vieno Zymiausiy
Lietuvos tilty statytojy, rezistencijos
ir Sgjudzio dalyvio, kario savano-
rio atminima. Tiltas buvo pastatytas
1964-aisiais, naudojant pazangiau-
sias to meto tilty statybos technolo-
gijas.

A. Meskinis buvo talentingas tilty
statytojas, o keliuose tokio lygmens
specialistu pavadinciau A. Radimo-
na. Turéty atsirasti jo vardo kelias ar
magistralé, nes A. Radimono indélis
tikrai ne maZesnis®.

Uz nuosirdzig pagalbg rengiant sig
medziagq dékojame kelininky veterany
klubo ,, Kelininkas“ nariams. Istorijos
tesinys — kitame laikrascio numeryje.

Pagrindinés Lietuvos magistralés Kaunas—Klaipéda atidarymas. Renginys vyko 1987 metais dviejy keliy, automagistralés Kaunas—Klaipéda ir
kelio Silalé-Laukuva, sankryZoje. Nuotraukoje jamzinti $ventés dalyviai.
I§ kairés: pac¢iame nuotraukos kraste — Ri¢ardas Kasperavicius, Respublikinés gamybinés autokeliy valdybos virSininko pavaduotojas;
3-ias nuotraukoje — Jonas Jakaitis, tuometis Raseiniy keliy statybos valdybos Nr. 11 techninio gamybos skyriaus virSininkas,
ilgametis UAB ,,Aukstaitijos traktas* direktorius;

4-as — Ervinas Kancaitis, Raseiniy keliy statybos valdybos Nr. 11 vir§ininkas;
5-as (toliau nuo uztvaros) — Alfonsas Armalas, tuometis Siauliy keliy statybos valdybos Nr. 4 vir§ininkas, ilgametis ,,Siauliy plento vadovas;

6-as (prie uztvaros) — Robertas Stakauskas, Klaipédos keliy statybos valdybos Nr 1 virSininkas;

7-as — Albertas Ariinas, tuometis Transporto ministerijos ministro pavaduotojas, ilgametis Transporto investicijy direkcijos vadovas;
8-as — Steponas Rimkus, Ministry tarybos transporto skyriaus vedéjas;
9-as (toliau nuo uztvaros) — Algimantas Karkauskas, tuometis Kauno tilty statybos valdybos Nr. 1 vir§ininkas, ilgametis ,,Kauno tilty“ vadovas;

10-as ($viesiu kostiumu, prie uZtvaros) — Antanas Cerniauskas, keliy statybos tresto valdytojas;

11-as — Petras Makrickas, Automobiliy transporto ir plenty ministerijos pirmasis ministro pavaduotojas;
12-as (antrame plane) — Adomas Leliliga, ,,Orgtechkeltiesimo* tresto valdytojas;
13-as — Jonas Cernikovas, Automobiliy transporto ir plenty ministerijos ministras;
14-as (prie mikrofono) — Juozas Sérys, Ministry tarybos pirmininko pavaduotojas;
15-as — Algirdas Mykolas Brazauskas, tuometis LKP CK sekretorius, véliau — LR Ministras Pirmininkas ir LR Prezidentas;

16-as (antrame plane) — Jonas Birziskis, tuometis KSMIS ,,Granitas* vyriausiasis inzinierius, véliau — pirmasis atkurtos nepriklausomos

LR susisiekimo ministras;

17-as (priekyje) — Henrikas JackeviCius, tuometis Valstybinio plano komiteto pirmininko pirmasis sekretorius, véliau — ilgametis kelininky

veterany klubo vadovas;

18-as (priekyje) — Vytautas Astraukas, LKP CK biuro narys;

19-as — Pranas Gabrénas, LKP CK Transporto skyriaus vedéjas;

20-as — Jonas Jagminas, Silalés rajono partijos komiteto pirmasis sekretorius;
21-as — Silalés rajono vykdomojo komiteto pirmininkas Zigmas Puidokas.




PANEVEZIO REGIONO OBJEKTUOSE

SVECIAI JVERTINO TECHNOLOGINE PAZANGA

»Progreso nepaneigsi, — kons-
tatavo Kkelininkai veteranai, ap-
lanke naujausius PanevéZio regio-
no susisiekimo infrastruktiiros
objektus, susipaZine¢ su ,,Panevé-
Zio keliy“ bendrovés gamybinés
bazés atlieckamy darbuy mastais,
laboratorijos naujovémis, skait-
meninés statybos irankiu panau-
dojimu vykdant projektavimo ir
rangos darbus. IS aktyvios pro-
fesinés veiklos pasitrauke patyre
keliy statybos specialistai savo
ilgamete patirtj pritaiko talkin-
dami Lietuvos automobiliy keliy
direkcijai kaip patariamoji insti-
tucija, démesingai stebi keliuy po-
litikos naujienas.

Kristina SAVICKAITE

Vieno treiadienio anksty ryta
AB ,,Panevézio keliai“ kiemas sui-
7¢ tarsi biciy avilys. Imoné duris
atvéré ilgameciams kelininkams ve-
teranams, susiruoSusiems j i§vyks-
tamajj seminarg ,Keliy tiesimas
ir prieziara®. Cia pat, bendrovés
aikstelgje, sveikinosi ir glébescia-
vosi buve kolegos ir bendradarbiai,
suvaziave 1§ visos Lietuvos. Seni
pazjstami, spausdami vieni kitiems
rankas, juokavo, prisiminé buvu-
sius laikus ir nekantraudami lauké
specialiai jiems paruoSty objekty
pristatymy ir ekskursijos. Imonés
kieme svecius pasitikgs AB ,,Pane-
vézio keliai“ generalinis direktorius
Virmantas Puidokas pazadéjo ne tik
papasakoti apie naudojamas naujau-
sias keliy statybos technologijas, bet
ir aprodyti jmonés gamybos baze,
supazindinti su laboratorija, prista-
tyti keletg svarbiausiy jgyvendinty
projekty Panevézio regione.

Suséde | autobusa, veteranai pir-
miausia apziiréjo AB ,,Panevézio
keliai“ gamybos baze. Vienuolikos
hektary teritorijoje iSsidésCiusios
bazés lankytojai stebéjosi gamybos
mastais, akj trauké asfaltbetonio
maisyklés, gelzbetonio sijos. Klau-
simais uzverstas ,,Panevézio keliy*
gamybinés bazés vadovas Donatas
Deksnys vos spéjo pasakoti apie
plétros pokycius, prasidéjusius maz-
daug pries du desimtmecius. ,,Kur
ir kada buvo pirkta didelio pajégu-
mo asfaltbetonio maiSyklé? Negi
gelzbetoninés sijos gaminamos Cia
pat, bazéje?* — doméjosi garbaus
amziaus kelininkai. Gamybinés ba-
zés vadovas patikino, kad 160-ies
tony per valanda naSumo maisykle
bendrové jsigijo prie§ septynerius
metus. Mazesnio nasumo ir senes-
niy maisykliy bendrovéje esama ir
daugiau. Lankytojams buvo papasa-
kota, kad bazé ypac pradéjo pléstis
nuo 1998-yjy. Tada pradétas statyti
polimerais modifikuoto bitumo ga-
mybos cechas, prasidéjo gelzbeto-
nio gaminiy gamyba, atsirado grani-
tinés skaldos gamybos cechas. Bazé
visiSkai patenkina pacios jmonés

poreikius, medziagos ruosiamos ir
pardavimui. Patyre¢ kelininkai dis-
kutavo, kokias medziagas ir kiek
ju apsimoka gaminti paciai jmonei.
Visi kartu nutare, kad Siems spren-
dimams labai didelg¢ jtaka daro rin-
kos poky¢iai, pasuko j bendrovés
gamybos laboratorija.

Pasakoja Placidas Sleinota,
buves VI ,,Marijampolés regiono
keliai“ vyriausiasis inZinierius:
,.Siuo metu jau esu veteranas ir pa-
stebiu, kad pokyciai keliy tiesimo
srityje milziniski. Medziagos nepa-
kito, bet jrengimai, technologijos —
tai jau visai kas kita. Tokios pazan-
gos anksc¢iau mes neturé¢jome. Teko
pavazinéti po Europos valstybes,
manau, kad Siandien Lietuva i$si-
vysCiusioms Salims nenusileidzia
nei technologijomis, nei kokybe.
Zmoniy, kurie sugeba dirbti nau-
jausiais jrengimais, netriksta. Gal-
but truksta tik jrengimy? Trumpiau
tariant, progreso nepaneigsi, situa-
cija pasikeité nepalyginamai. Man
ir paciam biity jdomu pameéginti
dirbti su naujausiomis technologi-
jomis. Kita vertus, kai ,,atidirbi* 40
mety, reikia uZzleisti vieta jaunes-
niems specialistams.*

Kitoje vietoje, tiesiog uzbiirusio-
je kai kuriuos kelininkus, — labo-
ratorijoje, sveciai uztruko kur kas
ilgiau. Tarp jvairiausiy jrengimy
jiems kelig rod¢ AB ,,Panevézio
keliai“ laboratorijos vadové Rita
Kirsiené. Laboratorijos Seiminin-
kés veteranai klausingjo apie tyri-
my metodika, darby ir medziagy
kainas, pra$¢ pademonstruoti tam
tikrus prietaisus. Naujais tyrimo
biidais ypa¢ doméjosi daugiausia
savo darbo mety laboratorijose
praleide specialistai. Jie dalijosi
prisiminimais, kai tyrimai buvo
atlickami dar vadovaujantis sovie-
tiniais metodais. Apie tai, kad tyri-
my metodai keitési bent du kartus

Placidas Sleinota.

Al¢ Darata Kazlauskiené.

(i§ pradziy buvo pereita prie lietu-
visky, o véliau jau ir prie europie-
tisky standarty), sveciams pasakojo
AB ,,Panevézio keliai“ specialisté.
,,Pokyciai didziuliai“, — sutiko la-
boratorijos vadove, pristatydama cia
atlieckamus visy jmonéje gamina-
my medziagy — bitumo, bituminés
emulsijos, mineraliniy medziagy
tyrimus. AB ,,Panevézio keliai* tyri-
my laboratorija atitinka tarptautiniy

standarty reikalavimus. Nuo 2005
mety yra akredituota Lietuvos na-
cionalinio akreditacijos biuro atlikti
kelio sankasos ir pagrindy, grunto,
uzpildy, bitumo ir bituminiy risikliy,
bituminiy miSiniy ir dangy bandy-
mus bei méginiy émimg. Laborato-
rijos akreditacija pripazinta Europos
akreditacijos organizacijos.

Pasakoja Alé Darata Kazlaus-

—

Laboratorijoje, tiesiog uzbiirusioje bendrovés svecius, tarp jvairiausiy jrengimy jiems kelig rodé AB ,,Panevézio keliai* laboratorijos vadové Rita
Kirsiené (nuotr. desingje). Veteranai klausingjo apie tyrimy metodika, darby ir medziagy kainas, pra§é pademonstruoti tam tikrus prietaisus.

kiené, buvusios KSV-7 (dabar —
»PanevézZio keliy* Rokiskio filia-
las) techninio skyriaus inZinieré:
,Siandien man vis dar sapnuojasi
keliai. Tiek mety biti atitrikus nuo
savo profesijos ir matyti, kaip vis-
kas pasikeite, labai keista. [spiidis
didziulis. Senais laikais esu lankiu-
sis Panevézio gamybinéje bazéje
KSV-5, dabar ji tikrai ohoho! Vis
délto labiausiai mane suzavéjo la-
boratorija. Kai dirbau Rokiskyje,
labai daznai tekdavo pavaduoti la-
borantg. Matuodavome bitumo tirs-
tumg, skaldele sijodavome, tad ir
§is darbas man buvo labai artimas.
Nebedirbu jau 23 metai, matau, kad
skirtumas didziulis. Dziaugiuosi,
kad organizuojami tokie veterany
susitikimai, taip susipaZjstame su
visomis keliy naujovémis. Kitais
metais man sukaks 80, bet kol svei-
kata leidZia, tol ir dalyvausiu, ir va-
ziuosiu, ir domésiuos. Dabar kaip
tik skaitau AB ,,Panevézio keliai“
iSleista knyga ,Kelio Zmonés®.
Sunki knyga, sveria net tris kilo-
gramus, bet kiek as ¢ia atradau jdo-
maus! Siuo metu nagrinéju skyriy
apie technologija ,,karstas ant kars-
to” — labai jdomu! Su Panevézio
kelininkais mane sieja daug graziy
prisiminimy. Siltai bendravome su
Jonu Graziu, Algimantu Butkiinu,
Vytautu Blaziu. Kai buvau profsa-
jungos pirmininké, mane siysdavo j
ataskaitinj susirinkimg Panevézyje.
Dabar juokinga, bet porg karty esu
atvykusi smélio barstytuvu, nes ki-
tokio transporto nebuvo!*

Pasakoja Vaclovas Narbutas,
buvusios Siauliy autokeliy val-
dybos darbu vykdytojas, ilga-
metis Susisiekimo ministerijos
darbuotojas: ,,Siauliy autokeliy
valdyboje pirmuosius trejus metus
dirbau darby vykdytoju, o po to net
45 metus — Susisiekimo ministe-
rijoje. Mane ,,kankino® net trylika
ministry. Labiausiai atsidaves savo
darbui ir nuosirdziausias i$ jy buvo
Jonas Birziskis. Dar ir Siandien
visi atsimename sovietines keliy
tiesimo normas. Dabar viskas pasi-
keite, pats mechanizmy valdymas
gristas naujais principais. Stai, pa-
vyzdziui, skaitmeninis kelio mode-
lis. Ka mes apie jj Zinojome anks-
¢iau? O kur naujausios sistemos,
jdiegtos kelio masinose? Jei bi-
¢iau jaunesnis, kokius kursus man
reikéty baigti, kad Sioje jmonéje
tap¢iau, pavyzdziui, brigadininku?
Manau, kad net ir jauni specialis-
tai, baige VGTU, tokiy mechaniz-
my valdymo mokosi papildomai.
Man 77-eri, matau, kokj lygj pasie-
kusios kelio technologijos, tolesnis
progresas taip pat neiSvengiamas.
Siandien vaiki¢iojome po laborato-
rija. Tai ne laboratorija, tai atskiros
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gamyklos! Gelzbetonio, asfaltbeto-
nio. Laboratorijoje gaminamos risa-
mosios medziagos — kur tai matyta?!
Siandienos pazintinéje ekskursijoje
jauciuosi panasiai kaip kurioje nors
JAV statybinéje organizacijoje. Ne-
manau, kad ir Jungtinése Valstijose
bty tai, ko néra Cia, Sioje bazéje.*

Po ekskursijos laboratorijoje jmo-
nés generalinis direktorius V. Pui-
dokas veteranams papasakojo apie
naujausius objektus. Vienas jy —
pésciyjy viadukas per ,,Rail Baltica*
gelezinkelj Sestokuose. Sudétingas
inzinerinis statinys sujungs dvi Sio
Lazdijy rajono miestelio puses, turés
du vertikaliuosius keltuvus. Kelinin-
kai doméjosi viaduko konstrukcija,
keltuvy veikimo ypatumais. Vis dél-
to labiausiai kelio Zmones sudomino
imonés vadovo pristatyti skaitmeni-
nio kelio modeliavimo pavyzdziai.
V. Puidokas uztikrino, kad jmonéje
naudojamos naujausios informaci-
nés technologijos — didziulis pri-
valumas tiek kokybés, tiek objekty
statybos trukmés atzvilgiu.

Ispiidziais dalijosi dr. Vincentas
Vytis Stragys, Lietuvos statybos
inZinieriy sajungos prezidentas:
,,Labiausiai mane zavi BIM techno-
logijos. Nuostabu, kad visame pasau-
lyje apie tai kalbama, o konkreCius
naujausiy technologijy pavyzdzius
matome ir Stai Cia, ,,Panevézio ke-
liy*“ statybos bendrovéje. Viskas be
galo jdomu, juk atstovauju Lietuvos
statybos inZinieriy sajungai. Su §iuo
miestu turiu ir kity sasajy. Dziugu
prisiminti, kad prie§ metus man teko
dalyvauti tarptautingje komisijoje,
akredituojant Panevézio kolegija. Is-
kart buvo matyti, kad tai stipri moks-
lo jstaiga, taip pat pradedanti ruosti ir
profesionalius kelininkus.*

Su susidoméjimu skaitmeninio
kelio modelio demonstravima ste-
béjes vyras pasakoja, kad visa jo
profesiné karjera susijusi su univer-
sitetais. Jam esg teke dirbti buvu-
siame KPI, VISI, VGTU, dviejuo-
se universitetuose Afrikoje, metus
stazuotis Norvegijoje: ,,Gyvenime
teko daug ka patirti, galbiit viskas
bty susiklostg kitaip, jei po moks-
Iy skirstymo metu bti¢iau nusiystas
1 gamyba. Vis délto, kai jsitraukiau
1 mokslinj darba ir jj pristaciau, nu-
sprendziau likti universitete. Gerai
apmokamas darbas ir galimybé
tapti docentu viliojo labiau negu
gamyba. Mokslinis darbas man
be galo jdomus. Jums keista, kaip
keliy discipliny Zinovas atsidiiré
Afrikoje? Buvo laikas, kai Soviety
Sajunga rémé besivystancias $alis.
PasiraSius sutartj tarp Zambijos
prezidento ir Leonido Breznevo,
desimt déstytojy ir desimt gydytojy
iSkeliavo dirbti j Afrika. | Zambijos

Vaclovas Narbutas.

Vincentas Vytis Stragys.

universiteta buvau priimtas vie-
nas pirmyjy. Désciau keliy, grunty
mechanikos ir pamaty disciplinas.
Darbas nebuvo sudétingas, mat vie-
tiniai studentai buvo iSties darbs-
tds. Véliau, jau nepriklausomybés
laikais, buvo renkami savanoriai
Jungtiniy Tauty programai. I$laikes
atitinkamus egzaminus atsidiriau
Eritréjoje, mazoje nuo Etiopijos
atsiskyrusioje valstybéje. Reikéjo
padéti atkurti universiteta, sukurti
mokymo programas, déstyti. Taip
tapau pirmuoju Jungtiniy Tauty sa-
vanoriu Baltijos Salyse. Dabar ak-
tyviai dalyvaujame Europos staty-
bos inZinieriy sgjungoje, ten buvau
iSrinktas viceprezidentu. Dziugu,
kad visy kelininky veterany akyse
Siandien matyti ugnelés. Smagu,
kad zmonés nenustoja dométis savo
sfera net ir i8¢j¢ pelnyto poilsio.*

Pasakoja VGTU prof. dr. Bro-
nius Sidauga: ,,1950 m. su pagy-
rimu baigiau Vytauto DidZiojo uni-
versitetg ir pradéjau dirbti KPI. Esu
projektaves Kruosto hidroelektrinés
kelig ir tiesgs Sukonciy hidroelek-
trinés kelig prie Tryskiy. Trys mano
kurso draugai staté Volgogrado,
Narvos hidroelektring. Nesigailiu,
kad pasirinkau biitent $ig profesija.
Man jau 92 metai, o §i sritis vis dar
domina. Désciau 43-ims kelininky
laidoms, taigi visi Sie pakeleiviy
veidai man labai jau matyti. Buvau
dekanu, prodekanu, esu vienas i$

VGTU jkiréjy. Nors jau nuo 1993-
iyjy nebedéstau, nuolat domiuosi,
kas Sioje srityje naujo, dalyvauju
konferencijose, seminaruose. Gaila,
bet turiu pastebéti, kad, kaip ir bet
kurioje kitoje srityje, keliams ,.koja
kisa“ politikavimas. Kodél daugu-
ma protingy zmoniy |} politikg nei-
na? Todél, kad ten vyksta negraziis
dalykai. Mane litidina, kad per vélai
savo amziuje sulaukéme Nepriklau-
somybés. Buvo tiek daug suvarzy-
my, tiek minciy reikédavo nutyléti,
slépti. Net ir tokj paprasta dalyka,
kad namuose atSventei $v. Kalédas
ar Sv. Velykas. Juk dirbau aukstojoje
mokykloje, tai buvo nejsivaizduoja-
ma! Dziaugiuosi, kad Siandien gy-
vename visai kitokj gyvenima.*
Kaip ir buvo planuota, kelinin-
kai veteranai aplankeé ir kai kuriuos
Panevézio regiono objektus. AB
Panevézio keliai“ specialistai sve-
¢iams aprodé neseniai ,,Via Baltica®
magistraléje baigta statyti Utos tur-
bozieding sankryzg bei rekonstruoja-
mus ruozus kelyje Birzai-Raubonys.

Pasakoja Romualdas Janu-
Sas, buves UAB ,Kelprojektas*
vadovas: ,,Siuolaikinés keliy inf-
rastruktiros naujovés neSokiruo-
ja, greiiau — dziugina. Taip susi-
klosté, kad kazkada man vienam
i§ pirmyjy teko pradéti naudoti ir
taikyti skaiCiavimo technikg. To
metus mokiausi Maskvoje. Pradé-
jus skai¢iavimo technika naudoti

Bronius Sidauga.

Romualdas Janusas.

keliy projektavime, véliau naujo-
ves persikele ir | keliy tiesima. Ke-
liy mechanizmy valdymas tobulé¢jo.
Dabar tik belieka stebétis, kaip per
tokj trumpa laika technologijos dar
labiau pasistiméjo i priekj. Manau,
kad mes pavijome viska, kas $iuo
metu pasaulyje yra geriausia, ir ni¢-
niekur Sioje srityje neatsiliekame.
Bi¢iau jaunesnis, tikrai noréciau
dirbti su Siomis sistemomis.*
Laisvai samdomu pensininku
juokais save vadinantis Romual-
das Sypsodamasis prisimena senes-
nius laikus. Ir anuomet inZinieriai
pateikdavo novatorisky, netikéty
sprendimy, bet naujovéms kelig
prasiskinti nebuvo taip lengva:
,Stai Sargénuose prie Kauno §ian-
dien turime puikia trijy lygiy san-
kryza. O ar zinote jos atsiradimo
istorija? Pries kelis deSimtmecius jg
sugalvojo vienas puikus inZinierius,
kupiskénas Albertas Jonas Muku-
lys, kurj a§ vadindavau ,,superme-
nu“. Tiesa, kai pirmg kartg su §ios
sankryzos eskizu jis nuvyko pas
ministra, buvo iSvytas. ,,Kg Cia su-
galvojai? Nuo kada Lietuvoje tokia
sankryza?!* — stebéjosi valdininkai.
Taciau inZinierius buvo uzsispyres.
Pas ministrg jis nuvaziavo antrg
karta. Deja, istorija pasikartojo. Vis
délto trecias kartas nemelavo. Sta-
tinio projektas buvo palaimintas, o
sankryza i§vydo dienos $viesa. Sian-
dien Sios vietos mes jau nebejsivaiz-
duojame kitaip. Jei ne tokia sankry-

za, buty chaosas. Kaip nuostabu,
kad puikus inzinierius tokius keliy
infrastruktiros sprendimus numaté
dar pries kelis desimtmecius. Prisi-
minkime magistralg¢ Vilnius—Kau-
nas. Buvusioje Soviety Sajungoje
buvo tik du gabaléliai magistralés:
Maskva—Seremetjevas 20 km, Ki-
jevas—Borispolis 15 km. Lietuviai
gi jrengé 100 km magistralg Vil-
nius—Kaunas be ypatingy pinigy,
tik pasitelkdami visas diplomatijos
priemones. Véliau pradéta statyti
magistralé Kaunas—Klaipéda. Tai
unikalus dalykas, turint omenyje,
kad kelias jrengtas anuometinés var-
ganos ekonomikos laikais. Magis-
tralé pasizymi puikiais parametrais,
placia skiriamaja juosta, tinkamais
nuolydziais, aplenkiamos visos gy-
venvietés. Uztikrinu, kad tas kelias
tarnaus dar §imtg mety.*

Vis délto patyrusiam kelininkui ke-
lia nerimg magistralé ,,Via Baltica“.
Nors ji, anot Romualdo, taip pat ne-
bloga, treCios juostos tiesimas Pane-
vezio aplinkkelyje, kuris yra tarptau-
tinés magistralés dalis, — klaidingas
sumanymas. R. JanuSo nuomone,
Sis sprendimas gali iSprovokuoti dar
daugiau eismo nelaimiy.

Buves UAB ,Kelprojektas” va-
dovas kritikos stréliy negaili ir poli-
tikams, kurie savo sprendimais esg
daro Zalg visam keliy tikiui: ,,Kalbant
apie keliy sistemg apskritai, baugoka,
kad ¢ia nebiity jvelta per daug poli-
tikos. Netgi rusai suprato, kad kelius
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Regina Ivanoviené.

turi tiesti kelininkai, o ne politikai.
Mes gi i valdan¢iyjy postus norime
skirti vadybininkus, kurie apie ke-
lius nieko nenusimano. AS neturiu
nieko prieS vadybininkus, bet juk
reikia pradéti nuo technologijos. I§
technologo vadybininkg gal ir pada-
rysime, bet i§ vadybininko techno-
loga padaryti, manau, bus sudétinga.
Néra viskas taip paprasta. Juk kelius
tiesiame ne metams ir ne dvejiems, o
Simtmeciams. Kad keliai ir tiltai tar-
nauty ilgus deSimtmecius, statiniai
turi biiti statomi pagal auks¢iausio
lygio technologijas. O technologijas
gali jvaldyti tiktai zmonés, turintys
tam tikro lygio iSsilavinima. Vadyba,
be abejo, reikalinga, bet tai ne domi-
nuojantis dalykas.*

Pasakoja Adomas Leliiiga, bu-
ves Tilty statybos valdybos virsi-
ninkas: ,,Gyvenime teko prisidéti
pric daugelio sudétingy objekty
statybos. Tarp jy — visi pagrindiniai
tiltai Kaune, kelias Vilnius—Kaunas,
Kaunas—Klaipéda. Tais laikais to-
kiy technologijy, kaip panevézieciai
Siandien, mes neturé¢jome. Dirbome,
galima sakyti, rankomis. Pavyzdziui,
kokig technikg naudojome asfaltbe-
toniui kloti? Jokios automatikos. Tu-
réjome panaudoti labai daug zmo-
gisky resursy. Siuo metu situacija
visai kitokia. Technikg turi valdyti
automatika. Gaila, kad tos naujovés
pas mus jsitvirtino véliau.*

Ilgametis tilty statytojas apgai-

lestavo ir dél dabartinés situaci-
jos keliy tkyje: ,,Pirmiausia vai-
ruotojai turéty sukilti ir atsiimti |
biudzeta jplaukiancius pinigus uz
akciza, nes tos 1ésos keliy tiesimo
taip ir nepasiekia. Juk tie pinigai
turéty buti skirti keliy statybai, o
ne i$skirstyti kitoms valstybés reik-
méms. Mano skai¢iavimais, jei per
desimt mety $ie pinigai, kaip ir pri-
klauso, buty skirti keliy tiesimui,
dabar jau biitume turéje apie 100
km dviejy juosty magistralg. Litdi-
na tai, kad pastaruoju metu niekas
negina kelininky teisiy. Ministras
neturi pataréjo kelininko. Spaudo-
je pasirodo straipsniai, Zeminan-
tys milsy profesijos specialistus.
Paleidziamos tokios ,antys”, jog
eiliniam keliy vartotojui tikrai gali
susidaryti jspudis, kad kelininkai
yra vagys. Valdzia darosi politizuo-
ta. AS manau, kad turéty bati jkurta
kelininky profsajunga.*

Apzitréje kitus keliy tiesybos
objektus, kelininkai mégavosi kul-
tirine programa: aplanké Birzy pilj,
karstinés smegduobés, vadinamos
Karvés Ola, vieta, Sodeliskiy dvaro
sodyba, pakilo j Kirkily apzvalgos
boksta. Siltai besisnekuéiuojantys
ir bic¢iuliais seniai tape kolegos dar
ilgai nenoréjo issiskirstyti.

Pasakoja Regina Ivanoviené,
buvusi Tel$iu autokeliy valdybos
techninio skyriaus virSininké:
»Keliuose dirbau 17 mety. Véliau

Antanas Zlibinas.

grizusi | gimtaja Palanga tapau Sta-
tybos valdybos techninio skyriaus
vir§ininke. Savo darbing patirtj ke-
liuose visuomet sieju su labai Siltais
ir gerais atsiminimais. Kadangi tu-
riu giminiy Jungtinése Valstijose,
daznai tekdavo ten lankytis. Man
visuomet imponavo tenyksciai ke-
liai, infrastruktiiros sprendimai, san-
kryzos. Bet Siandien mes jau taip toli
pazenge | prieki, kad pavydéti nebé-
ra ko. Ypac Siandien, kai pamaciau,
ka geba ir ka daro kelininkai, tikrai
neleisiu sviesti akmens | jy darza.
Visada juos uzstoju. Kelininkams
linkiu labai didelés s¢kmés ir kad
ju gretos tik didéty. Ypac §ios sri-
ties neturéty bijoti dailiosios lyties
atstovés. Kadaise visame kurse bu-
vome tik trys merginos.*

ISvykai po Panevézio regiono
objektus kolegas subiires kelinin-
ky veterany klubo ,Kelininkas®
prezidentas Antanas Zlibinas déko-
jo AB ,Panevézio keliai” vadovui
Virmantui Puidokui, VI ,,Panevézio
regiono keliai“ direktoriui Rolandui
Zagarui ir pasidziauge, kad veiklos
klubo nariams tikrai netriiksta. II-
gamecCiai kelininkai susitinka ne

tik puodelio kavos ar pasveikina
jubiliatus. Kasmet | panaSias eks-
kursijas vykstantys buve kolegos
aplanko naujausius objektus, apta-
ria keliy ikio naujienas.

Pasakoja Antanas Zlibinas, ke-
lininky veterany klubo ,,Kelinin-
kas* prezidentas: , Kai susitinka
tos pacios profesijos specialistai,
visuomet yra kg aptarti. Juk susi-
pazinti su keliy naujovémis labai

jdomu. Tik man, kaip ir visiems
veteranams, neramu dél pastaruoju
metu atakuojamy misy profesijos
zmoniy. Dél politikavimo, galbit
partijy kovos, kelininkai nepelny-
tai juodinami visuomenés akyse.
Dziaugiamés, kad, badami savo
srities profesionalais, turime proga
vertinti naujausius kelininky atlik-
tus darbus, planuojamus objektus,
bendradarbiaujame su Lietuvos au-
tomobiliy keliy direkcija prie LR
susisiekimo ministerijos. Kiekvie-
ny mety pirmajj ketvirtj direkcijos
vadovas veterany tarybai pristato
metinius rezultatus, o taryba juos
aptaria su kitais veterany klubo na-
riais. Pavasariais esame kvieCiami
apzitréti keliy buikle. Smagu, kad
galime biiti patariamuoju balsu.
Patyrusio kelininko akis neprasau-
na — iSkart pastebi trikumus, jei
tokiy yra.*

Jau rugséjo ménes] veteranai su
Seimomis tradicisSkai vyks j gryba-
vimo $ventg¢ Varénos rajone. Spalio
ménesj ilgameciai kolegos rinksis j
ataskaitinj susirinkimg. Siuo metu
veterany klubas ,,Kelininkas* bu-
ria 175 narius i§ jvairiausiy Salies
kampeliy.

Bendrovés kieme svecius pasitiko AB ,,Panevézio keliai“ generalinis direktorius Virmantas

Puidokas.

Veteranai apzitréjo turbo zieding sankryza ,,Via Baltica“ kelyje, kelio Nr. 125 Birzai-Raubonys ruozy rekonstrukcija, jvertino kelyje Nr. 1305

Rinkuskiai—Juostavie¢iai-Nemuné¢lio Radviliskis paklotas minkstasias dangas, aplanké Birzy pilj.
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JSPUDINGAS PESCIUJU VIADUKAS SUJUNGS

DVI SESTOKY MIESTELIO PUSES

Kristina SAVICKAITE

,,1ai ¢ia dabar vienas miestelis ar
du? Kaip jus vieni pas kitus vaiks-
tote? — pries pat renginio pradzig
SeStokieCius kamantinéjo suneri-
musi Kelio moteris Stefuté (aktoré
Violeta Treciokaité-Miciuliené).

Toks klausimas isties galéty kilti
bet kuriam miestelio istorijos ne-
zinan¢iam sveciui. Juk europinés
vézés gelezinkelis Sestokus pusiau
padalijo dar prie§ porg mety. Jau
netrukus bus iskilmingai paskelbta
pésciyjy viaduko statyby pradzia,
bet kol kas tam, kad pasiekty ki-
toje puséje gyvenancius gimines
ar draugus, vietiniai turi daryti net
dviejy kilometry lanksta iki arti-
miausios automobiliy pervazos. Tik
kiek jy eina iki pervazos, o kiek per
bégius bet kur laksto? Stefuté cia
pat suorganizavo apklausg ir kons-
tatavo, kad zmonéms pésciyjy via-
dukas labai reikalingas. Juk kirsti
bégius bet kur, ka, pasirodo, daugu-
ma ir daro, labai rizikinga!

Liana Audzevitiené, Lazdijy
rajono savivaldybés administra-
cijos Sestoky seniiinijos seniiiné:

»Realybé tokia, kad Zmonés ge-
lezinkelio bégius kerta rizikingai,
o kai vaziuoja traukiniai, tai visai
néra saugu. Traukiniy eismas inten-
syvés, numatoma, kad srautai tik
didés. Anapus gelezinkelio yra mo-
kykla, seniiinija, kultiiros namai,
ambulatorija, baznyc¢ia. Visos pa-
grindinés jstaigos jsiklirusios anoje
gelezinkelio puséje. Jauni Zmonés
gelezinkelio bégius perbéga, o pa-
gyvene? Tokios kelionés labai pa-
vojingos. Gal gyventojy $ioje, kai-
miskoje, Sestoky puséje ir mazai,
bet juk ir jiems j kita pus¢ reikia
patekti. Ar visi miestelio Zzmonés
jvertins §j statinj ir juo naudosis?
Protingi jvertins ir naudosis. Visada
reikia orientuotis ] protingaja Lie-
tuvos visuomenés dalj. AS$ tikiuo-
si, kad miestelénai supras pésciyjy
viaduko naudg. Juk ir patiems pa-
togiau: kai bus didelis eismo srau-
tas, negi lauksi, kol traukiniai pra-
vaziuos, — gelezinkelj kirsi saugiu
viaduku. Miestelénai jausis saugiis
ir reikalingi, nesijausime apleista
periferija®, kur zmonés tarp trau-
kiniy laksto kaip papuola.*

Sestoky seniiiné miestelio Zmo-
niy vardu nuoSirdziai dékojo vi-
siems, prisidéjusiems prie SeStokie-
¢iy geroveés.

,Siandien esame istorinio fakto
liudininkai. Dziaugiuosi, kad pa-
stacius §] viaduka zmonés galés
saugiai judéti. Ispiidingo dizaino
statinys tikrai papuos Sestokus. Ti-
kiu, kad jis bus ne tik grazus, bet

ir patvarus. Visy Sestokieciy vardu
noriu padékoti miisy merui, kurio
deka atliekami ir kiti geri darbai:
sutvarkyti bendruomeniy pastatai,
mokykla, senitinija, klebonija, re-
montuojami keliai. Viskas daroma
zmonéms*, — kalbéjo Liana Audze-
viciené.

Ona Zukauskiené, Sestoky se-
niiinijos vyresnioji specialisté:

,Esu Sestoky senitinijos gyven-
toja, lankiau ¢ionykste mokykla ir
puikiai pazjstu visus §io miestelio
gyventojus. Sedtokai ir patys zmo-
nés laikui bégant keiciasi. Naujas
pésciyjy viadukas miesteliui bus
tikrai j nauda, juk ir pati gyvenvieté
kuriasi aplink gelezinkelj. Nepato-
gumus Cia patiria kiekvienas, kas
tik neturi automobilio. Vagony per-
krovos metu bégiy iSvis nepereisi,
turi laukti arba sukti didelj lanksta.
Gaila, kad gelezinkeliu vaziuo-
jantys traukiniai miisy miestelyje
nesustoja. Bet miisy Zzmoneés akty-
viis. Renkame parasus, siekiame,
kad traukinys Cia stoty. Kita ver-
tus, reikia, kad geréty ekonominé
situacija, kad Zmonés turéty darbus,
biity uz ka tais traukiniais vaziuoti.
Zmoniy taip pat nedaugéja.“

Neringa Apolskiené, Sestoky
seniiinijos socialiné darbuotoja:

»Esame gelezinkelio gyvenviete.
Kazkas keliasi pazadintas gaidziy,
o mes — traukinio. AS pati kita mies-
telio puse pasiekiu automobiliu,
man sunkumy dél to nekyla. Bet
seneliai, zmonés, kuriems reikia,
pavyzdziui, gydytojo pagalbos, taip
lengvai ir saugiai jos nepasieks.
Zmonés sensta, o ambulatorija yra
kitoje miestelio puséje. Turime ri-
pintis vieni kitais.*

Spausdamas rankga objekto rango-
vui AB ,,Panevézio keliai* vadovui
Virmantui Puidokui, Lazdijy rajono
savivaldybés meras akcentavo, kad
buisimas statinys labai laukiamas ne
tik SeStokieciy, bet ir visos Lazdijy
krasto bendruomenés. Meras ne-
neige, kad, nors $is infrastruktiiros
sprendimas buvo biitinas, kelias iki
darby pradzios nebuvo lengvas.

Artiuras Margelis, Lazdijy ra-
jono savivaldybés meras:

,»Kad viaduko statybos prasidéty,
déjome pastangas mazdaug trejus
metus. Raséme rastus, vykome pas
AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ tuo-
metj generalinj direktoriy, tarémés,
galop nutaréme teikti paraiska. At-
likome galimybiy studija, parengé-
me investicijy projektus, pateikéme
projektinj pasitilyma, paraiska, uz-
sakéme techninj projekta, paskelbé-
me konkursa ir Siandien jau turime
pasiraSytas sutartis. Taigi $§iuo metu
esame ,,finiSo tiesiojoje* — darbai
pradedami. Bendra projekto ver-

té su PVM — 1,12 mln. eury, i$ jy
85 proc. sudaro europinés 1éSos,
15 proc. prisidéjo savivaldybé. Ti-
kiuosi, kad konkurso laimétojas —
AB ,,Panevézio keliai laiku atliks
visus numatytus darbus ir kitagmet
Sestoky gyventojai tikrai nebebus
atskirti vieni nuo kity.“

Apie technines viaduko ypatybes
miestelio gyventojams papasako-
jo AB ,,Panevézio keliai“ vadovas
V. Puidokas. Pasak jo, SeStokieciai
ypa€ turéty jvertinti vertikalius
keltuvus, kurie bus jrengti abie-
jose viaduko pusése ir palengvins
susisickima judéjimo negalia tu-
rintiems zmonéms. Keltuvai uzkels
pésciuosius ant 9,2 metro aukstyje
vir§ gelezinkelio jrengtos perdan-
gos. Pasak V. Puidoko, jprastas
pandusy sprendinys tankiai apsta-
tytose Sedtoky gelezinkelio stoties
prieigose nebuvo jmanomas, todél
pasirinktas brangesnis, bet patoges-
nis sprendimas.

Virmantas Puidokas, AB ,,Pa-
nevéZzio keliai*“ generalinis direk-
torius:

»Ne taip seniai dirbome prie
,,Rail Baltica“ projekto, kuris dali-
no miestus i dvi dalis. Dziugu, kad
pradedame darba, kuris miestus ir
miestelius sujungs. Noriu padéko-
ti tiems Zmonéms, kurie Sita darba
sugalvojo pradéti. Patikékite, tai
trunka ilgg laika, gal penkis kartus
ilgiau, negu patj darba nudirbti.
Naujausia toki didelj ir grazy via-
duka mes pastatéme prie Ukmer-
gés. Tikiu, kad tai geri sprendiniai
ir jie tarnauja zmonéms. Tikiuosi,
jUs visi §] statinj pamégsite ir pa-
milsite. Savo aukS¢iu viadukas
baznycios gal nepralenks ir jzymy-

Liana Audzevigiené, Lazdijy rajono savivaldybés administracijos Sestoky senitinijos seniiiné:
,Dziaugiuosi, kad pastacius §j viaduka zmonés galés saugiai judéti®.
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Ona Zukauskiené, Sestoky senifinijos vyresnioji specialisté: ,,Gaila, kad geleZinkeliu vaziuo-
jantys traukiniai misy miestelyje nesustoja. Bet miisy zmonés aktyviis. Renkame parasus,
siekiame, kad traukinys ¢ia stoty*.

Baigus statybos darbus, pésciyjy viadukas per ,,Rail Baltica* gelezinkelj leis gyventojams saugiai kirsti gelezinkelio bégius, kurie Sioje atkar-

poje issiplecia net iki 8 linijy.




ISPUDINGAS PESCIUJU VIADUKAS SUJUNGS
DVI SESTOKU MIESTELIO PUSES

Sestoky senifinijos socialin¢ darbuotoja Neringa Apolskiené: ,,Esame gelezinkelio gyvenvie-
té. Kazkas keliasi pazadintas gaidziy, o mes — traukinio®.

Remigijus Vrubliauskas, UAB ,,Saugvila“ statybos techninés prieZitiros inZinierius: ,,Sitame
objekte esu techninés priezitiros vadovas. Nors biisimas viadukas néra paprastas, ta¢iau AB
~Panevézio keliai“ yra pastaciusi ir sudétingesniy statiniy nei Sis“.

l

Kelio moteris Stefuté ir Robertas Stadalius, AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* Kauno gelezinkeliy
infrastrukttros direktorius.
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Palaiminti statybvietg, joje dirban¢ius Zmones, pésciuosius, kurie naudosis viaduku, maloniai
sutiko Sestoky Své. Mergelés Marijos, Nuolatinés Gelbétojos, parapijos klebonas kunigas Eu-
genijus Naujalis.

,.Siuo metu jrengti viaduko 1-iosios, 2-osios, 3-iosios, 4-osios ir nulinés atramy pamatai, jrengtas 4-osios atramos liemuo, atlikti tre&iojo i$ trijy pilono liemens betonavimo darbai. Suriita arma-
tiira atramy Nr. 1, Nr. 2 ir Nr. 3%, — informavo AB , PanevéZio keliai statinio statybos vadovas Zydriinas Cmelevskis.

be netaps, bet kad bus labai jspu-
dingas, net neabejoju. Dar kartg
sveikinu visus gyventojus ir labai
prasau tolerancijos, kol vyks staty-
bos darbai.*

Pésciyjy viaduko statyby pra-
dzios Sventei diriguojanti Kelio
moteris Stefuté¢ miestelénus su-
pazindino ir su kita svarbia infor-
macija. Ji papasakojo, kad pradéto
statyti viaduko perdangos ilgis —
46,66 metro, plotis — 2,90 metro.
Pésciyjy eismui skirtos juostos
plotis sieks 2,50 metro, o viaduko
konstrukciné schema — vantiné.
Tai reiSkia, kad su plieniniy vanty
(Iyny) pagalba perdangoje suku-
riamos papildomos virtualiosios
atramos, kurios sumazina perdanga
veikiancias lenkimo jégas.

Remigijus Vrubliauskas, UAB
»Saugvila® statybos techninés
prieZiiiros inZinierius:

,Sitame objekte esu techninés
prieziiiros vadovas. Nors biisimas
viadukas néra paprastas, taciau AB
»Panevézio keliai“ yra pastaciusi
ir sudétingesniy statiniy nei Sis.
Tai tvirtai galiu pasakyti, nes pir-
mga karta su panevézieCiais europi-
niuose projektuose teko susidurti
dar pries keliolika mety. Sudétin-
giausia Siame objekte yra tai, kad
i§ dalies tai yra vantinis viadukas,
pakabinamas ant lyny. Greiciau-
siai gelezinkelininky teks prasyti
trumpam uzdaryti vieng kelig, nes
reikés padaryti atramg ir, iStiesus
vantus iSilgai viaduko, juos paka-
binti. Kity techniSkai sudétingy
klausimy, mano nuomone, ¢ia is-
kilti neturéty. Juk AB ,,Panevézio
keliai* turi didele patirtj ir tikrai
néra ,,pirmokai‘.

Tarp Sestokieciy ,,nardanti* Stefu-
t& vos sp¢jo visus kalbinti ir su via-
duko statybomis sveikinti. Ir ne be
reikalo. Juk ir pati yra gimusi ,,penki
metrai nuo gelezinkelio®, visai prie
pat Subacliaus gelezinkelio stoties.
Didziuodamasi, kad gimé ten, kur
vaziuoja traukiniai, Stefuté pasisa-
kyti miestelénams prasé ir gelezin-
keliy atstovo.

Robertas Stadalius, AB ,,Lietu-
vos gelezinkeliai* Kauno geleZin-
keliy infrastruktiiros direktorius:

JSaunu, kad tokia idéja buvo
igyvendinta. Visi Zinome, kad ge-
lezinkelis yra padidintos rizikos
zona, o péstiesiems vaiksc¢ioti tam
neleistinose vietose yra labai pavo-
jinga. Traukinys pakankamai sun-
kus. Jis negali sustoti taip greitai ir
lengvai kaip lengvasis automobilis.
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Tikiu, kad Sis viadukas padés i$sau-
goti vietiniy gyventojy gyvybes ir
miestelénai saugiai galés pasiekti
kita Sestoky puse. Tikiuosi, kad ir
kitose stotyse iskils panasis stati-
niai. Pés¢iyjy viaduka statys patyre
rangovai, jau prisidéje prie ,,Rail
Baltica“ projekty, tad linkiu, kad $is
statinys i8kilty pagal visus numaty-
tus terminus ir be jokiy trukdziy.*
Baigus statybos darbus, pésciyjy
viadukas per ,,Rail Baltica“ gele-
zinkelj leis gyventojams saugiai
kirsti gelezinkelio bégius, kurie
Sioje atkarpoje iSsipleCia net iki 8
linijy. Tuo ypa¢ dZiaugési daugiau
kaip du deSimtmecius miestelyje
gyvenantis Senyjy SeStoky ben-
druomenés pirmininkas.

Rimas Jarmala, Senyjy Sesto-
ky bendruomenés pirmininkas:

,,Gyvenu ten, kur yra Senyjy Ses-
toky iStakos, kur kairési ir formavo-
si pati gyvenvieté. Tik véliau, so-
vietiniais laikais, gyvenvieté plétési
ir persikélé j kita gelezinkelio puseg,
kur dabar jau yra iSvystytas tankes-
nis gatviy, jstaigy tinklas. O Sioje
puséje buvo tik viena — pagrindiné
gatvé. Salia, kaip matote, dar yra ir
seny mediniy, jau istorija tapusiy
gelezinkelininky namy. Sioje gat-
véje seniau viré visas gyvenimas.
Toje pacioje puséje gyvenu ir Sian-
dien. Cia gyventojy, aisku, maziau
negu ten, bet tikimeés, kad pésciyjy
viadukas i$spres misy susisieki-
mo problema. Kai néra iSvystytos
infrastruktiiros  péstiesiems, kai
triksta apSvietimo, o aplinkui zuja
miskaveziai ir kitas sunkusis trans-
portas, kelkraséiu eiti labai nesau-
gu. Dziugu, kad gelezinkelis ap-
$viecia savo teritorija, tad miestelis
LHSvietia®“, o zmonéms nuo to tik
maloniau ir saugiau. Didelés atskir-
ties nejauciame ir dabar, bet mums

visiems bus patogiau, kai bus pasta-
tytas pés¢iyjy viadukas ir vieni pas
kitus keliausime saugiai.*

Vis délto visai nenuostabu, kad
Stefute iSgirdo ir keleta kritikuo-
janciy balsy. O kaipgi kitaip. Juk
bet kuris statinys sukelia daugybe
kalby! Stai kazkas burbteléjo, kad
viadukas turéjo biiti statomas ne
toje vietoje, o kai kurie zmonés,
esa, kaip ¢jo per bégius neleistinose
vietose, taip ir eis. Nebent jei bauda
gauty, tada gal apsigalvoty.

Aldona ir Saulius, Seitoky
miestelio gyventojai:

»Kasdien gelezinkelj kertame
bent tris kartus. Dazniausiai zings-
niuojame | parduotuve. Ir Sioje
puséje ji yra, bet ten pigiau! Mes
turime kategoriSska nuomone: kaip
kirtome bégius toje pacioje vieto-
je, taip ir kirsime. PrieZastis labai
paprasta. lki viaduko eiti mums
reikéty apie pora kilometry. Su-
prantame, kad traukiniy eismas yra
pavojingas dalykas, bet mes visuo-
met apsizvalgome, Zinome, kelinta
valanda traukinys turi pravaziuoti,
tad elgiamés labai apdairiai.*

Gintautas Salatka, Lazdiju ra-
jono savivaldybés mero pavaduo-
tojas:

»AS manau, kad zmonés pripras
ir jvertins naujove. Siandien tokj
lakstymg per bégius daug kas to-
leruoja, nes paprasCiausiai néra
kitokio sprendimo. Kai viadukas
bus pastatytas, manau, kad Zzmonés
jvertins jo patogumg, ypac Zinant
tai, kad bus liftai ir silpniau judan-
tiems zmonéms tai tikrai pravers.
Nemanau, kad daug Zmoniy rizi-
kuos savo gyvybe landziodami tarp
traukiniy, kai bus pastatytas naujas
modernus viadukas péstiesiems.
Siuo metu eismas dar néra labai

intensyvus, bet perspektyva dide-
1é. Kaip ir visoje Europoje, taip ir
Lietuvoje, bégiais bus gabenama
gerokai daugiau kroviniy, taip pat
ir keleiviy. Esant intensyviam eis-

Gintautas Salatka, Lazdijy rajono savivaldybés mero pavaduotojas: ,,AS manau, kad Zzmonés

pripras ir jvertins naujove®.

mui, nelegaliai pereiti gelezinkelj
bus labai rizikinga.*

Mero pavaduotojas iSreiske viltj,
kad Sestoky miestelio gyvenima
pagyvins ir kiti sprendimai: ,,Tiki-
meés, kad anksciau ar véliau trau-
kiniai Sioje vietoje stos, tad SeSto-
kieciai, palyginti su kity miesteliy
gyventojais, turés privalumg — ga-
lés naudotis ir $ia transporto prie-
mone. Siuo metu eismas néra labai
didelis, bet jei traukiniy greitis pa-
sieks 150 kilometry per valanda,
tai, pavyzdziui, nuvaziuoti iki Ma-
rijampolés traukiniu bus daug grei-
¢iau negu automobiliu. Tikiu, kad
ateityje miestelio gyventojai turés
proga saugiai, greitai ir salyginai
pigiai pasiekti kitus miestus.*

Stefutei vadovaujant, Salmais ir
liemenémis pasidabing atsakingy
jstaigy atstovai objekte jrengé sim-
bolinj reperi — auk§¢io Zymeéjimo
priemong. Taip simboliskai pra-
déta modernaus péséiyjy viaduko
statyba. Klebonui palaiminus sta-
tybviete ir pésciuosius, skambant
AB ,Panevézio keliai“ himnui,
Stefuté atsiduso lengviau: pagaliau
abi miestelio pusés bus sujungtos.
Jau kity mety kovo ménesj jaunie-
ji savo nuotakas galés per Sita tilta
nesti ir nauja statinj atvykéliams ro-
dyti. Juk niekur kitur tokio grazaus
viaduko, ir dar su keltuvais, néra!
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Rimas Jarmala, Senyjy Sestoky bendruomenés pirmininkas: ,,Gyvenu ten, kur yra Senyjy Ses-
toky i8takos, kur ktirési ir formavosi pati gyvenvieté®.

Aldona ir Saulius, Sestoky miestelio gyventojai: ,,Kasdien gelezinkelj kertame bent tris kar-
tus. Dazniausiai zingsniuojame j parduotuve.

Stefutei vadovaujant, $almais ir liemenémis pasidabing atsakingy jstaigy atstovai objekte jrengé simbolinj reperj — auksc¢io Zzymeéjimo priemong.
Nuotraukoje i$ kairés: AB ,,Panevézio keliai“ generalinis direktorius Virmantas Puidokas, AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* Kauno gelezinkeliy inf-
rastruktiiros direktorius Robertas Stadalius, Lazdijy rajono savivaldybés administracijos Vietinio tikio skyrius vyresnysis specialistas Virginijus
Blazauskas, Lazdijy rajono savivaldybés meras Artiiras Margelis, Sestoky seniiinijos seniiiné Liana Audzeviciené, tuometis Lazdijy rajono savi-
valdybés mero pavaduotojas, dabar — administracijos direktorius Gintautas Salatka, Senyjy Sestoky bendruomenés pirmininkas Rimas Jarmala.




akTuaLiyos | Kelio Zmonés

SENOVINES GYVENVIETES LIEKANOS

Kristina VAICIONAITE

Bendrovés , Panevézio keliai®
Rokiskio filialo rekonstruojamame
valstybinés reikSmés krasto kelio Nr.
119 Molétai-Anyksciai ruoze visa
ménesj dirbo archeology komanda.
Vienas vaizdingiausiy Lietuvos ke-
liy, vietos gyventojy pramintas ,,Bir-
zinka®, rekonstruojamoje atkarpoje
ribojasi su dviem archeologiniais
objektais.

Pirmasis objektas — Vaitutiskiy
kaimo kapinés, 20 metry atkarpo-
je besiribojancios su kelio Nr. 119
Molétai—Anyksciai ruozu nuo 38,99

iki 39,01 kilometro. Kapinés nevei-
kiancios, taip pat néra saugomos
kaip kultiiros paveldo objektas.
Apie kapines néra jokiy istoriniy
duomeny, jy ribos konkreéiai ne-
apibréztos ankstesniy tyrimy metu.
Zvalgymai §j pavasarj atlikti kelio
darby zonoje, 3 metry plocio juos-
toje nuo vaziuojamosios dalies. Jo-
kiy jrodymy, kad kelio darbai gali
suardyti archeologinj pavelda, ne-
rasta, radiniy taip pat nepastebéta.
Antrasis objektas — kur kas spal-
vingesnis. Tai pirmaji misy eros
tokstantmet] menantis Liudiskiy
piliakalnis su gyvenviete, kurio
teritorija  driekiasi kelio Mole-
tai-Anyksciai ruoze nuo 39,82 iki

39,91 kilometro. Liudiskiy piliakal-
nis ir gyvenvieté yra nacionalinio
lygio objektas, jtrauktas j kultd-
ros paveldo registra. Objektas taip
pat patenka | AnyksCiy regioninio
parko teritorija. Piliakalnio papé-
dés gyvenvieté — mazdaug 1,5 ha
ploto. Bendrame Lietuvos piliakal-
niy kontekste Liudiskiy piliakalnis
yra vidutinio dydzio. Dabartiniy ir
ankstesniy tyrimy metu aptikti ar-
cheologiniai radiniai rodo, kad pilia-
kalnis buvo gyvenamas bent dviem
etapais — I tukstantmecio pirmoje
puséje—viduryje bei XII-XIII a.
Meénes;j trukusiy detaliyjy tyrimy
metu kelio darby zonoje esancioje
piliakalnio gyvenvietés teritorijoje

Akmeninés gelezies lydymo krosnelés, stovéjusios nedidelio statinio viduje, liekanos.

Beveik ménesj trukusiuose kasinéjimuose praktika atliko archeologijos studentai.

iki jzemio iStirtas 470 kvadratiniy
metry plotas. Kultrinio sluoksnio
storis perkasose svyravo nuo 30 iki
80 centimetry. Radiniy asortimenta
sudar¢ jvairiy laikotarpiy kerami-
kos Sukes, keli geleziniai ir Zzalva-
riniy dirbiniai, moliniai verpstukai.

Vienoje i§ perkasy archeologai
atrado akmeninés krosnelés lieka-
nas — tikétina, kad ji buvo naudota
geleziai lydyti, nes aplink krosnelg
esanc¢iame dirvoZzemyje rasta pele-
ny, Slako ir gargaziy — metalo riidos
apdirbimo liekany. Aplink krosne-
l¢ iSsidéscCiusios stulpavietés rodo,
kad krosnelé gal¢jo biti jrengta
nedidelio, lengvo statinio viduje.

i
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Dar ankstesniy tyrimy metu buvo
aptikta jrodymy, kad piliakalnio
apylinkése gludintys gelezies ru-
dos klodai buvo eksploatuojami
senoves gyventojy.

Dalis piliakalnio papédés gyven-
vietés sunaikinta dar sovietmeciu,
kai buvo tiesiamas kelias Anyks-
¢iai-Molétai. Tuomet kelio san-
kasa buvo suformuota neatlikus
archeologiniy tyrimy. Piliakalnio
gyvenvieté Siaurés vakary puséje
suardyta XX a. antroje puséje iSka-
sus karjera.

Andriaus Repsio ir Birutés Li-
sauskaités nuotr.

Perkasose rasta jvairiy laikotarpiy keramikos Sukiy bei metalo rtidos apdirbimo liekany.




KELININKAI

Artiiras Acylovas, AB ,,Panevé-
Zio keliai“ inZinierius projektuo-
tojas

Apie inzinieriaus specialybe nie-
kada nesvajojau. Labai doméjausi
muzika, todél savo ateitj noré¢jau
sieti biitent su muzikos technolo-
gijomis. Bet susiklosté taip, kad
vis délto pasirinkau kita variantg.
Gal todé¢l, kad abu mano tévai yra
inZinieriai ir dirba su gelezinkeliy
projektais, pats taip pat nuéjau jy
pédomis. Tiesa, Kauno technikos
kolegijoje nusprendziau studijuoti
automobiliy keliy inzinerija. Prak-
tikg atlikau AB ,,Panevézio keliai.
Kaip tik pataikiau j stambaus objek-
to statyba. Darbai sekési puikiai,
bendravau su nemazai jauny specia-
listy, ypac¢ patiko dirbti su Evaldu
Kadziu. Per bakalauro darbo gy-
nima kolegijoje gavau pasitlyma
ateiti projektuoti | UAB ,,Kelpro-
jektas. Taciau taip jau susiklosté,
kad jdarbinimo procesas uztruko.
Kaip tik tuo metu darby sezonas
prasidéjo ir AB ,,Panevézio keliai®.
Taigi ir vél buvau pakviestas dirbti
1 ta patj objekta, kuriame darbavau-
si praktikos metu. Tai buvo pui-
kus laikotarpis — labai patobuléjau
profesine prasme, jgijau naudin-
gos patirties. Nusprendziau istoti
ir | VGTU. Baigiau iSlyginamasias
studijas, igijau universitetinj iSsila-

Studijy metais praktika atlikes ,,Panevézio keliuose®, Arttiras Acylovas (nuotraukoje) tgsia darba Sioje jmonéje $alia kity jauny specialisty.

vinimg. Po vasaros darby galéjau
rinktis, kur dirbti, bet likau AB ,,Pa-
nevezio keliai“. Vienas i§ veiksniy,
nulémusiy tokj pasirinkima, buvo
pokalbis su technikos direktoriu-
mi Viliumi Graziu. Tai jkvepiantis
pavyzdys, didele profesing patirtj
turintis zmogus, asmenybe, | kurig
noréciau lygiuotis.

IS pradziy dirbau keliy projekta-

vime, véliau teko padirbéti ir prie
gelezinkeliy projekty, kur absoliu-
¢iai neturéjau jokios patirties. Gal-
bt vadovai pamané, kad | Sig sritj
isiliesiu lengvai — juk abu mano
tévai projektuoja gelezinkelius. Tai
kas. Kita vertus, labai triko specia-
listy, tad man teko didziulis kravis

ir atsakomybé. Pamenu Sestoky
gelezinkelio stoties terminalo pro-
jektavimo darbus. Tai buvo rekor-
diskai didelés apimties projektas,
teko ir kelias naktis nepamiegoti,
ir per atostogas padirbéti. Dabar
jau daugiau kaip metai vél dirbu
prie automobiliy keliy projektavi-
mo. Ka projektuoti sudétingiau?

Ziarint kaip lyginsi. Stai geleZin-
kelivose biurokratijos yra gerokai
daugiau, bet pats projektavimas pa-
prastesnis, o keliuose — atvirks¢iai.
Dziaugiuosi, kad keliy projektavi-
mu miisy jmonéje uzsiima gabis ir
talentingi jauni specialistai. Mano
iniciatyva vykdome vidinius pasi-
ruosimus projektams, taip tobuléja-
me ir patys sau palengviname dar-
ba — dabar turime aiskesnj matyma,
kaip turi atrodyti pati projektavimo
struktiira, darby organizavimas.

Per septynerius metus projek-
tavimo skyriuje buvo visko: ir
nuopuoliy, ir pakilimy, ir vadovy
kaitos. Manau, kad truksta artimes-
nio bendravimo, susikalbéjimo. Tai
tikrai prisidéty prie darby kokybés.
Gal dél to, kad pats esu uz naujo-
ves, inovacijas, norétysi, kad miisy
skyrius labiau tobuléty, progresuo-
ty. Triksta ir efektyvesnio ben-
dradarbiavimo tarp projektuotojy
ir gamybininky. Mégstu sakyti,
kad projektavimas — smegenys, o
gamyba — rankos. Taigi ,,rankos
turéty pasitikéti ,,smegenimis® ir
tiesiog bendradarbiauti, kokybis-
kai atlikti numatytus darbus. Man
paciam labai jdomi uzsienio pro-
jektuotojy praktika — naujos tech-
nologijos, kitoks pozitiris. Kartais
pagalvoju, kad bty smagu kazka
jspidingo suprojektuoti bitent uz-
sienio rinkai.

STIPRUS KOLEKTYVAS PADEDA JVEIKTI ISSUKIUS

Laurynas Viléniskis, AB ,,Pane-
vézio keliai“ darby vadovas

Kiek save pamenu, visada jsivaiz-
davau, kad mano veikla bus susijusi
su statybomis. Bet susiklosté taip,
kad VGTU jstojau | civilinés inzi-
nerijos specialybg ir pasirinkau ke-
liy ir gelezinkeliy inzinerijos kryptj.
Po trecio kurso praktika atlikau AB
,Panevézio keliai“. Ne vien dél to,
kad tai mano gimtojo miesto jmoné.
Si bendrové buvo pelniusi gera var-
da, manau, daug kas noréjo dirbti
biitent ¢ia. Taigi vasarg dvi savaites
praleidau su projekty valdymo gru-
pe, kitas dvi — laboratorijoje, o li-
kusias objekte — kelyje. Igijau daug
praktinés patirties ir jau zinojau,
kad po ketvirto kurso savo karjera
pradésiu butent nuo kelio darbinin-
ko pozicijos. 2011 metais baigiau
bakalauro studijas ir iSkart iSsiun-
¢iau CV | AB ,,Panevézio keliai®.
Taip susikloste, kad papuoliau j tilty
statybos padalinj, kuriam vadovau-
ja Alvydas Makavicius. Visai to ne-
sigailiu, nes tilty ir viaduky statybos
procesas man labai jdomus. I$sukiy
netruksta, nes spaudzia laiko termi-
nas, darbus koreguoja oro salygos.

Esu darby vadovas, vadovauti
tenka deSimciai, penkiolikai Zmo-

niy. Kaip jie zidri | jaung vadova?
Manau, kad pozityviai. Kartu dar-
buojamés jau ilga laika, su $iais
zmonémis savo kelig pradéjau dar
dirbdamas paprasCiausius kelio
darbus, tik véliau tapau brigadi-
ninku ir darby vadovu. Kai visg ta
kelig nueini su tais paciais zmoné-
mis, bendravimas ir darbas kartu
problemy nekelia. Biina, kad kar-
tais tenka ir grieZtesnj zodj pasa-
kyti, pasitaiko nesutarimy. Bet tai
juk nattiralu, kiekvienas turi savo
nuomong, patirties bagaza, o kur
dar stresinés situacijos. Miisy ko-
lektyvas Saunus, branduolys — vy-
resni zmonés. DeSimt darbuotojy
dirba nuolat, keli ateina padirbéti
sezoniskai. Pastebime, kad tie nauji
zmonés kazkaip pritampa. Kadangi
nemazai kolektyvo nariy netrukus
iSeis pelnyto poilsio, norétysi, kad
juos pakeisty energingi ir gabiis
specialistai. Svarbiausia, kad jie
turéty kantrybés. Juk iSgyventi il-
gas komandiruotes reikia didelés
kantrybés. Gyvenimas ,,ant raty"
arba toli nuo namy — neiS§vengiama
miusy darbo dalis. Jvairius statinius
kartais tenka statyti ir prie Balta-
rusijos sienos. Biina tokiy atokiy
viety, kad apsigyvenimui sunku
rasti vieSbucius ar kaimo turizmo

Laurynas Viléniskis (nuotraukoje) Siuo metu derina darba ir magistro studijas.

sodybas. Toks gyvenimo buidas i$-
vargina. Tie patys veidai darbe ir
grizus ilsétis kartais nebedziugina
(Sypsosi). Esu jprates prie namuy,
turéti savo privacig erdve, kurioje
galiu atsipalaiduoti, todél ilgos ko-
mandiruotés néra pati mégstamiau-

sia $io darbo pusé. Kita vertus, savo
profesija itin dziaugiuosi vasara.
Tuomet néra monotonijos — vado-
vauju darbams objektuose, dazniau
biinu gamtoje, o ne kabinete. Siuo
metu stengiuosi suderinti darba ir
magistro studijas universitete. Tai

gana sudétinga, nes kaip tik Siuo
metu statome Grigiskiy transpor-
to mazga. Terminai, kaip visada,
trumpi, bet turime spéti. Svarbiau-
sia, kad dirbti leisty oro salygos ir
nebiity projekto neatitikimy.



JAUNIEJ]

Karolis Vasiliauskas, AB ,,Pa-
nevézio keliai* inZinieriaus pa-
déjéjas, gamybinis-techninis sky-
rius

2014-aisiais VGTU baigiau ke-
liy ir gelezinkeliy inZinerija. Tai
bus tikrai jdomiau negu vadyba,
pamenu, pagalvojau, kai rinkausi
profesija. Daugiausiai jtakos pasi-
rinkimui turéjo abu tévai — statyby
inZinieriai, baigg¢ ta pati universi-
teta prieS 23 metus. Jie renkantis
studijy krypti labai taikliai pasaké:
,»Kiekvienas inzinierius gali biti
geru vadybininku, bet ne kiekvie-
nas vadybininkas gali bati geru
inzinieriumi!* Tai galutinai padéjo
apsispresti pasukti inzinieriaus ke-
liu. Neapsirikau. Mokslai patiko,
bet su praktika, mano nuomone,
Siek tiek prasilenké. Universitete
mus labiau mokeé projektavimo dar-
by. Ir baigiamojo bakalauro darbo
tikslas buvo suprojektuoti kelia.
Realiame darbe daugiau skaiCia-
vimo. Esu inzinieriaus padéjéjas,
sudarinéju sgmatas, kartais tenka
ruosti dokumentacija konkursams.
I8 tikryjy man tai labiau patinka nei
keliy projektavimas, nes visa pro-

cesa matau kur kas placiau.

Kokie isstikiai man asmeniskai la-
biausiai patinka? Turbiit jdomiis kon-
kursai. Pavyzdziui, pastaruoju metu
esu jtrauktas ] gelezinkeliy projektus.
Tenka prisiliesti prie ,,Rail Baltica“
projekto darby — sudélioti samatg, su-
zitréti konkurso medziaga, siuntinéti
komercinius pasiiilymus. GeleZin-
kelio konkursy koordinavimas man
ypa¢ mielas. Daug ka perprasti labai
padéjo kolega Darijus Zupka. Beje,
mums abiem teko krimsti ir Svedy
kalbos mokslus. Darijus Siuo metu
darbuojasi Svedijoje, o a8 nuotoliniu
biidu padedu skaiiuoti samatas. Sve-
dy kalba — kietas riesutélis. Juokauja-
me, kad jei ne AB ,,Panevézio keliai*,
kazin ar i§vis gyvenime bty teke jos
mokytis. Situacijy, kai tenka greitai
spresti iskilusias problemas ar ilgiau
uzsibiiti darbe, pasitaiko ir inzinie-
riams. Stai kazkurj vély vakara teko
greitai perskaiCiuoti samata, namo
grizau tik vidurnaktj (juokiasi). Bet
dél to jokios nuoskaudos nejauciu,
gal todél, kad tiesiog patinka tai, ka
darau.

Uz ka esu vertinamas darbe? Gal
uz tai, kad greitai orientuojuosi ir esu
imlus? Vienu metu per trumpg laikg

Karolio Vasiliausko (nuotraukoje) tévai pataré: ,,Kiekvienas inzinierius gali buiti geru vadybininku, bet ne kiekvienas vadybininkas gali buti

geru inzinieriumi.*

yra teke ruosti skaiCiavimus trims
konkursams. Darbo buvo sodiai,
bet viska spéjome laiku. Ateityje
noréciau ne tik rengti dokumen-

tacijg, bet ir, pavyzdziui, laiméjus
konkursa, dirbti projekto valdymo
grupéje, turéti ten savo uzduotis.
Tai man biity ypac¢ jdomu, nes da-

lyvauciau visame procese nuo pra-
dzios iki pabaigos.

SUNKIAME KELYJE MAZIAU KONKURENTY

Valdemaras Musinskis, AB ,,Pa-
nevézio keliai“ projekty vadovas

2010-aisiais VGTU igijau staty-
bos inZinerijos bakalauro laipsnj
(keliy ir gelezinkeliy inzinerija),
dar po dvejy mety baigiau ir ma-
gistro studijas. Nepasakyciau, kad
gelezinkeliy projektavimas buvo
mano svajoné. Tiesa, vaikystéje su
seneliais labai daznai vazinédavo-
me traukiniais. Tévo namas taip
pat buvo arti gelezinkelio bégiy,
zaisdamas vis sukinédavausi neto-
liese. Gal tikrai kazkur pasgmongéje
uzsifiksavo noras biiti kuo arciau ty
bégiy? (Sypsosi).

Prisimenant mokslus universite-
te, tikéjausi kokybisSkesniy studijy.
Ypac treciame kurse, kuomet teko
rim¢iau uzsiimti praktiniais daly-
kais. Su bendrakursiais vis pajuo-
kaudavome, kad gerokai daugiau
iSsamesnés informacijos galima
gauti youtube svetainéje negu uni-
versitete. Vis délto kai kg naudingo
ten tikrai gavau. Man labai jstrigo
kazkurio déstytojo zodziai: ,,Tiek
profesijoje, tick apskritai gyvenime
reikia rinktis patj sunkiausia kelia.
Ar zinote, kodél? Nes pasirinkus
sunky kelig jame nebus konkuren-
ty!“ Mano gyvenime Sie déstytojo
zodziai i§ tiesy labai pasiteisino.
Gelezinkelininky visada truksta, o
jeigu triksta, vadinasi, yra paklau-
sa (Sypsosi).

Dar tebestudijuodamas ijsidar-

Valdemaras Musinskis (nuotraukoje) gelezinkeliy srityje noréty matyti daugiau specialisty ir didesnés apimties projekty.

binau UAB ,Kelprojektas®. 2015
metais pradéjau dirbti AB ,,Pane-
vézio keliai“. Nors projektuojant
gelezinkelius kol kas didelés apim-
ties darby neturime, taciau jie gana
sudétingi — turime rekonstruoti
(iSkelti) nemazai inZineriniy tink-
ly. Dazniausias musy uzsakovas
yra VI , Klaipédos valstybinio jiry
uosto direkcija®. Siuo metu miisy,
specialisty, labai nedaug — turime
tik vieng projekto vadova, viena

inzinieriy ir du technikus. Didzio-
ji dalis projektavimo ir projekto
valdymo darby gula ant mano pe-
dirbti j $ig jmong ilgameciy gele-
zinkelio specialisty ¢ia neradau. At-
sakomybé ne tik uz savo, bet ir uz
subrangovy darbg, derybos dél kai-
ny, — tikrai yra dél ko sukti galva.
Man labiausiai patinka pats kiirimo
procesas. Uzsakovas pateikia savo
vizija, o mes pasiilome galimus

variantus, jvertindami visg norma-
tyving baze. Dirbant tokj darbg itin
svarbiis geri bendravimo, vadova-
vimo jgiidziai. Tai labai atsiliepia
darby kokybei.

Nors rimty gelezinkeliy projekta-
vimo specialisty, dirbanciy su skait-
meninio modeliavimo sistema, Lie-
tuvoje néra daug, konkuruojanciy
jmoniy Siandien yra nemazai. Gaila,
bet i pirmaujanciy gelezinkeliy pro-
jektavimo jmoniy trejetuka mes dar

nepatenkame. Kol kas esame tik
»,augimo* stadijos, taciau tikiu, kad
jau greitai pagaliau ,,uZaugsime®.
Kita vertus, uzsakovai muisy darbu
visuomet lieka patenkinti. Mes nie-
kuomet nekonfliktuojame, neuz-
sispiriame, o deramés ir tariamés.
Daznai biina sudétingy situacijy
su kitais statyby dalyviais, pavyz-
dziui, su ekspertais arba rangovais,
taciau ir €ia stengiameés surasti vi-
siems palanky sprendima. Bet ko-
kiu atveju konfliktuoti neverta, nes
su protingu galima susitarti, o kvai-
1j apgauti...

Miisy srities specialisty jmonéje
labai nedaug. Kaip juokaujame, tai
tik mazas gelezinkelininky darbs-
¢iyjy ranky biirelis. Noreétysi, kad ju
bty daugiau. Reikéty, pavyzdziui,
kompetentingo ir patyrusio projekto
dalies vadovo, dviejy savarankis-
kai projektuojanciy inzinieriy ir, be
abejo, techniky. Vis pagalvoju, kaip
bty smagu suprojektuoti kurj nors
»,Rail Baltica“ ruoza ir dalyvauti jo
statyby procese arba atlikti kokios
nors rimtos (pvz., Radviliskio) gele-
zinkelio stoties rekonstravimo pro-
jekta. Savo komandai linkiu noro
tobuléti, inovatyviy sprendimy ir
didesnés apimties projekty.

nukelta 24 pSI.




APIE AGRESYVIUS ZVYRKELIY ,,
JUS™ IR MAZAS MOTERY GUDRYBES

Kai nurimo lietds ir kazkas dan-
guje jau apsitvarké su savo puslés
problemomis, man iskilo kita pro-
blema. Ir kaipgi moteriské be pro-
blemy iSbus? Daug tenka vaziuoti j
renginius nezvyruotais keliais, nes
kazkodél pacios graziausios sody-
bos prie ezery yra sunkiai pasie-
kiamos. O taip nesinori atvaziuoti
murzinai, nes tada jauciuosi pati
kalta, kad nenusiprausiau.

Ir tokiam kely kaip tycia pama-
tai atlekiantj keturratj erzila, kuris
tyCia ar netyCia prarijo idiota. Ir
kai tu visiskai sulétini savo vaZzia-
vimg, tuo parodydama, kad mums
abiem biity geriau ramiai prasi-
lenkti, jvyksta netikétas dalykas.
I8 dulkiy ir dimy debesies pamatai
iSprotéjusias akis, kurios supranta,
kad tu — moteris. Ir $tai tada masina
net paSoka piestu. Vaziavimas ,,ga-
zas-dugnas®. Ir atrodo, kad $itas be-
protis j $ia zeme atéjo vien tam, kad
apdulkinty kiekvieng sutikta moterj
arba bent jos automobilj. Pralekia

pro Salj, apiberdamas akmenim,
dulkém ar purvu, ir lieka tau Sirdy
nuosédos, o jos visada lieka po su-
sitikimo su idiotu.

Bandziau visaip: stabdyti iStiestu
delnu, stoti pakeléj, maldai susiner-
ti pirStus. Niekas nepadeda. Nuo
to jiems tik linksmiau. Ir Stai visai
netikétai suradau iSeitj. Pamaciu-
si atlekiant] eilinj ,,dulkintojg“ ir
zinodama, kas dabar bus, i$ nevil-
ties pradéjau mirkséti visom Svie-
som. Tipo, siysti Zenklg ,,SOS!* Ir
jvyksta stebuklas. JIS SULETINA
SAVO LEKIMA.

I8 pradziy pagalvojau, kad jis die-
vai zino, i$ kur iSmoko Morzés abé-
céle. Net nesusimaséiusi apie tai,
kad a$ jos nemoku. Paskui matau,
kad mandagus traktorininkas va-
Ziuoja namo pietaut, nors darbyme-
ty mandagiy traktorininky tikrai ne-
btna. Ir dar, 1étai pravaziuodamas
jis i8siSiepgs man pakelia ranka, lyg
a$ buciau jo Zzmonos pussesere.

Ir tada ateina nusvitimas. Zmo-

gus pamané, kad a$ ji perspéjau,
jog netoli stovi policijos ekipazas!
Pradedu kvatotis ir ploti per masi-
nos vairg i§ laimés. Tam gaidziukui
,nedasuto®, kad tokiam uzkampy
policijos nebuvo dar nuo milicijos
laiky. Ir dar nebus iki kito vardo

pasikeitimo. Taigi, ereliukai-gaide-
liukai, ten, kur zvyru a$§ vaziuoju,
visur farai patruliuoja.
Bet kaip dziaugiuosi! Lyg mazas
vaikas.
Aktoré
Violeta Treciokaité-Miciuliené

DZIAUGIASI NAUJAIS STATINIAIS BT
IR DARBU GAMTOJE

atkelta is 23 pSI °

Mindaugas Benaitis, AB ,,Pa-
nevézio keliai“ darby vadovas

Apie statybininko profesijg pradé-
jau galvoti dar mokykloje. Traukeé ir
veiksmas statyby aiksteléje, ir kal-
bos, kad statybininkai daug uzdirba
(juokiasi). Taigi ilgai nedvejojes pa-
sirinkau statybos inzinerijos studijas
VGTU. Po moksly pradéjau zval-
gytis darbo. Nemazai draugy tuo-
met kaip tik dirbo AB ,,Panevézio
keliai“. Darbovietg jie gyre, todél ir
pats nusprendziau pabandyti. Jsidar-
binti pavyko. Labai apsidZiaugiau,
kad patekau ] specializuotg tilty
statybos padalinj. Pirmasis objektas
buvo Vilniuje. Atéjau turédamas tik
teoriniy ziniy, kolektyve buvau vie-
nas is jauniausiy.

Kuo daugiau dirbau, tuo daugiau
patirties jgijau. Vilniuje iSdirbau
trejus metus. Teko dalyvauti ir esta-
kados per veikiant] gelezinkelj Vil-
nius—Kaunas statyboje. 2015 mety
pradzioje darbdaviai pranesé, kad
esu kvieCiamas uzimti darby vadovo
pareigas. Be abejo, turéjau dar perei-
ti ir viding atestacija. Po jos pirmas
objektas buvo netoli Salako mieste-
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Mindaugas Benaitis (nuotraukoje) karjera pradéjo tilty statybos padalinyje, viename stam-
biausiy to meto objekty — Vilniaus pietinio iSorinio aplinkkelio ruoze statomoje estakadoje per

veikiant] gelezinkelj.

lio, Zarasy rajone. Rekonstravome
tilta per Sventosios upe ties Antaliep-
tés mariomis. Darbai sekési gerai,
viska atlikome laiku ir pagal grafika.
DzZiaugiuosi, kad turéjau progos dirb-
ti su kolega vyriausiuoju darby vado-
vu. Jo patarimai, patirtis mane labai
skatino, tobuléjau kaip specialistas.
Dirbdami Siame objekte gyvenome
labai grazioje vietoje, mégavomes
mus supanciais miskais ir ezerais.
Darby vadovo darbas jdomus, bet

Leidéjas — AB ,,Panevézio keliai“

Rasa Cepiené,
tel. +370 611 48133,
el. p. rasa.cepiene@paneveziokeliai.lt

Ausra Baziliené
el. p. personalas@paneveziokeliai.lt

itemptas. Juk viskas turi bati atlikta
kokybiskai ir pagal i§ anksto supla-
nuota kalendorinj darby grafika.
Sios pareigos jpareigoja mane biiti
atsakingg ir uz kiekvieno darbuoto-
jo sauguma.

Akj labiausiai dziugina iSauge
statiniai. Cia, itirék, stovi apgriu-
ves tiltas arba jo iSvis néra, o Cia
jau i8dygsta naujas, dailus, saugus,
ir dar aplinkui zolyté apséta... Dél
tokiy rezultaty verta stengtis.

Kristina Vaicitinaité
el. p. kristina.vaiciunaite@paneveziokeliai.lt

el. p. valda.rapkeviciute@paneveziokeliai.lt

Kristina Savickaite
el. p. kristina.savickaite@gmail.com

60-MECI0 PROGA

Ziniy Simelj, darbuotojy saugos ir
sveikatos tarnybos inZzinieriy (1957 06 09);
Kestutj BurdZiy,

pakrovéjo masinista (1957 08 04);

Stasj Galiauska,

vairuotoja-kelininka (1957 08 04);
Antang Vil¢inska,

brigadininka (1957 08 22);

Juoza Jurgelioni,

suvirintoja (1957 08 24);

Aleksandra Markevi¢iy,

brigadininka (1957 08 24);

Rimvyda Gabrj,

traktorininkg (1957 08 30);

Jona Gudéna, betonuotoja (1957 09 03);
Algimanta Cypa, vairuotoja (1957 10 06);
Algirda Kondrata,

suvirintoja (1957 10 11).

55-MECIO PROGA

Virginijy Bagdonavi¢iy,

akmenskaldés operatoriy (1962 06 01);
Vytauta Kudaka, kelininka (1962 06 03);
Virgiliju Vaicaitj,

Laima Ramanauskiene,

ekonomistg (1962 07 18);

Rimg Sangavidiy, suvirintoja dujomis ir
elektra (1962 07 31);

Kestuti Kaminska, darby vykdymo
padalinio vadova (1962 08 09);

Janj Streiky, vairuotoja (1962 08 14);
Vytauta Siména,

ekskavatoriaus masinista (1962 08 20);
Loreta Deksnyte,

apskaitininke (1962 08 29);

Arvida Daugudj, Saltkalvj (1962 08 31);
Alfonsa Krasauska,

ekskavatoriaus masinista (1962 09 03);
Algj Vaicekauska,
vairuotoja-brigadininka (1962 09 09);
Virginijy Mikalkéna,

vairuotoja (1962 09 17);

Algj Uldukj, sandélio vedeja (1962 10 06);
Virginijy Kumstj, vairuotoja (1962 10 14);
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Zita Mockiene, sveikatos prieziliros
specialiste (1962 10 19);

Ri¢arda Ciokstina,

betonuotoja (1962 10 24).

50-MECIO PROGA

Virginijuy Baranauska,

kelininka (1967 06 03);

Irmanta Rinkevi¢iy,

kelininkg (1967 06 05);

Kestutj Styra, darby vadova (1967 07 03);
Rolanda Zabilevi¢iy,

komercijos direktoriy (1967 07 29);
Aleksandra Koseckina,

klotuvo masinista (1967 09 18);
Sigita Janonij,

vairuotoja-kelininka (1967 09 28);
Arseng Kizogiana,

vyresnjji darby vadova (1967 10 15).

45-MECI0 PROGA

Vytauta Samulionj,

betonuotoja (1972 06 02);

Egidijy Cepulj,

bitumo ruoseja (1972 06 05);

Virginiju Pipinj, kelininka (1972 06 09);
(1972 07 10);

Gintauta Ulj, kelininka (1972 07 26);
Vytauta Karalj, suvirintoja (1972 10 09).

40-MECI0 PROGA

Dariy Pedeliiing, kelininka (1977 08 23);
Deimanta Valiusj,

vairuotoja-kelininka (1977 10 22);

Ryt Miseviciu, kelininka (1977 10 23).

35-MECI0 PROGA

Manta Miksta,

kelininka (1982 06 11);

Vilma Leonavi¢iene,

inZinier¢ samatininke (1982 06 12);
Jevgenij Svilo,

projekty vadova (1982 07 10);
Kristijona Steponavi¢iuy,

projekty inzinieriy (1982 07 16);
Mariy Gliaudelj, kelininkg (1982 07 23);
Lina éekanauskq,

vairuotoja (1982 08 12);

Arvyda Milaknj, automatiniy sistemy
mechanika (1982 10 02);

Justa Jasiiina,

ekspertg konsultantg (1982 10 10);
Nijole Redko, inZinier¢ (1982 10 30).

30-MECIO PROGA

Mariy Baranauska,

kelininkg (1987 06 08);

Lina Vasj, betonuotoja (1987 06 16);
Toma KriStapaitiene, vyresniaja inzinier¢
projektuotoja (1987 08 29);

Mindauga Benaitj,

darby vadova (1987 09 16);

Manta Kuoja, inzinieriy (1987 09 23);
Povila Ivanova, Rokiskio gamybinés
bazés vadova (1987 10 30).

25-MECI0 PROGA

Mindauga Cypa,

kelininkg (1992 06 01);

Karolj Kondrata, kelininka (1992 06 04);
Pauliy Valotka, kelininka (1992 06 22);
Dariy Gryba, inZinieriy projektuotoja
(1992 06 24);

Zilving Kristapaitj,

brigadininka (1992 07 14);

Evalda Jakuboni, kelininka (1992 07 19);
Aivara Sitnickj, vairuotoja-kelininka
(1992 07 27);

Toma Tovt, kelininka (1992 08 12);
Ceslova Statulevitiuy,

kelininkg (1992 08 21);

Daliy Burkevi¢iu, kelininka (1992 09 15);
Andriy Tupalskj,

brigadininka (1992 10 01).

20-MECI0 PROGA

Tautvyda Siména, kelininka (1997 08 06);
Toma Siména, kelininka (1997 08 06);
Ernesta Vaskevitiy,

kelininkg (1997 09 24).
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