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Vietinés reikSmés keliy ir gatviy
buklé nerimg kelia ne vienos savi-
valdybés Seimininkams. Kaip lo-
pyti, uz ka lopyti, o gal atnaujinti
i§ esmés? Aptarti ripimy klausimy
savivaldybiy atstovai rinkosi Pane-
vézyje. Seminaro dalyviai dalijosi
savo patirtimi ir negailéjo klausimy
Lietuvos automobiliy keliy direkci-
jos (LAKD) bei Centrinés projekty
valdymo (CPV) agentiiros specialis-
tams. Ekspertai pateiké konkrecius
pavyzdzius, kaip vietinés reik§més
kelius biity galima prizitréti pasitel-
kus vieSojo ir privataus sektoriaus
partnerystés mechanizma.

AB ,,Panevézio keliai“ rinkoda-
ros ir projekty jgyvendinimo sa-
vivaldybése vadovas Stanislovas
Stancikas pastebéjo, kad neretai
1é80s, skiriamos keliams, naudo-
jamos neprotingai. Anot jo, labai
besistengiant sutaupyti, pasiekia-
mas tik trumpalaikis efektas. Su
savivaldybiy senilinais specialistas
diskutavo apie zvyrkeliy priezit-
ros alternatyvas, asfaltavimo darby
planavima ir patare, kaip efekty-
viau panaudoti turimas 1ésas.

Finansavimo $altiniai vieti-
nés reik§més keliams ir gat-
véms priziiiréti

Apie vietinés reikSmés keliy ir

gatviy atnaujinimo finansavimo $al-
tinius seminaro dalyvius informavo
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LAKD Vietiniy keliy administravi-
mo skyriaus pataréjas Artiras Bo-
guzas. Jis priminé, kad tai — savi-
valdybiy biudzety ir skolintos 1éSos,
ES paramos fondy skiriami pinigai,
kitos valstybés biudZeto 1éSos. Prie
vietiniy keliy bei gatviy finansavi-
mo, anot specialisto, gali prisidéti fi-
ziniai ir juridiniai asmenys arba kitos
organizacijos.

,,Dar vienas finansavimo $altinis —
Keliy priezitiros ir plétros programos
(KPPP) 1ésos. Kaip Zinote, pakeitus
Vyriausybés nutarimg, nuo 2015
mety vietinés reikSmés keliams ski-
riama ne maziau kaip 30 procenty
viso keliy fondo. Kaip paskirstomos
1éSos? Miesty savivaldybéms atiten-
ka 35 procentai, o kitoms savivaldy-
béms — 65 procentai 1éSy. Trumpai
apie metodikg, i§ ko susidaro tie
procentai. Miesto savivaldybéms
50 procenty tenka pagal gyventojy
skai€iy, 25 procentai — pagal keliy,
gatviy ilgj, ir dar 25 procentai — pa-
gal transporto priemoniy skaiCiy, —
kalbéjo Artiiras Boguzas.

2016 metais | vadinamajj keliy
fondg i§ viso buvo surinkta 701,9
min. eury automobiliy kuro ak-
cizo ir kity mokes¢iy. Taciau toli
grazu ne visi pinigai realiai atiteko
keliams: pagal KPPP finansavimo
istatyma, keliams atitenka tik 65
procentai lésy, dar 50,4 mln. eury
buvo panaudota bendroms biudzeto
reikméms. Realiai keliy fondg 2016
metais sudaré tik 454 mln. eury, i$ jy
30 procenty skirta vietinés reikSmés
keliams.

Sie paminéti milijonai, atiten-
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AB ,,Paneveézio keliai* technologinio skyriaus vadovas Tomas Bacitinas: ,,Projektavimo darbai, kuriant skaitmeninj modelj, gali kainuoti brangiau,
taciau padidéjusi projektavimo kaina kituose etapuose atsiperka su kaupu. Uzsakovui atpinga statyba, nes rangovas darby vykdymui gali panaudoti
automatines sistemas, kas didina efektyvuma. Visas statybos procesas yra dokumentuojamas skaitmeniniu formatu. Taip uzsakovas jgyja daugiau
kontrolés jrankiy, nes gali tiesiogiai stebéti darbus bet kuriame jy eigos etape™.

kantys savivaldybiy keliams, sudaro
32,9 procento viso keliy fondo, t. y.
123,9 min. eury. Daug tai ar mazai?
Palyginimui, 2009 metais turéjome
55 min. eury vietinés reikSmés ke-
liams. Taigi skaiCiai tikrai labai ne-
mazi“, — kalbé&jo LAKD atstovas.
LAKD, be abejo, noréty, kad prie
vietinés reikSmés keliy bei gatviy
tvarkymo labiau prisidéty ir pacios
savivaldybés. 2015 metais miesty sa-
vivaldybés tam tikslui panaudojo net
96 procentus savo 1éSy, lyginant su
keliy fondu. Tai yra investavo j savo

Siuolaikinés technologijos virtualiai leidzia nupieiti biisima kelia realioje vietovéje. Pavyzdziui, galima labai vaizdziai parodyti, kaip dviejy
eismo juosty kelias atrodyty pakeistas j 2+1, kaip galima spresti sankryzy rekonstrukcijos, triukSmo slopinimo sieneliy, atitvary jrengimo,
apZeldinimo ir kitus klausimus. Iliustracijoje — vizualizuotas Utos sankryZos prieSprojektinis pasitilymas.

gatves antra tiek, kiek skyré direkci-
ja.

O rajony savivaldybés prie keliy
fondo investicijy savo pinigais pri-
sidéjo tik 14 procenty. Pasak Artii-
ro Boguzo, matoma tendencija, kad
pagrindinis Saltinis vietinés reiks-
més keliams ir gatvéms finansuoti
vis délto licka keliy fondas.

Pavyzdziui, Panevézio miestas
prisidéjo 35 procentais savy léSy,
BirZy rajonas — 5 procentais, Ku-
piskio rajonas — 21, Panevézio ra-
jonas — 5, Pasvalio rajonas — 19,
Rokiskio rajonas — 6 procentais
savivaldybés 1é8y.

,Utenos apskrities ,,antirekor-
dininkai“: Ignalina — 1 procentas,
Molétai — 2 procentai. O §tai Vi-
saginas prie KPPP fondo prisidéjo
net 82 procentais. Norétume, kad
savivaldybiy indélis buty didesnis.
Keliy fondas buvo sukurtas tam,
kad padéty savivaldybéms tvarkytis
su vietinés reik§més keliais ir gatve-
mis, o dabar, kaip pastebime, tai jau
tapo pagrindiniu finansavimo Salti-
niu“, — saké Ariinas BoguZas.

LAKD atstovas akcentavo, kad
KPPP finansavimo 1éSos, skiriamos
savivaldybéms, gali biti naudoja-
mos tik teisétai savivaldybiy valdo-
miems vietinés reikSmés susisiekimo
objektams finansuoti. Savivaldybés
privalo paisyti keliy jstatyme nu-
matyto reikalavimo inventorizuoti
kelius, tvarkyti jy apskaitg, paruos-
ti ir patvirtinti keliy sgrasus. LAKD
kiekvienais metais minétus sgrasus
rekomenduoja atnaujinti, jtraukiant
naujai atsirandancius kelius.

Anot specialisto, Valstybés au-
ditas rekomendavo savivaldybéms
patikslinti ~ strateginio planavimo
dokumentus, susijusius su vietinés
reik§més keliy ir gatviy plétra. Taip
pat patvirtinti investiciniy projekty
planavimo tvarkas, numatancias ais-
ky vietinés reik§més keliy ir gatviy
taisymo, remonto bei tiesimo pla-
navimg, prioritety nustatymg ar jy
keitima.

Valstybés audito specialistai re-
komenduoja savivaldybéms nepri-
siimti jsipareigojimo dél mokéjimo
uz darbus ar paslaugas, kol nepatvir-
tintas jy finansavimo $altinis. Taigi
stambesniy investiciniy projekty
planavimas turi buiti aprasytas. Tai
itin aktualu keiciantis valdzios at-
stovams, kuomet investiciniai pla-
nai staiga pasikeicia, o ilgalaikés
strategijos nebelieka.

Pasak Artiiro Boguzo, Valstybés
kontrolés iSvadose skelbiama, jog
reikia sukurti vieningg vietinés reiks-
més keliy ir gatviy biiklés duome-
ny informacing baze. Taip pat ir $iy
keliy stebésenos sistema, kuri leisty
nustatyti esamg jy bikle, nusidéveéji-
mo pokycius bei padéty prognozuoti
keliy taisymo, remonto ir plétros
darbus. Sias Valstybés kontrolés re-
komendacijas gavo ir savivaldybés.
Tiesa, specialisto nuomone, tam dar-
bui reikia labai daug Zmoniy, laiko,
finansiniy i$tekliy, todél sunku su-
vokti, kokiu btidu tai padaryti.
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,»Kalbant apie darby kokybés kont-
rolés prieziiira, finansavimo sutarty-
se numatyta, kad uzsakovas, §iuo
atveju — savivaldybe, privalo vykdyti
kontrole. LAKD, pagal finansavimo
sutartj, turi teis¢ papildomai kontro-
liuoti, ar darbai atlikti gerai. Pavyz-
dziui, 2014 metais LAKD iniciatyva
atlikus papildomus kontrolés tyri-
mus, rangovams priskai¢iuota bau-
dy uz 56,7 tikst. eury. 2015 metais
baudos sieke 39,1 tukst. eury. Paste-
bime, kad Sie skaiciai maz¢ja. Gal-
biit rangovai suprato, kad ,,praljsti
ar pagudrauti nejmanoma. Kontro-
Iés tikrai nemazés ir ateityje‘, — pa-
tikino Arttiras Boguzas.

Ka rodo rezultatai?

LAKD duomenimis, 2014 me-
tais vietinés reikSmeés keliams ir
gatvéms buvo skirta 86 mln. eury,
uZ juos nutiesta, rekonstruota bei
kapitaliskai suremontuota, be prie-
zitros darby, 160 kilometry keliy
visose savivaldybése. IS juy isas-
faltuota tik 73 kilometrai keliy ar
gatviy. Pasak specialisty, Lietuvos
mastu tai labai mazai.

2015 metais analogiskai kapitalo
investicijy darbams buvo panaudo-
ta 124 mln. eury, rimtai sutvarkyta
243 kilometrai keliy, o iSasfaltuota
tik 112 kilometry. Specialisty teigi-
mu, Sie skaiciai rodo, kad situacija
néra gera. Laukiant naujo biudzeto
patvirtinimo, prognozuojama, kad
jei skiriamy 18y ir daugés, tai labai
minimaliai.

Pasak LAKD specialisty, gavus
finansavima reikéty ilgai nedelsti ir
tvirtinti objekty sarasus, pasirasyti
finansavimo sutartis su LAKD. 50
procenty 1éSy turi buti skiriama ka-
pitalo investicijoms. Tai, kas sukuria
kapitalg, numato Lietuvos Vyriau-
sybés nutarimas Nr. 543. Numatyta,
kad kapitalg formuoja statyba, re-
konstrukcija ir kapitalinis remontas.

LAKD specialistai kai kurioms
savivaldybéms negaili pagyry. Esa,
pasitvirtinusios ilgalaikes, trejy, pen-
keriy mety, programas, jos efektyviai
panaudoja 1ésas, taciau kai kuriose
savivaldybése §is procesas stringa.

Dienos Sviesq iSvysta prasti
projektai

LAKD Vietiniy keliy administ-
ravimo skyriaus pataréjas Artiiras
Boguzas pastebi, kad savivaldybé-
specialistai ne visada iSmano keliy
priezitiros darby specifika.

,Pasitaiko paradoksaliy situacijy,
kai specialistai net nezino, kad tam
tikrais ménesiais negalima atlikti
pavirsiaus apdaro jrengimo, asfalta-
vimo ar kity kelio prieziiiros darby.
Norétysi, kad zmonés, uzsiimantys
pirkimy procedtiromis, turéty supra-
timg apie perkamy darby specifika.
IS praktikos pastebime ir tai, kad
projektavimo darbai kartais labai vé-
luoja, o dienos Sviesg i§vysta ir prasti

projektai®, — kalbéjo specialistas.

Efektyviausig buida pade-
da iSsirinkti prieSprojekti-
niai pasialymai

Projekty kokybe, o ypac priespro-
jektiniy pasitilymy svarba, susirin-
kusiesiems akcentavo AB ,,Panevé-
zio keliai“ technologinio skyriaus
vadovas Tomas Bacitinas. Jis pa-
stebi, kad Siandien prieSprojektiniy
pasitlymy etapas labai daznai nu-
vertinamas. Pasak specialisto, viesai
prieinami vizualiis prieSprojektiniai
pasitilymai savivaldybés darbuoto-
jams ir gyventojams biity labai nau-
dingi. Esa Siuolaikinés technologijos
virtualiai leidzia nupieSti blisima
kelig realioje vietovéje. Pavyzdziui,
galima labai vaizdziai parodyti, kaip
dviejy eismo juosty kelias atrodyty
pakeistas i 2+1, kaip galima spresti
sankryzy rekonstrukcijos, triuk§Smo
slopinimo sieneliy, atitvary jrengi-
mo, apzeldinimo ir kitus klausimus.

»Jeigu iskyla klausimy ar ne-
aiSkumy, galima iskart j juos atsi-
zvelgti vos pradéjus projektavima ir
mazomis sagnaudomis. T. y. nereikia
papildomy geodeziniy tyrinéjimy,
papildomo projektavimo laiko. Vis-
kas padaroma prisédus prie kom-
piuterio. Gal detalumas nebiina ga-
lutinis, neiSbaigtas, toks, koks turéty
bti, bet principiniams sprendiniams
tikrai yra pakankamas.

Tokius priesprojektinius pasiiily-
mus lengviau ir patogiau aptarti tiek
su specialistais, tiek su visuomene.
Kodél, pavyzdziui, blisimos gatvés
vizualizavimas negaléty biiti priei-
namas gyventojams?

Stai, pavyzdziui, mama, perziiré-
jusi priesprojektinj pasitilyma, gal-
bt taikliai pastebés: juk vaikai bi-
tent toje vietoje kerta gatve, gal ten
vertéty jrengti peréja? Kodé¢l tomis
priemonémis nesinaudojama? Juk
viskas daroma zmoniy naudai. Taip

»Savivaldybés privalo paisyti keliy jstatyme numatyto reikalavimo inventorizuoti kelius,
tvarkyti juy apskaita, paruosti ir patvirtinti keliy sarasus®, — informavo LAKD Vietiniy keliy
administravimo skyriaus patar¢jas Artliras Boguzas.

biity galima iSvengti klaidy, kurios
véliau kainuoty ir laiko, ir pinigy.
Many¢iau, kad Siandien logiska i
rangovy, tiekéjy, projektuotojy rei-
kalauti butent tokiy prieSprojektiniy
pasitlymy*, — saké Tomas Bacitinas.

Siuolaikiniy instrumenty
naudojimo pranasumai

Specialistas su seminaro daly-
viais diskutavo apie skaitmeninio
modelio pritaikymg statybose ir jo
naudg savivaldybéms. AB ,,Panevé-
zio keliai“ technologinio skyriaus
vadovo nuomone, skaitmeninis mo-
deliavimas pranasus tuo, kad gali-
mybiy suklysti kur kas maziau.

Skaitmeninis informacinis mo-
deliavimas infrastruktiiros objektuo-
se yra neatsiejamas nuo geodeziniy
matavimy. Noréciau pazyméti, kad
kartais geodezija blina nuvertina-

ma. Tiksliis geodeziniai matavimai
leidzia jvertinti kiekius, apimtis,
pamatyti, kas turi buti padaryta ir,
be abejo, iSvengti klaidy.

Maisy skyrius uzsiima ne tik tradi-
cine geodezija. Modeliuojame kelio
statinius, pavyzdZziui, atramines sie-
nutes, pralaidas, kurios turi savo pi-
keta, ilgj, tipa, nuolydj. Parenge toki
modelj mes jais galime apie kelia
pasakyti Siek tiek daugiau negu tai,
kad jis buvo rekonstruotas. Tai jau
detalesné informacija, kuri reika-
linga kelio Seimininkui. Turédamas
detalesng informacijg apie kelius,
jis ja valdys nepalyginamai geriau.
Matavimams galima pasirinkti ne
tik jprastas technologijas, t. y. GPS
imtuvus, tacheometrus. Galima nau-
doti skenavimg arba aerokartografa-
vimo technologija. Su jy pagalba
sukuriami tiriniai objektai, atku-
riama vietové. Tai labai greitas ir

geras blidas uzfiksuoti realig situa-
cija, todél labai patogu naudoti to-
kias nuotraukas priesprojektiniuose
pasidlymuose®, — pasakojo Tomas
Baciiinas.

Kai jau atlikti tiksldis tyrinéjimai,
ateina laikas projektuoti. Didzio-
ji dalis darby atliekami trimatéje
erdvéje, taip iSvengiama klaidy.
Kiekvieno kelio atveju biina su-
projektuojamas specialus skersinis
profilis, tipinis tam keliui. Ren-
giami sudétingi modeliai, i§ kuriy
paskui rengiami skaitmeniniai pa-
virSiai statybai bei vizualizacijai.
Taigi projektavimas, kuomet atlie-
kami tyrinéjimai, yra tikslesnis
ir nuoseklesnis. O rangos darby
metu, pasinaudojus automatinémis
valdymo sistemomis, statyba vyks-
ta sparciau ir tiksliau.

»Jeigu mes jau kelig suprojekta-
vome tiksliai, naudodami skaitme-
ninj modelj, galime naudoti savo
masinas, kurios yra apripintos
kompiuteriais ir leidzia tg skaitme-
ninj modelj jgyvendinti vietovéje.
Naudojamos keliy tipy sistemos.
Tai — indikatorinés sistemos ekska-
vatoriams, kai operatorius ekrane
mato i8ilginj ir skersinj kauso pjuvi
ir jo padétj modelyje. Kasdamas jis
mato, kaip kauSas vykdo funkcija
keliy centimetry tikslumu, ir tokiu
biidu gali atlikti darbg per pirma
cikla, projektas jvykdomas iskart.
Taip nepereikvojamos medziagos,
nepadaroma, ko nebuvo numatyta
projekte, ir, aiSku, sutaupoma laiko.

Yra ir profiliavimo automatinés
valdymo sistemos. Jos ne indika-
torinés, o valdomos visiskai auto-
matizuotai. Pavyzdziui, greiderio ar
buldozerio operatoriai paspaudzia
atitinkama mygtukg — ir masina jau
automatiskai vykdo funkcijas pagal
nustatyta modelj. Jeigu projekte
prireikty kazka keisti, projektuoto-
jas gali greitai atsiysti pataisymus |
masinos kompiutering sistema.

Vietinés reik8més keliy ir gatviy buklé nerima kelia ne vienos savivaldybés Seimininkams, uz vietiniy keliy priezitirg atsakingiems specialistams. Nuotraukoje i§ kairés: Panevézio rajono
savivaldybés administracijos Vietinio @ikio skyriaus vedéjas Rimas Samkus, UAB , Panevézio gatvés® direktoriaus pavaduotojas statybai Rimantas SauGiuvénas ir UAB ,PanevéZio gatvés®

direktorius Gintaras Petrauskas.
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Cia tenka apgailestauti, kad, vado-
vaujantis musy Salies teisés aktais,
naujausiy technologijy privalumy
Siuo aspektu kol kas Simtu procenty
igyvendinti nejmanoma. Stai ta pati
situacija, kai darbo metu, pavyz-
dziui, kasant buldozeriui, reikéty
greitai pakeisti projekty. Pavyz-
dziui, Svedijoje tai biity atlikta per
dvi valandas. Misy projektuotojai
su i$maniyjy sistemy pagalba tai ga-
léty atlikti taip pat greitai, bet pro-
jekto pakeitima suderinti, patvirtinti
uztrukty dvi savaites. Tokiu budu
tos naujosios technologijos kartais
nepanaudojamos®, — pasakojo To-
mas Baciiinas.

Kada skaitmeninis mo-
deliavimas konkreciai pra-
vercdia vietinés reikSmés ke-
liams?

,,Tikslus trimatis modeliavimas
leidzia tiksliai nustatyti kiekius. Tai
yra labai geras jrankis numatyti ap-
imtis konkursams, skai¢iavimams,
samatoms, iSlaidoms, planavimui.
Kai keliy btina daugiau, Sios siste-
mos leidzia greiciau atlikti darbus.
Jeigu jau viskas suprojektuota,
ivykdyti projekta galima grei¢iau
ir lengviau, negu darbus darytume
be $iy sistemy ir be skaitmeninio
projektavimo.

Esant smulkesniam objektui — gat-
vei, aikstelei, net nepradéjus kasti,
jmanoma pamatyti galimas proble-
mas, kurios véliau gali iskilti ir su-
trukdyti visus darbus. Darbo broka
vietinés reikSmés keliuose Zmonés
labai greitai pastebi. Tarkime, bet
kuris zmogus, priéjes pésciyjy per-
¢&ja, nenori kojos statyti  balg. Jeigu
Sie klausimai projektuojant nebuvo
tinkamai i$spresti, balos neiSveng-
si*, — kalb&jo Tomas Bacitinas.

Panaudodama skaitmeninj mo-
deliavimg ,,Panevézio keliy“ bend-
rové sé¢kmingai jgyvendino ne vieng
projekty. Tarp jy — Lietuvos mety
gaminio konkurso apdovanojimus
pelniusi  kelio Nr. 122 Daugpi-
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lis—Rokiskis—Panevézys ruozo re-
konstrukcija, ,,Kyviskiy aecrodromo
kilimo ir topimo tako kapitalinis
remontas, europinés vézés gelezin-
kelio ,,Rail Baltica* atkarpy statybos
darbai, kelio Nr. 115 Ukmergé—Mo-
létai ruozy rekonstrukcija. Pastarasis
projektas jvertintas ir ,,Skaitmeninés
statybos* konkurso apdovanojimu
uz BIM panaudojima susisiekimo
infrastruktiirai.

»Kelyje Ukmergé—Molétai 17
kilometry jrengéme per septynis
ménesius, nors oro salygos nebuvo
pacios palankiausios, taigi kelias
pastatytas labai greitai, — pasi-
dziaugé Tomas Bacitlinas.

Siuo metu bendrové, panaudo-
dama skaitmeninio projektavimo ir
erdvinio modeliavimo priemones,
atlieka kelio Birzai—-Raubonys ruozy
rekonstrukcijg bei Panevézio aplink-
kelio (,,Via Baltica®) sankirtos su ke-
liu Panevézys—Pasvalys rekonstruk-
cija | turbozieding sankryza.

AB ,,Panevézio keliai“ technolo-
ginio skyriaus vadovas Tomas Ba-
¢itinas seminaro dalyviams iSsamiau
pristaté ir konkrety pavyzdj: Pane-
vézio miesto Projektuotojy gatvés
atkarpos projekta, kuriam buvo pa-
sitelktas skaitmeninis modeliavimas.

»Projektuotojy  gatvés  projek-
ta pavadinCiau ypatingo tikslumo
objektu. Jis jdomus tuo, kad buvo
panaudoti labai sudétingi sprendi-
mai, pacios sglygos reikalavo di-
desnio tikslumo, negu numato STR.
Niekaip kitaip, tik naudodami itin
tiksly skaitmeninj modelj, detaly zy-
méjimg ir automatines keliy statybos
masiny valdymo sistemas, mes §j
projekta ir gal¢jome jgyvendinti.

Kas biity buve, jei darbai biity at-
likti nenaudojant skaitmeninio mo-
delio? Didelé tikimybé, kad palei
gatvés bortus bty telkSojusios ba-
los, greiiausiai biity reikéje lygin-
ti, frezuoti, ieskoti kity sprendimy.
Taigi rezultatas nebiity toks greitas,
o darbai atlikti ne taip taupiai. Miisy
atveju darbas buvo atliktas per nak-
ti. Vakare gatvé buvo uzdaryta, po

,Darbai Projektuotojy gatvéje buvo atlikti per naktj. Vakare gatvé buvo uzdaryta, po nakties danga jau buvo paklota. Miesto objektai yra daug
sudétingesni negu uzmiescio. Borteliai, Sulinéliai... Jei netiksliai suvesi tam tikrus matmenis, pavyzdziui, nuolydj, vanduo tose gatvése ir telkSos.
Biitent dél to reikia daryti tikslius geodezinius tyrinéjimus, i$siaiskinti, kur yra Sulinéliai, kritinés vietos, sumodeliuoti projekte sprendimus, kad

nelikty trikumy®, — kalbéjo Tomas Bacitinas.

,Jei projektuotojas gerai atliko savo darba, suklysti néra jokiy galimybiy. Masina tiesiog jgyvendina projektuotojo sumanyma®, — saké Tomas

Bacitinas.

Tvariosios statybos principai pagal kelio moterj Stefute

KaZkaip netikétai suZinojau apie tvarig statybg. Kazkas kazkur, atrodo, turguj, kazka pasake.
Man labai patiko ir as pradéjau jkalbinéti savo kaimyng Stasiy savo sodo namelj statyti pagal

tvariosios statybos principus.

Sunkiausia buvo Stasiui iSaiskinti pradZig ir prasme. Kiek atsimenu,

o atsimenu nelabai daug, statyba prasideda nuo nulio. Saké, kad

energijos sgnaudos IS pradZiy bana nulinés, o baigiant gal ir

padidéja?

Vadinasi, i§ pradZiy neturi nei elektros, nei vandens, o gal net

iv plyty bei cemento néra. Bet statyti reikia. Nieko neturi, o

statai... Stai &ia as nebelabai atsimenu, is kur iv kada po truputj

viskas atsivanda. Gal nusiperki kokj kibirg cemento, gal koks

kaimynas atnesa likusiy plyty. NeuZfiksavau medZiagy atsiradi-

mo Saltinio. PrisipaZjstu — kalta.

Bet, kiek atsimenu, svarbiausia, kad Zmogui tame pastate
baty patogu, gera dirbti ir gyventi. O pats pastatas priva-
lo Svelniai jsilieti | socialing aplinkg. Stasius dél to suabe-
jojo. Jo sodo kaimynai yra neaiskios reputacijos iv veiklos
Zmonés. Ir jis su jais susilieti socialiai nelabai noréty. As
jam patariau nesusilieti, jei jis to nenori. Svarbiausia —
pradéti statybg, o dar svarbiau — jg baigti. Nes is to, kq
girdéjau, viena atsimenu puikiai: tvariosios statybos pasta-
tai yra taupiems ir protingiems Zmonéms. O tokie mes visi

norime biti.

nakties danga jau buvo paklota. Kar-
tais Zmonés apie tai nesusimasto, bet
miesto objektai yra daug sudétinges-
ni negu uzmiescio. Borteliai, Suliné-
liai... Jei netiksliai suvesi tam tikrus
matmenis, pavyzdziui, nuolydj, van-
duo tose gatvése ir telkSos. Butent dél
to reikia daryti tikslius geodezinius
tyringjimus, issiaiskinti, kur yra Su-
linéliai, kritinés vietos, sumodeliuoti
projekte sprendimus, kad nelikty tro-
kumy. Jei projektuotojas gerai atliko
savo darba, suklysti néra jokiy gali-
mybiy. MasSina tiesiog jgyvendina
projektuotojo sumanyma‘, — kalb&jo
Tomas Bacitinas.

Darby, pasitelkiant skait-
meninj modeliavima, Kkai-
nos klausimas. Ar tikrai la-
bai brangu?

Savivaldybiy atstovams, susido-
méjusiems skaitmeninio modelio

taikymo nauda, kilo klausimy ir
dél darby kainos. Ar tikrai verta
mokéti didesnius pinigus? O jei
projektas nepasiteisins?

,.Be abejo, projektavimo darbai,
kuriant skaitmeninj modelj, gali
kainuoti brangiau. Kaina priklauso
nuo to, koks detalus projektas turi
biiti, kokia jo apimtis ir pan. Kiek
detalesnj modelj uzsakovas nori
turéti, atitinkamai tiek ta kaina ir
padidéja.

Taciau padidéjusi projektavimo
kaina kituose etapuose atsiperka su
kaupu. T. y. uzsakovui atpinga sta-
tyba: reikia maziau mechanizmy ir
zmoniy darbo valandy, efektyviai
naudojamos medziagos ir kiti resur-
sai. O ypac atsipirkimas jauciamas
eksploatuojant tokiu buidu statytus
projektus®, — saké AB ,,Panevézio
keliai“ technologinio skyriaus va-
dovas Tomas Baciiinas.
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KELIO MOTERIS STEFUTE:

. NEISMANAU
ISMANILIL KELIY
ISMANLIMO

Besibaigiant metams mane pasieké gandas, kad ar-
téja link muasy tokia naujove — ,,ismanieji keliai“.
Na, jau tik to masy gyvenime ir triako. ki Siol nieko
neismaném, o dabar tai viskas bus aisku. AS vos
susitvarkiau per metus su savim ir su nauju iSma-
niuoju telefonu. IS pradZiy tiek ,,prisistumdZiau” ne
ten, kur reikia, kad iki Siol prisimint gadu. Kai ne
savo draugei, o advokatui nusiunti Zinute: ,,Ar tavo
pijokas jau grjZo?”, supranti, kad atsitikus bédai si-
tas pijo..., oi, atsiprasau, tai yra advokatas, taves
niekad nebegins. Niekas nekaltas, kad jis sgrase eina
pirmu numeriu.

—

Kelio moteris Stefuté

O dabar dar iSmanieji keliai. Tai
kg Cia reiskia? Kad prieini, per-
brauki pirstu per kelig — ir jis
tave ,,nustumia“, kur tau reikia?
Ar reiks kokig aplikacijg savo iS-
maniajame telefone atsisiysti, kad
galétum keliu naudotis? Per grei-
tai man éia viskas. Su vienu iSma-
niuoju nesusidraugavau, tuoj iv ki-
tas atsiras.

Elektroniné AB ,Panevézio keliai” poilsiaviecCiy rezervacijos sistema www.gamtosoaze.lt



Gerbiama Stefanija, Jas
smavkiai sutirstinote spal-
vas. Bet Jusy samprotavi-
muose yra tiesos. Ateity-
je iSmanusis telefonas gali
tapti puikiu pagalbininku
komunikacijai su keliu. Bet
dabar ne apie tai. Kelias
iSmanus tampa tada, kai

iSmaniosios technologijos in-
tegruojamos | bendras keliy
tiesimo ir eismo organiza-
vimo sistemas. Automatinés
eismo reguliavimo  sistemos
stebi eismo intensyvumg i,
atsizvelgiant | gautq infor-
macijg, reguliuoja sviesofo-

KELIO MOTERIS STEFUTE:

. NEISMANAU
ISMANILIL KELIY
ISMANLIMO

rus, kad eismas vykty kuo
greidiau ir mes kuo maZiau
laiko praleistume kamsEiuo-
se. Ateityje Si sistema turé-
ty bendrauti ir su automo-
biliais padedant internetui
ar bevieliam rysiui, pranesti
apie eismo spustis, avarijas,

Nieko nesuprantu. AS tai dar
kaip as, o kaip Antanas S misy
kaimo, kuris visg gyvenimg su
veZimu vazingjo? Kg jam dary-
ti? Plansetinj kompiuterj veZime
isitaisyti? Ne veltui jis savo arkly
Feisbuku pavadino, jauté, gyva-
te, kad kazkas blogo ateina.

Keliy inZinierius
gamybininkas

ispéti keliy naudotojus apie
trukdZius kelyje bei pasialy-
ti alternatyvius marsrutus
iki galutinio tikslo. ISmanaus
kelio tikslas yra tai, kad Jas,
gerbiama Stefute, pasiek-
tuméte taskqg B S tasko A
kuo saugiau ir kuo greiciau.

Keliy ekspertas

Noréliau [siterpti ir as. ISmanieji keliai —
anokia &ia naujiena. Manau, kad jau Svie-
soforo atsiradimas padare kelig iSmany. Jis
pakeité vargsgq Zmogy, kuris eidavo eismo
reguliuotojo pareigas bet kokiu oru. Atsira-
dus sviesoforui eismo requliavimas tapo Siek
tiek automatizuotas. Na o, tarkime, keliy
Zenklinimas linijomis ir kitais Zenklais — ste-
buklas. Viskas aiskiai parodyta, kur kokiam
transportui ir kuria kryptimi galima judéti,
o kur — negalima. Tikrai nevalia nepaisyti
kelio Zenkly ir Zenklinimo, jei nori pasiekti
savo tikslg greitai ir saugiai.

Kelio moteris Stefuté

Tai taip iSeina, kad ke -
liai jau seniai iSmanis?

Kelio moteris Stefuté

Tam tikra prasme taip. Nepamirskime, kad iSmanu-
sis kelias prasideda ne vien nuo automatiniy requlia-
vimo sistemy, sviesofory, kelio Zenkly ar kelio linijy
Zenklinimo. Visu pirma, reikia iSmokti kelig tiesti is-
maniai, kas mums, kelininkams, padeda tai dary-
ti gerokai greidiau, taupant medZiagas bei laikq ir
gerinant kelio kokybe. Kompiuteryje projektuojame
kelig, informacijg perkeliame j kompiutery, esant]
keliy statybos technikoje, kad kelyje dirbantis Zmo-
gus realiu laiku galéty matyti, kiek ko reikia nukasti,
kiek ko nustumti, kiek ko atvezti ir pripilti, kur ko-
kig atramgq betonuoti. Su tokiy technologijy pagal-
ba darbai vyksta pasiutusiu greiiu. Jau pamirstame
tuos laikus, kai kelio sankasos aukstj requliuodavome
pagaliuku ir virvute. Matau, kad gerbiamai Stefutei
Jjau per daug informacijos vienam kartui, tad atide -
dam diskusijg kitam laikraséio numeriui.

Kelio moteris Stefuté

Keliy ekspertas

Adia Dievui, jau maniau,
kad jis (Keliy ekspertas)
niekad nebaigs tauksti.
Iskart pasijutau iSma-
nesné. Viso gero.
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Pﬂr"‘nervﬁ"'és Projek'('u, sekwe lemia

alskos tikslal o djakéwqa.s planavimas

VieSojo ir privataus sektoriy
partnerysté — vienas i§ biidy,
kaip iSspresti vietinés reikSmés
keliy priezitiros ir atnaujinimo
klausimus, kai savivaldybés dis-
ponuoja itin ribotomis léSomis,
tafiau problemy sprendimo ati-
délioti jau nebegalima. Kas yra
partnerysté ir kuo ji konkreciai
gali biiti naudinga vietinés reiks-
més keliams? Apie tai kalbamés
su Centrinés projekty valdymo
agentiiros specialistais ir savival-
dos atstovais.

— VieSojo ir privataus sektoriy
partnerysté (VPSP) — tai tam tik-
ri, jstatymuose nustatyti bendra-
darbiavimo biidai. Kas yra part-
nerysté ir kuo ji konkreciai gali
buti naudinga vietinés reikSmés
keliams?

Giedrius Ruseckas, Centrinés
projekty valdymo agentiiros vie-
Sosios ir privacios partnerystés
skyriaus ekspertas:

,Siuo atveju — tai biidas, kuriuo
valstybés arba savivaldybés insti-
tucija perduoda jos funkcijoms pri-
skirtg veiklg privac¢iam subjektui, o
privatus subjektas investuoja j $ig
veikla ir jai vykdyti reikalinga tur-

— Nuo ko turéty pradéti savival-
dybés, kuriy uZdavinys — priZiaréti
vietinés reik§més kelius? Kq pa-
tartuméte?

Viktoras Sirvydis, Centrinés
projekty valdymo agentiiros vie-
Sosios ir privacios partnerystés
skyriaus ekspertas:

»Pirmiausia koncentruotis j in-
vesticinio projekto parengima ir
naudos paieSka. Savivaldybés turé-
ty iSsiaiskinti paklausos ir pasitilos
santyki ir nuspresti, kiek reikiamos
kokybés infrastruktiiros gali pa-
sitilyti. Kitas zingsnis — jsivertinti,
kiek truksta turto, ar gaunamy is-
tekliy uztenka, kad biity jvykdyta
tai, ko reikia. Jeigu turto ir iStekliy
neuztenka, o partneris galéty tai su-
teikti, tuomet partnerysté yra tinka-
mas sprendimas.

Naudinga zinoti, kad partnerysté
neatpigins investicijy. Bet juk kal-
bame ne tik apie investicijas, bet ir
apie turto gyvavimo ciklo kastus.
Jeigu palygintume, kiek kainuoty,
jei savivaldybé laikytysi ty reika-
laujamy standarty ir investuoty
tiek, kiek reikia keliy prieziiirai,
pamatytume, kad partnerysté Sia
prasme yra gal net ir ,,pigesné*
arba optimalesné viso gyvavimo

Viktoras Sirvydis, Centrinés projekty valdymo
agentiiros vieSosios ir privacios partnerystés sky-

riaus ekspertas:

» Partnerysté gali valdZios subjektus atlaisvinti nuo
paslaugos teikimo ir turto valdymo riipesciy bei opti-
maliau panaudoti turto ekonominj potencialg. “

ta, uz tai gaudamas jstatymy nusta-
tyta atlyginima. I§ pirmo zvilgsnio
nuo rangos lyg ir nesiskiria. Taciau
vienas pirmyjy privataus subjekto
pozymiy yra tai, kad jis atlicka tam
tikras investicijas, kad pagerinty ta
turtg. Partnerystés atveju siekia-
ma perduoti tam tikras funkcijas,
bet tuo paciu metu ir pagerinamas
turtas, t. y., pvz., investuojama j ke-
lius. Privaciam subjektui perduo-
dama ir didesné rizikos dalis. Dir-
bant su rangovu apibréziamos tik
konkrecios specifikacijos, o S$iuo
atveju atsiranda ne tik statybos,
bet ir tinkamumo, paklausos rizika.
Partnerystés atveju viesasis subjek-
tas moka privaciam subjektui uz
paslaugy teikima visuomenei. Ki-
taip sakant, savivaldybé periodiSkai
moka uz tai, kad privatus subjektas
vykdo keliy priezitros veikla.

Partnerystés atveju, partneris su-
kuria objektg ir jj véliau prizifiri — tai
yra ilgalaiké sutartis. Ji skiriasi nuo
iprastos rangos sutarties, kurioje
nurodytas garantinis terminas. Tuo
tarpu ilgalaiké sutartis su partneriu
gali trukti net iki 25 mety. Per §j
laikotarpj, esa, atitinkamai iSdésto-
ma ir mokéjimo tvarka.®

ciklo metu. Partnerysté pritraukia
trukstamas privacias 1éSas tam, kad
socialiné-ekonominé nauda bty
gaunama anksciau, bet neatlaisvi-
na nuo viesosios paslaugos teikimo
administravimo. Uz tai lieka atsa-
kingos savivaldybeés. Taciau partne-
rysté gali valdzios subjektus atlais-
vinti nuo paslaugos teikimo ir turto
valdymo riipes¢iy bei optimaliau pa-
naudoti turto ekonominj potencialg.*

— Koks privataus subjekto po-
Ziaris § vadinamuosius mazuosius
PPP projektus?

UAB ,,Peritus sprendimai“ eks-
pertas Liudas Prusaitis:

,Partnerystés projektuose priva-
tus subjektas, kaip ir savivaldybe,
nori kuo maziau rizikuoti. Jprastai
privatus subjektas savo asmeniniu
turtu — akcijomis — nelaiduoja.

Labai svarbu ir tai, kad objektas
bty patrauklus rinkai. Tai pirmiau-
sia aiSkis, suprantami ir jgyvendi-
nami tikslai, tiksli pradiné informa-
cija apie objekta. Investiciniame
plane turéty buti tiksliai jvardija-
ma, ko sickiama. Ne maziau svar-
bu ir realus patvirtintas konkurso
eigos grafikas, tarptauting praktika

I8 kairés: Panevézio rajono savivaldybés administracijos Vietinio tikio skyriaus vedéjas Rimas Samkus, Pasvalio rajono savivaldybés administraci-
jos Vietinio tikio ir plétros skyriaus statybos inzinierius Andrius Kasparavicius, to paties skyriaus vedéjas Antanas Asauskas.

Partnerystés atveju sickiama perduoti tam tikras funkcijas, bet tuo pac¢iu metu ir pagerinamas turtas, pavyzdZziui, investuojama j kelius.

Investiciniame plane svarbu realus patvirtintas konkurso eigos grafikas, tarptauting praktika atitinkantys reikalavimai privaciam subjektui: neturéty
kilti abejoniy dél kvalifikacijos ir jsipareigojimy vykdymo.

Elektroniné AB ,Panevézio keliai” poilsiaviecCiy rezervacijos sistema www.gamtosoaze.lt




Pﬂr"‘nervﬁ"'és Projek('u, sekwe lemia

alskos tikslal o djakéwqa.s planavimas

atitinkantys reikalavimai privaciam
subjektui. Tai reiskia, kad neturéty
kilti abejoniy del kvalifikacijos ir
isipareigojimy vykdymo.

Projekto patrauklumg didina ir
suprantama bei nekomplikuota me-
tinio atlyginimo skaiciavimo tvarka.
Vadovaujantis eksperto patirtimi,
dauguma VPSP projekty uztrunka
bent du kartus ilgiau negu planuota.
Situacijg daznai apsunkina ir pro-
cediiroms jtakos turi besikei¢ian-
¢ios valdininky nuomonés.

Savivaldybiu praktika.
Kada partnerysté geriau
negu jprasti pirkimai?

Apie vieSojo ir privataus sekto-
riaus partnerystés projekty nau-
da savo nuomong turi ir Plungés
rajono savivaldybés Strateginio
planavimo ir investiciju sky-
riaus vyriausioji specialisté Agné
Stankiiniené. Sioje savivaldybéje
gatviy apSvietimo infrastruktiiros
atnaujinimo darbus nuspresta at-
likti biitent partnerystés biidu.

— Kodél buvo nuspresta imtis
vieSojo ir privataus sektoriaus part-
nerystés projekto, kuo jis naudin-
gas savivaldybei, kodél ne jprasti
pirkimai?

A. S. Sis bendradarbiavimo bi-
das pasirinktas dél to, kad savi-
valdybé negali ,.Cia ir dabar® tu-
réti sukurtos infrastruktiiros savo
léSomis. Tai pirmiausia patogu.
Infrastruktiira sukurta Siandien, o
mokama dalimis. Taip pat svarbu
paminéti, kad savivaldybés turi
skolinimosi limitg. Vadinasi, nej-
manoma imti projekto vertés dydzio
paskola. Sis projekto jgyvendinimo
buidas suteikia galimybe pagerinti
esamg infrastruktiira visoms tiksli-
néms grupéms ,,Siandien®, neisski-
riant pirmumo teisés.

Papasakokite apie projektq, ko-
kios stadijos jis yra dabar? Kiek
sgnaudy, laiko ir kity iStekliy jis
kainuoja? Kokie yra pasiruo$imo
terminai, ar jie tikrai tokie, kaip
seminaro metu minéjo CVPA spe-
cialistai?

A. S. Projekto esmé — gatviy
apSvietimo atnaujinimas ir plétra.
Kaip ir visur, taip ir miisy rajone
Siandien esama apSvietimo infra-
struktlira néra pati naujausia, vis dar
jmanoma rasti viety, kur naudojamos
gyvsidabrio lempos ir gelZbetoninés
atramos. Dauguma Sviestuvy vis
dar kabinami ant ESO priklausan-
¢iy atramy. Kadangi ESO planai
yra keisti visas elektros oro linijas
1 pozemines, iSkyla rizika, kad ne-
beturésime kur kabinti Sviestuvy.
Projektui paruosti tikrai reikia sg-
naudy, kadangi pradéjus jj jgyven-
dinti turtas privalés biti perduoda-
mas investuotojui. Tam reikés labai
tikslios inventorizacijos, vadinasi,
ir laiko sgnaudy bei atidumo. Kiek
laiko uztruks pats projekto pasiruo-
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Plunges rajono savivaldybés Strateginio planavimo ir investicijy skyriaus vyriausioji specialisté Agné Stankiiniené (kairéje) ir jos kolegé Asta Stankuviené, Plungés rajono savivaldybés Vietos tikio

ir turto skyriaus vyriausioji specialisté.

Simas, priklauso nuo komandos,
kuri dirba prie projekto. CPVA ir
VIPA agentiiry tikrinimas uztrun-
ka tiek, kiek specialistai ir minéjo
seminaro metu. Taciau pries patei-
kiant agentliroms reikalingi ir kiti
procesai, ne tik inventorizacija, bet
ir IP paruosimas. Tam vélgi reikia
zmogiskyjy istekliy.

Su kokiais isSakiais susiduriate
rengdami $j projektg? Kiek Zmo-
niy prie jo dirba? Gal teko kon-
sultuotis su CVPA specialistais,
jei taip — dél ko? Ar véliau nebu-
vo minciy, kad galbiit reikéjo eiti
wiprastu keliu“?

A. S. Susiduriame su laiko ir
zmogisSkyjy iStekliy stoka, taciau,
kadangi néra griezty terminy, vis-
ka spéjame. Kaip ir minéjau, rei-
kalingas tikrai didelis atidumas ir
tikslumas, taip pat planavimas. Juk
planuojame ne vieniems metams,
reikia jvertinti ne vieng veiksnj,
kuris galéty turéty jtakos vykdant
projekta. Su CPVA specialistais vi-
sada konsultuojameés, jie visada gera-
noriskai padeda — nuo IP iki konkur-
so salygy. Dvejoniy iki Siol nekilo,
nes jprastu keliu eiti mes niekaip
negaléjome.

I§ kairés: Viktoras Sirvydis, Centrinés projekty valdymo agentiiros vieSosios ir privacios partnerystés skyriaus ekspertas, AB ,,Panevézio keliai*
rinkodaros ir projekty igyvendinimo savivaldybése vadovas Stanislovas Stancikas, Giedrius Ruseckas, Centrinés projekty valdymo agentiiros
vieSosios ir privacios partnerystés skyriaus ekspertas.

o L sl X
Pasak Centrinés projekty valdymo agentiiros eksperty, partnerysté neatpigins investicijy. Bet svarbiau turto gyvavimo ciklo kastai.
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8 Kelio W\-o“'erbj' G—ef ute. Mote-iske pree vaiwro

Pr&qgj“"& besidilonel su penkiom 5ra.wa:"owu rankose'

Plrmasis valravimas: .Ne
viena vista wnetw-i teises
vasiuoti pries gaid(

Moteris prie vairo. Anekdotas?
Idiotizmas? Beprotybé? Pavojus vi-
suomenei? Vyrai Siam reiskiniui turi
Simtus atsakymy. Meégstamiausias:
moteriské prie vairo prilygsta bez-
dzionei su penkiom granatom ran-
kose. Jie net tvirtina, kad moterys
geriau vairuoja. Nes atseit vyrai su
uZztrauktu rankiniu stabdziu nepaju-
da net i§ vietos. O bet kuri moteris
taip gali pravazinéti visa savaitg ir
dziaugtis mirksiniom lemputém,
kurios Saukia, kad pavojus prasidéjo
jau vakar pries pietus. Taciau ka jie
bekalbéty, Sitas reiskinys — moteris
prie vairo — taip iSplito, kad niekam
nebepavyks jo sustabdyti.

Paprasciausiai keliuose motery
vairuotojy jau taip daug, kad vyrai
tampa retesne i§imtim. Ir net jei vy-
ras prie vairo, o Salia sédi Zzmona,
iSkart supranti, kas i$ tikryjy Zino,
kur ir kaip reikia vaziuoti. O kai ta
,,18Imtis* ramiai sau vaziuoja keliu
ir ji pralenkia beveik nauja masina,
jis sureaguoja gan Saltai. Na, nauja.
Na, galingesné. Viskas aisku, tegu
spaudzia. Kas jai ¢ia trukdo?

Bet kai lenkiancioje masinoje jis
pamato blondinés kuoda vir$ vairo,
ivyksta stebuklas. Bet kokio regio-
no lietuvis, nesvarbu, ar suvalkietis,
ar létas Zemaitis, tampa iSprotéjusiu
pietieciu. Atrodo, kad i§ Sicilijos
regiono ir galbiit net ,,Cosa Nostra“
mafijos boso broliu. Kurj izeidé
mirtinas priesas, pazemings visa jo
giming, zmona, vaikus, ir negraziu
7odziu pavadino jo moting. Ir Stai
tada prasideda lenktynés, kuriy pa-
vadinimas — ,,Né viena vi$ta neturi
teisés vaziuoti pries gaidj“.

Ir kai galy gale paskutiném masi-
nytés pastangom prisiveja ir lenkia
kelio konkurentg®, kazkodél net
nezitri ] ja. Tai reiskia, kad tuscia
vieta yra nepastebima. Taciau Sitos
lenktynés vargSo ,,pietiecio” masi-
nai turi litidny pasekmiy, nes ne to-
kio amziaus senutei lakstyti paskui
jaunikliy duslintuvus. Ir kit dieng

pogrindiniame garazélyje kartu su
savo draugeliu mechaniku pietietis
bando reanimuoti savo senute. Be-
tvarkant vairuotojas ilgai ir iSsamiai
pasakoja, kaip su savo senutéle va-
kar ,,pastaté vieng boba j vieta™.

Brangiis seny kledary Seiminin-
kai... Musy, moteriskiy, statyti j
vietg nereikia. Mes jau koks Simtas
mety esame savo vietoje, to ir jums
nuosirdziai linkime.

o Iy Gup
Andvasis vairavivnas: Kail

c!aga raudonas Wsofo—
ro Sign.aﬂa.s"

Piko valanda. Miestas. Masina
prie masinos. Visy veiduose jtam-
pa. Na, beveik kiekvieno akyse
kaip Svieslentéje mirksi malda:
,Praleiskit. Prasau. AS labai skubu.
Labai.“ O griiidami jie skuba kur?
Namo. O visi greitai atskubgje j
namus k3 daro? Ogi nieko. Tai ko
taip lékti, jei ten néra nei gaisro, nei
jokio potvynio?

Per masSiny langus varva murzinas
vanduo. Darydamas zmones, kurie
sédi jkalinti savo masinose, kazko-
kius negrazius. O jkalinti zmonés
nickada nebus graziis. Nes jie yra
nelaimingi. Tik laisvas Zmogus yra
grazus visom prasmeém.

Tad sédi negraziis zmonés savo
mazuose kalé¢jimuose ir dairosi
aplink. Spokso vieni j kitus ir stebisi
kaimyny negrazumu.

Jaunas, perspektyvus, be proto
sau grazus bankininkas vépso pro
langa ir negali nustygti vietoje.
Taip ilgai pasaulis negalés atvirai
dziaugtis jo groziu, erudicija ir pra-
bangiais kvepalais. Jam taip gaila to
pasaulio, kuris tiek daug netenka. Ir
staiga jis pamato Salia stovincioje
masinoje prie vairo sédinig Svie-
siaplauke. Laiko turédamas nuzvel-
gia merging: ,,Na... nuprausus, nu-
kirpus, aprengus arba... nurengus,
padazius, gal ir visai nieko biity?

Kelio moteris Stefuté: ,,Ar kas nors man gali atsakyti j klausima, kodél pozitiris j moterj priklauso nuo to, kokioje masinoje ji sédi?*

Suprates, kad dabar laikas jo prie-
Sas, nieko nelaukdamas pypteli mer-
ginai. Si kriipteli ir atsigreZia isigan-
dusiu zvilgsniu klausdama: ,,Ka as ne
taip padariau?* Vyrukas jjungia pro-
gramg: ,,Mergaite, tu net nejsivaiz-
duoji, kokia laimé tave uzgriuvo, kad
toks, kaip a8, atkreipé j tave démesj.*
Visokiais zenklais ir gestais rodo,
kad dabar ji gaus jo telefono numer,
o vakare jam iSkart paskambins. O
tada — ,,Paslaptis, paslaptis, kaip pra-
¢jo ta naktis...*“ Pradargs langa, per
lietaus uzuolaida plevena véjyje savo
vizitine kortele. Veidas rodo visokias
mimikas, kad ji grei¢iau paskubé-
ty, kol jiems neleidziama vaziuoti.
Uzuot skubgjusi, mergina kazkodeél
atsigrezia  savo masinos gala ir pra-
deda kalbétis su savimi. Tuomet nu-
sileidzia galinis jos masinos langas ir
pro ji iSlenda uzsimiegojes vyriskio
veidas. Vyrukas paciumpa viziting,
padékojes linkteli ir uzdaro langg. Ir
tada uzsidega Zalia Sviesa, reiskian-
ti: ,,O toliau jie visi ilgai ir laimingai
gyveno.*
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Trellasts VAlravimmas:

kékim. skiprobés”

Ar kas nors man gali atsakyti j
klausima, kodél pozitiris i moteri
priklauso nuo to, kokioje masinoje
Ji sédi? Jei vaziuoji su senu tévelio
opeliu, vyrai atlaidziai tave pralei-
dzia. Nuzvelgia su Sypsena, kuri
reiskia: ,,Na, ne visi Sioje zeméje gali
biiti protingi ir laimingi.* Degalinéje
tau padeda jsipilti kuro neistarda-
mi né zodzio. Tiesiog tyliai pila ir
atlaidziai Sypsosi. Lyg padéty nej-
galiajam, sédin¢iam rateliuose arba
mociutei, kuriai vakar suéjo Simtas
mety. Kai tévelio masing bandai
visaip pastatyti kieme, tenka ilgai
manevruoti, nes esi nejgudusi su
svetima transporto priemone ir bijai
prisidaryti bédy. Ir tuomet visada
atsiranda draugingasis ponas. Jis be
zodziy atplé$ tavo masinos dureles
ir gan piktokai, lyg koks tévas, is-
burbens: ,,Na, gerai. Pazaidei, o da-
bar lipk. AS pastatysiu.“ Tave iSkart
,»tujina“, nors tu jj matai pirma karta,
o tai reiskia, kad kiauliy su juo tikrai
neganei. Taciau, jo manymu, kaip
hetujinti moterytés, kuri vazinéja

su tokia prieSkarine masina?

Ir vos tik vyry pasaulyje pasiro-
dai su naujesne nei jy masina, is-
kart prasideda cirkai. Tu tampi jy
konkurente. Beviltiska, idiotiska.
Ir ta masina net gal ne tavo? Ir pala
pala... Tu gal ja net pavogei? Nes
18 kur pas tokig vista tokia masina?
Ir tu gali su ja stumdytis po visa
kiema, bandydama iSvaziuoti, kol
nutirps visas sniegas. Taciau tau
nickas neiSties pagalbos rankos.
Nesulauksi. Nes jei tur¢jai proto
nusipirkti tokiag masina, tai gal rasi
laSa sugebéjimo pati iSsikapanoti
1§ uzpustyto kiemo.

O jei vaziuojant prasai praleisti
persirikiuoti ] kita eismo juosta,
tai visai neturi proto. Net pro lan-
g3 sugebi jzvelgti, kur tau siiloma
nueiti trumpiausiu keliu, kas buvo
tavo mama, kokia tau siuloma
nauja profesija, kuriai labiausiai
esi tinkama, ir kuo galétum uz-
siimti turédama laisvo laiko, nes
tokiy kaip tu laukia buriai vyris-
kiy. Nors vyry pasaulyje mazéja,
bet tie, kurie lieka, savo pozicijy
neuzleis. Stovés tvirtai uz savo
pirmumg. Pakeltomis galvomis.
O mes jiems linkim stiprybés.
Tiems, kurie liko.

Stefutes rekomenducjamas specialivgu, terminu, aidkinimas

Vietinés reiksmeés keliai — tai

tokie keliai, kuriuos vietiniai
Zino puikiai, o kitiems, sveti-
miems, néra ko maklingti jais
pirmyn ir atgal. Vietiniai juos
iSéiupinéje ir ropom, ir sédom,
todel palikim tuos reikalus i$-
manantiems. Nes tik vietiniai
Zino jy reikSme ir prasme.

Tuneliai — tai kiaurymeés Ze-
méje, skirtos greitai jomis ma-
Sinoms pervaZiuoti. Ir jokiu badu
neleistina smalsumo vedamiems
piliediams kaisioti savo smalsig
nosyte: ,,0 kas toje skyléje galeé-
ty bati? Juk ir pavadinime uz-
koduotas jspéjimas: ,,TUNELeisk
ten erti sau.”

Gatvés elementai — tai tokie
objektai, kuriy gatvéje geriau
nebaty. Jie toks gatviy blogis,
kad visos bédos keliuose tik per
Jjuos. Jie dazniausiai pasirodo
pasalpy dienomis ir bando tapti
keliy dalimi, priimdami gulimg
padéty, kad kuo glotniau susi-
liety su kelio danga. Ir tai ypal
trukdo normaliam transporto
Judéjimui.

Pralaidumas — tai kelio ruo-
Zas, kuriame nestovi budintis
policijos ekipaZas.

Vienas lygis — kai kelyje susi-
tinka du tokiy pat automobiliy
savininkai. Jy vienodos paZit-

vos, piniginés turinys, keiksma-
ZodZiy rinkinys, blondiniy skai-
Cius ir Sukuosena, padaryta tos
pacios kirpéjos.

Gatvés iSilginis profilis — kai
Zimogus savo profilj paguldo ant
gatves iSilgai. Kodél jis tai daro,
Jau nebesvarbu, nes svarbiausia,
kad gulety iSilgai. Nuo — iki.

Gatveés skersinis profilis — kai
Zmogus save arba savo trans-
porto priemone padeda skersqg
per visg gatve. Ir jo tikslas labai
egoistiskas — kad visi pamatyty
skersq jo profilj ir jo poZiarj |
gyvenima. Nes jis ir Siaip sker-
sas nuo prigimimo. UZ tai, at-

rodo, dabar net straipsnis ko-
dekse yra.

Elektroniné AB ,Panevézio keliai” poilsiavieciy rezervacijos sistema www.gamtosoaze.lt




