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SPARCIAI VYKDOMI DARBAI GRIGISKIY
TRANSPORTO MAZGO REKONSTRUKCIJOS PROJEKTE

Kristina SAVICKAITE, Rasa CEPIENE

Vieno svarbiausiy Siuo metu
Vilniuje vykdomy susisiekimo in-

frastruktiiros projekty — Grigiskiy
transporto mazgo rekonstrukcijos
111 etapo metu kelininkai dirba visg
para, taip pat — ir savaitgaliais.
Siekiant padidinti rekonstruo-

jamo kelio ruoZo pralaiduma,
darbai organizuoti taip, kad dar-
bo dienomis piko metu nuo 7 iki
10 valandos ir savaitgaliais nuo
16 valandos automobiliy srautai

darbu zonoje biity praleidZiami
dviem eismo juostomis kiekviena

nukelta j 5 pSI °

Grigiskiy transporto mazgo rekonstrukcijos III etapo projekto valdymo grupé. Nuotraukoje i§ kairés: AB ,,Panevézio keliai“ darbuotojai Alvydas Dumbrava, Rimgaudas Petkiinas, Artinas Pu-
luikis, Audrius Lynikas, Kristijonas Steponavicius, Algirdas Pranarauskas.

LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,
TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS

I§ V. O. Radimonienés archyvo. 1981 m. Keliy valdyboje vyriausiasis inzinierius Jonas Grazys sveikinamas 60-mec¢io proga.

Pirmosios Vytauto DidZiojo uni-
versiteto Statybos fakulteto keliu
skyriaus laidos absolventas Jonas
Grazys profesine karjera pradéjo
tada, kai apie garsias magistrales
galéjai pasiskaityti tik laikras-
Ciuose, jeigu jy pavykdavo gauti.
Arba slapéia pasiklausius JAV
radijo stoties ,,Amerikos balsas*
programos, kuri buve svarbus
informacijos Saltinis uZ geleZinés
uZdangos atsidiirusiai Lietuvai.

Jono Grazio ir kity jo kartos
kelininky istorija reprezentuo-
ja SiuolaikiSkos keliy sistemos
kiirima bei technologine raida,
nuo primityvaus rankuy darbo
atvedusig keliy statybos jmones i
skaitmeninés statybos era.
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ITAMPU KUPINAS PAVASARIS PRANASAUJA
SUDETINGA DARBUY SEZONA

AB ,,Panevézio keliai“ grupés
jmonéms pastaruoju metu ten-
ka dirbti aplinkoje, kuri labiau
primena skrydj amerikietiskais
kalneliais. | svaiginamus auks-
¢ius kelia technologiju plétra,
planuojami iSmaniojo kelio ir jo
atributy kiirimo darbai. Tuo pa-
¢iu metu esi greitai nuleidZiamas
i skaudzia duobe, kurig salygo-
ja politiné, ekonominé situacija,
uzsakovy poreikiy kaita bei ne-
gailestinga ir vis aStréjanti kon-
kurenciné aplinka. Pagrindinis
uzdavinys tokioje situacijoje —
iSlaikyti rentabily darbinj greiti,
kiekvienoje nuokalnéje ir pakili-
muose sukaupti ir pritaikyti savo
reikméms geriausias praktikas.
Ir labai svarbu, kad tie svyravi-
mai neuzZsupty.

Apie sudétingus viraZus, skau-
dzias netektis ir pamokas, apie
butinybe i elektronine erdve kelti
daugiau su keliy statyba susijusiy
procesy kalbamés su AB ,,Pane-
vézio keliai“ generaliniu direkto-
riumi Virmantu PUIDOKU.

— 2017 mety darby sezono pradyig
Siemet lydéjo skaudZios netektys.

— Kovg | paskuting keliong am-
zinojo poilsio iSlydéjome ilgametj
,»,Ukmergés keliy“ bendrovés dar-
buotoja, technikos direktoriy Svetos-
lavg Kondrasova, balandZio pabai-
goje atsisveikinome su ,,Panevézio
keliy“ techninio direktoriaus pava-
duotoju Alfredu Pakstu. Tokiems
atsisveikinimams nejmanoma pasi-
ruosti psichologiskai, labai skaudu
susitaikyti su netektimi. Abu musy
kolegos profesine prasme buvo arti
savo karjeros vir§inés, abu buvo
gerbiami ir mylimi §eimose ir savo
kolektyvuose. Labai skaudu jy ne-
tekus.

— Pavasaris ,Panevéfio keliy“
kolektyvui buvo sukreciantis ir dél
kity aplinkybiy. 2017 mety balan-
dZio 19-gjg bendrovés administra-
cinése patalpose PanevéZyje visq
dieng dirbo Specialiyjy tyrimy tar-
nybos pareigiinai. Vykdydami iki-
teisminj tyrimgq, pareiginai atliko
procesinius veiksmus: vykdé kra-
tas, susipaZino su juos dominancia
jmonés dokumentacija, apklausé
darbuotojus. Siy veiksmy isdavo-
je itarimai buvo pareiksti dviem
miisy bendrovés vadovams.

— Esame kompanija, aktyviai da-
lyvaujanti valstybiniuose vieSyjy
pirkimy konkursuose tiek Lietuvo-
je, tiek uzsienyje. Todél neatsitikti-
nai visy kontroliuojanciy institucijy
démesys miisy bendrovei yra padi-
dintas. Tie procesai néra malonds,
bet mes suprantame, kad jie yra
batini siekiant uztikrinti reikalinga
skaidruma.
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~-Reikalavimy kelio konstrukcijos jrengimui grieztinimas yra pozityvus dalykas, tik reikia, kad tie reikalavimai bty privalomi visiems rinkos
dalyviams, nepriklausomai nuo kompanijos dydzio. Ir tie reikalavimai turi buti privalomi ne tik Lietuvos automobiliy keliy direkcijos, bet ir
kituose projektuose, tarp jy — ir savivaldybiy“, — sako Virmantas Puidokas.

Sio konkretaus ikiteisminio tyri-
mo procesinius veiksmus komen-
tuoti dar anksti. Bendrovéje pradé-
jome vidinj tyrima, atliksime savo
vertinima ir informuosime.

Pareigiinai atliko savo tyrima
taip, kad jy veiksmai darbo procesa
sutrikdé nedaug. Pradétus projektus
ir toliau vykdome, bendrové dirba
ritmingai. Gamyboje jokie projek-
tai néra stabdomi, tgsiame visus
suplanuotus darbus su jprastos su-
deéties komanda — savo darbuotojais
mes pasitikime. Kompanijos ir jos
darbuotojy interesus giname ir gin-
sime visomis teisinémis priemoné-
mis.

Sig informacija ir padidintg dé-
mesj kompanijai reikéty vertinti
itin a$trios konkurencinés aplinkos
fone. Esame privataus kapitalo ben-
drové, aktyviai dirbanti Lietuvos ir
uzsienio rinkose, turinti svarbiy jsi-

pareigojimy uzsakovams. Misy uz-
davinys — i$laikyti stabily, ritminga
darba, uztikrinant] sutartiniy jsipa-
reigojimy vykdyma. Savitarpio pa-
sitikéjimas — svarbiausia stabilumo
prielaida.

— Susisiekimo ministras Rokas
Masiulis spaudos konferencijoje,
vykusioje geguZés 25 dieng, in-
formavo apie naujo valstybinés
reik§més keliy kokybés kontrolés
standarto, susijusio su kelio kon-
strukcijos jrengimo parametry
reglamentavimu, jvedimg.

— Manau, kad §i Susisiekimo mi-
nisterijos ir Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos iniciatyva yra svei-
kintina. Mazai turéjome galimybiy
detaliai susipazinti su laukianciais
standarty pakeitimais, tai galime kal-
beéti tik teoriskai. Reikalavimy kelio
konstrukcijos jrengimui grieztinimas

yra pozityvus dalykas, tik reikia, kad
tie reikalavimai biity privalomi vi-
siems rinkos dalyviams, nepriklau-
somai nuo kompanijos dydzio. Ir tie
reikalavimai turi biiti privalomi ne
tik Lietuvos automobiliy keliy direk-
cijos, bet ir kituose projektuose, tarp
ju — ir savivaldybiy.

Galiojanciy valstybiniy standarty,
kurivos rengia ir tvirtina Lietuvos
standartizacijos departamentas prie
LR tkio ministerijos, perziiira ir pa-
keitimai, atsizvelgiant j technologi-
n¢ pazangg keliy statyby sektoriuje,
yra tikrai reikalingi. Keistinas ne tik
rangos darby, bet ir projektavimo
reglamentavimas. Reikia standarti-
zuoti procesus, apimancius statinio
informacinio modeliavimo (BIM)
taikyma.

BIM — pastato ar infrastruktiiros
objekto skaitmeninio projektavimo
procesas, apimantis visg statinio gy-

vavimo ciklg, nuo pirminés projekto
koncepcijos iki jo tarnavimo laiko
pabaigos. Sio proceso metu kuriama
bei valdoma visa statinio ir su juo
susijusiy sistemy informacija visais
jo gyvavimo etapais — projektavimu,
integracija ] esama aplinka, rangos
darby vykdymu, perdavimu uzsako-
vui, jtraukimu j skaitmeninj duome-
ny registra, objekto eksploatacijos
planavimu ir vykdymu, demonta-
vimu, kai objekto naudojimo laikas
baigiasi.

Tai — skaitmeninés statybos stan-
dartizavimas, kurio jau kelerius
metus laukia visas keliy sektorius.
Daugelis keliy statybos kompanijy
jau dirba naudodamos Sias prie-
mones. Objektams rengiamos net
elektroninés geodezinés knygos,
ne tik elektroniniai statybos darby
zurnalai. Skaitmeninés statybos ins-
trumentai jgalina operatyviai keistis
informacija online igyvendinant bet
kurj projekto etapa. Mes dirbame, o
valstybiniy standarty dar néra. Atlike
$i didziulj darbg, taptume viena pir-
myjy ES valstybiy, kur Sie sudétingi
procesai reglamentuoti valstybiniu
mastu.

— AB ,,PanevéZio keliai“ ak-
cininky susirinkimas patvirtino
pernyk3ciy mety veiklos rezultaty
ataskaitq. Kaip vertinami praéju-
sieji metai?

— 2016 metais bendrovés konso-
liduotos pajamos sieké 190 min.
eury, tai beveik penktadaliu maziau
nei 2015-aisiais. Rodiklis kuklesnis
deél objektyviy priezascéiy. Vélai pa-
skelbti viesyjy pirkimy konkursai,
uzsitgses pasitilymy nagrinéjimas,
laimétojy nustatymas ir sutarciy
pasiraS§ymas darby pradzig objek-
tuose perkélé i rudenj ir ziemos
meénesius, kai technologiskai gali-
ma atlikti ne visus darbus. Véluo-
jant pasirasyti sutartis 2016-aisiais,
daug darby persikélé | kitus atas-
kaitinius metus. 2017 metais darby
turime nuo pat pavasario.

Kitas rodiklis, iliustruojantis pra-
éjusiy mety rezultatus, — uzdirbtas
pelnas. Nors jis buvo mazesnis nei
tikétasi, taciau geb¢jima islaikyti
teigiamus veiklos rezultatus, dar-
by apimtims mazéjant antrus me-
tus i§ eilés, vertinu pozityviai. Tai
liudija, kad ir labai sudétingomis
rinkos sglygomis miisy specialis-
tai sugeba darbus organizuoti taip,
jog Siuolaikiski technologiniai ir
organizaciniai sprendimai i§ dalies
kompensuoja planuotas, bet negau-
tas pajamas bei su tuo susijusius
kitus praradimus. Net ir mazéjant
darby apimtims, sugebéjome islai-
kyti gamybinj, techninj, technologi-
nj ir intelektinj potencialg ir ji plétoti
kokybés prasme.
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ITAMPU KUPINAS PAVASARIS PRANASAUJA
SUDETINGA DARBUY SEZONA

— AB ,,PanevéZio keliai“ jmoniy
grupé vienija kompanijas, dirban-
Cias keliy statybos, pastaty staty-
bos ir nekilnojamojo turto vystymo
srityje. Gal galétuméte detalizuoti
Jjy pasiekimus ir situacijg?

— Keliy ir geleZinkeliy projekta-
vimo bei statybos srityje Lietuvoje
dirba AB ,,Panevézio keliai* dukteri-
nés jmonés UAB ,,Aukstaitijos trak-
tas®, UAB ,,Sostinés gatvés®, UAB
,Ukmergés keliai“, UAB ,,Zarasy
automobiliy keliai“, UAB ,,Dangy
emulsija“. Sios bendrovés drauge su
patronuojancia kompanija sékmin-
gai jgyvendino ir naudoja gamyboje
Siuolaikiskus darby organizavimo
metodus bei technologijas, o tai su-
teikia konkurencinj pranasuma rin-
koje.

Latvijos transporto infrastrukti-
ros statybos rinkoje veikian¢iy duk-
teriniy jmoniy SIA ,,Union Asphalt-
technik® ir SIA ,,Latgales Celdaris*
rezultatams jtakos turéjo skelbiamy
pirkimy apimties sustambinimas,
taip apribojes mazesniy bendroviy
dalyvavima konkursuose. Latvijo-
je misy kompanijos dazniau dirba
kaip stambiy rinkos dalyviy partne-
riai.

Rusijos Federacijos Kaliningrado
srityje veikianCios keliy statybos
jmonés ,,Baltdormoststroj* ir ,,Do-
rogi Baltiki“ uzimtas pozicijas rin-
koje iSlaiké ir 2016 metais, taciau
plétros galimybés ribotos dél suma-
z&jusio infrastruktiiros finansavimo.

Keliy sektoriaus naujoké AB ,,Pa-
nevézio keliai“ dukteriné jmoné
Svedijoje ,,PK Road*“ 2016 metais
baigé suplanuotus darbus viename i$
gelezinkeliy infrastruktiiros objekty
Svedijoje, 2017-aisiais laimé¢jo du
pirmuosius konkursus.

Pastaty ir statiniy statybos rinko-
je dirba ,,Panevézio keliy“ grupés
naré AB Panevézio statybos trestas
(PST) su dukterinémis jmonémis.
PST jmoniy grupés bendros kon-
soliduotos pajamos ataskaitiniais
metais sudaré 99,4 min. eury ir, pa-
lyginti su 2015-aisiais, mazéjo 18
procenty. PST grupé metus baigé
pelningai. Pagrindiné PST veik-
la buvo vykdoma Lietuvoje. PST
grupés pajamos i$ Salies teritorijoje
atlickamy darby sudaré 88,9 proc.
pajamy, likusj desimtadalj — parda-
vimai uzsienio rinkose.

Esminis pokytis, dirbant sudétin-
goje Lietuvos pastaty ir statiniy sta-
tybos rinkoje, yra tas, kad, véluojant
naujo ES paramos jgyvendinimo
startui, mazéja vieSojo sektoriaus
uzsakymy, bet daugéja pajamy i$
privataus sektoriaus. Kaip priori-
tetines uzsienio rinkas PST i§skiria
Skandinavijos $alis ir Latvija.

—AB ,,PanevéZio keliai* gali pa-
sidZiaugti vienu didZiausiy nekil-

nojamojo turto sandoriy Lietuvo-
je pastaraisiais metais — projekto
» Paupys“ pardavimu.

— Nekilnojamojo turto projekty
vystymo srityje praéjusiais metais
svarbus susitarimas dél dukterinés
,Panevézio keliy“ bendrovés ,,Nau-
jasis Uzupis®, sukurtos vystyti pro-
jekta ,,Paupys®, akcijy pardavimo.
Drauge buvo parduota iSvalyta bei
sutvarkyta buvusios ,,Skaiteks* ga-
myklos teritorija Vilniuje, paruosta
kitam jos vystymo etapui. Tai — vie-
nas didziausiy nekilnojamojo tur-
to sandoriy Lietuvoje pastaraisiais
metais.

Projekta ,,Paupys® vykdéme pla-
nuodami, kad jis galéty buti rea-
lizuotas bet kuriame jo vystymo
etape. Siuo metu rinkos pokyéiai
vercia susitelkti j pagrindines veik-
los sritis — keliy ir gelezinkeliy sta-
tyba, jy plétra artimose ir tolesnése
uzsienio rinkose, tarp jy — ir Skan-
dinavijoje. Manau, kad racionalu
koncentruoti finansinius ir intelek-
tinius resursus srityse, kurios pasi-
rinktos kaip prioritetinés.

Vil¢iy teikia Panevézio statybos
tresto ir jo dukterinés jmonés ,.Se$-
kinés projektai vystomas verslo
centro Ukmergés g. 219, Vilniuje,
projektas. 16 tikstanCiy kvadra-
tiniy metry bendrojo ploto verslo
centro statyba ant Seskinés kalno
numatoma pradéti dar §iais metais.

— Sestgji veiklos deSimtmet; skai-
Ciuojanti PanevéZio keliy bendrové
iSgyveno ne vieng politing ir ekono-
mineg krize, technologinius ir verty-
biy virsmus. Kaip apibidintuméte
Siandiening situacijg Lietuvos sta-
tybos rinkoje? Kas miisy laukia?

— Dirbame labai nepalankiomis
rinkos salygomis, kai investicijos
1 vieSajg visy tipy infrastruktiirg
dar tik planuojamos ir sunku prog-
nozuoti jy realig jgyvendinimo
pradzig. O technologiné revoliu-
cija primena sprogima, kurio am-
plitudé milziniska. Nuo iSmaniojo
kelio sampratos kiirimo, sudétingy
duomeny perdavimo sistemy die-
gimo iki riipesCio pasirengti reika-
lingos kompetencijos specialisty.
Kai kuriais atvejais virsmas spar-
tesnis, nei mes spéjame pokycius
igyvendinti, o kitais atvejais miisy
jgtidziai ir technologijos pranoksta
laikmetj ir rinkos poreikius. Bet tai
ne priezastis nuleisti rankas.

Tie laikai, kai kelininko darbas
apsiribojo elementariu asfalto klo-
jimu ir mosavimu kastuvais — jau
praeityje. Siekiame tokios pazan-
gos, kad kiekvienas mechanizato-
rius, atéjes j darbo vietg, pirmiau-
sia jsijungty kompiuterj, perziiiréty
savo uzduotis skaitmeniniame pro-
jekto brézinyje ir tik tada paleisty
i darbg sunkiajg technikg. Visos

niveliavimo komandos darba dabar
gali atlikti vienas geodezininkas su
nesiojamuoju auks¢iy matavimo
prietaisu. Taip turéty buti kiekvie-
name objekte.

Norime, kad misy bendrovése
jdiegtos automatinés valdymo sis-
temos, pradéti naudoti pazangiis
projektavimo instrumentai biity ne
inovacija, o kasdienybe. Igyti ge-
béjimai mums suteikia konkurenci-
niy pranasSumy, nes rinkoje daugéja
vieSyjy pirkimy konkursy, kuriuose
projektavimo ir rangos darbai su-
telkti vieno rangovo rankose. Tuo-
met gebéjimas dirbti BIM aplin-
koje ir spartus darby jgyvendinimo
terminas tampa vienu i§ dviejy
pasitilymo vertinimo kriterijy. Pir-
masis kriterijus iSlieka pasiilyta
kaina.

Norint islaikyti konkurencinj pra-
nasuma vis astréjancioje kovoje dél
uzsakymy, itin svarbu investuoti ]
bendrovés techning ir technologing
bazg, surasti papildomy resursy ir
priemoniy darbo efektyvumui di-
dinti, panaudojant naujausius darbo
organizavimo ir gamybos metodus
bei jrankius, informacines techno-
logijas ir kitus inZinerinius spren-
dimus. Nuosekliai vykdant Siuos
zingsnius buty iSlaikoma auksta
darby kokybés kartelé ir uztikri-
namas optimalus darby kainos bei
vykdymo trukmes santykis.

Jau esame sé¢kmingai jvalde sta-
tinio erdvinio modelio kiirimg, jo
integravimg j veikiancias automati-
nes mechanizmy valdymo sistemas
visuose lygmenyse, taciau savo ge-
béjimus turime $ioje srityje ir toliau
tobulinti. Projektavimo srityje rei-
keéty koncentruotis j Siuolaikisko-
mis priemonémis rengiama techninj
projekta ir erdvinj statinio modelj,
jtraukiant visas su keliu susijusias
inzinerines sistemas, taip pat ap-
$vietimo, rysio perdavimo tinklus,
eismo salygy identifikavimo ir kitas
eismo valdymo sistemas.

— Naujy technologijy diegimas,
gamybos automatizavimas neat-
siejami nuo darbuotojy kompeten-
cijy gilinimo.

— Tuo tikslu glaudziai bendradar-
biaujama su mokslo institucijomis.
2016 metais pasiraSyta strateginio
bendradarbiavimo sutartis su Pa-
nevézio kolegija ir Lietuvos auto-
mobiliy keliy direkcija dél bendro
darbo rengiant naujg statybos inZi-
nerijos krypties studijy programa.
Rinkai reikalingos specializacijos
keliy inzinieriai Panevézyje bus
pradéti rengti jau Siy mety rude-
nj. ISsamiau apie keliy inZinerijos
studijas kvieCiu pasiskaityti miisy
laikraStyje. Darbuotojams siiilome
pasidométi istestiniy studijy pro-
grama. Bendrove tikrai sudarys

galimybes derinti studijas su darbu.
Juolab kad dalis uzsiémimy ir kon-
sultacijy vyks naudojant virtualig ir
nuotolinio mokymo sistemas.

— I skaitmening erdve persikélé
ne tik studijos. Sj pavasari pradéjo
veikti AB ,,PanevéZio keliai“ poil-
siavieliy elektroniné rezervacijos
sistema.

— Skaitmeninéje erdvéje veikia
vieSyjy pirkimy sistema, trimatéje
erdvéje dirba miisy projektuotojai,
palydovinis rySys naudojamas geo-
deziniams matavimams atlikti ir
automatiniy mechanizmy valdymo
sistemy darbui uztikrinti. Naudoja-
més elektronine bankininkyste, do-
kumentus tvirtiname elektroniniu
parasu, visa gyventojams reikiama
informacija galima rasti elektro-
ninéje erdvéje. Taigi elektroninés
poilsiavieciy rezervacijos sistemos
sukiirimas — elementarus laiko pa-
diktuotas zingsnis, siekiant pagerinti
paslaugos kokybeg ir prieinamuma.

Bendrovéje kuriamos ir planuoja-
mos diegti elektroninés dokumenty
valdymo sistemos, kurios pagerins
visus veiklos procesus. Tarp jy — su-
tarCiy derinimo, keitimosi informa-
cija procesus ir kt. Testuojama nauja
projekty valdymo sistema, kuri su-
paprastins valdyma, keitimasi doku-
mentais ir kita informacija, leis at-
likti objektyvig efektyvumo analizg.
Tobulinama buhalterinés apskaitos
sistema, siekiant automatizuoti es-
minius jos procesus.

Bendrovéje 1§ esmés stiprinama
IT infrastruktira, siekiant darbui
pasitelkti efektyvias Siuolaikisky
technologijy siilomas priemones,
apimancias ne tik operatyvy duo-
meny perdavima, bet ir kibernetinj
sauguma. Tarp jy — duomeny saugo-
jimas virtualiuose serveriuose, vadi-
namose ,,debesy‘ talpyklose.

I elektroning erdve planuojame
perkelti ir mazmening prekyba sta-
tybinémis medziagomis. Tam turi
ruostis ne tik ,,Panevézio keliai“, bet
ir dukterinés jmongs, $iuo metu pre-
kyba vykdancios savo gamybinése
bazése.

— 2017 mety darby sezonas
prognozuojamas itin darbingas.
Ko galime tikétis?

— Darby organizavimo prasme
svarblis yra pakeitimai, susij¢ su
objektuose privaloma trijy méne-
siy darby pertrauka, trunkancia nuo
gruodzio vidurio iki kovo vidurio.
Taigi darby sezoniSkumas dabar
priklauso ne tik nuo oro salygy, bet
ir nuo kalendoriaus.

Darby pikas Siuo metu Grigis-
kiy transporto mazgo rekonstruk-
cijos projekte, vykdomi deSimtys
jvairios apimties zvyrkeliy rekon-
strukcijos projekty, rekonstruojama

kelio Anyksc¢iai-Molétai atkarpa,
baigiamas turboziedinés sankry-
70s ,Via Baltica® magistraléje
statybos projektas. Kelyje Birzai—
Raubonys baigiama pirmojo ruozo
rekonstrukcija ir vykdomi antro-
jo ruozo rekonstrukcijos darbai.
Baigiamas rengti darbo projektas
ir prasideda Panevézio miesto
aplinkkelio 10,53 kilometro ruozo
rekonstrukcijos j 2+1 kelig darbai.
Rengiamasi naujiems stambiems
ir smulkesniems konkursams, ku-
rie, tikétina, partipins mums darby
tiek dabartiniam, tiek ateinan¢iam
sezonui.

2017 mety Lietuvos Respublikos
biudzete numatytas nedidelis Ke-
liy priezitiros ir plétros programos
finansavimo augimas. Planuojama
padidinti valstybinés reikSmés ke-
liy finansavima, skiriant 1éSy zvyr-
keliy asfaltavimo programai, tran-
seuropinio tinklo kelio E67 (,,Via
Baltica®) plétrai, su ,,Rail Baltica“
projektu susijusiy vietinés reikSmeés
susisiekimo infrastruktiiros objekty
plétojimui ir kity ES struktiiring
paramg gaunanciy projekty vykdy-
mui. Atsizvelgiant j planuojamas
valstybés investicijas ] susisiekimo
infrastruktiira, kartu numatomos
didesnés bendrovés darby apimtys,
palyginti su 2016 metais.

Gelezinkeliy infrastruktiiros sri-
tyje, i ,,Rail Baltica“ gelezinkelio
linijg nuo Lenkijos—Lietuvos vals-
tybinés sienos iki Kauno, 2017—
2020 metais numatyta investuoti
per 76 milijonus eury. | ,,Rail Bal-
tica® gelezinkelio linija nuo Kauno
iki Lietuvos—Latvijos valstybinés
sienos per artimiausius trejus me-
tus numatyta investuoti beveik 180
milijony eury.

Kaip skelbia AB , Lictuvos gele-
zinkeliai®, 2017-2022 m. laikotar-
piu planuojama jgyvendinti IXB ko-
ridoriaus elektrifikavimo projektus:
,»Vilniaus gelezinkelio mazgo elek-
trifikavimas®, ,,GeleZinkelio kon-
taktinio tinklo statyba ir Lentvario
traukos pastotés rekonstravimas* bei
»Ruozo KaiSiadorys — Radviliskis
elektrifikavimas®.

Visi Sie infrastruktiiros plétros
projektai — tai misy galimybés.
2017 metais misy laukia daug
i§sukiy ir naujy atsakingy darby.
Kiekvieno darbuotojo, kiekvieno
partnerio indélis Siame procese
yra ir bus labai svarbus. Tikimés
jdomiy mety, jdomiy darby, pro-
duktyvaus ir dalykisko bendradar-
biavimo.

— Aiit uz pokalbj.

Kalbéjosi Rasa Cepiené



Alfredas Pakstas
1958 11 04 — 2017 04 25

2017 m. balandzio 28 d. bendro-
vés kolektyvas | paskuting keliong
palydéjo ilgametj darbuotoja, ger-
biama vadova ir mylimg kolega
Alfreda Paksta. Urna su palaikais
amzinajam poilsiui atgulé Panevézio
miesto kapinése. Nuosirdziai uzjau-
¢iame mirusiojo Seimg, artimuosius,
biciulius, kolegas, bendradarbius.

Alfredas Pakstas gimé 1958 mety
lapkricio 24 dieng Rusijoje, Irkuts-
ko srityje. Jo téveliai sovietmecCiu
buvo tremtiniai, tétis — dar ir poli-
tinis kalinys. Alfredo brolis Arnas
mazas miré Sibire. Ketveriais me-
tais jaunesnis brolis Vytautas gyvena
Panevézyje. Kaip Alfredas pasakojo
savo autobiografijoje, Seima j Lietu-
va 1§ tremties grizo 1966-aisiais.

1977 metais baiggs Panevézio
8-3ja viduring mokykla, Alfredas
Pakstas jstojo i Vilniaus inzinerinj
statybos instituta ir 1982-aisiais jau
buvo jgijes inzinieriaus statybinin-
ko specialybe. Tais paciais metais
pradéjo dirbti valstybinio keliy tyri-
mo ir projektavimo instituto ,,Liet-
kelprojektas* Panevézio skyriuje in-
zinieriumi. 1989 mety pabaigoje tapo
grupés vadovu.

Seimg sukiiré 1981-aisiais. Su
zmona Dalia JanuSonyte po mety
susilauké dukros Lauros, dar po
ketveriy gimé stinus Egidijus.

AB ,,Panevézio keliai“ Alfredas
Pakstas dirbo beveik 22 metus, nuo
1995-yjy. Darba pradéjo inzinie-
riumi, 1996 metais buvo paskirtas
kokybés sistemos ir kokybés kont-
rolés skyriaus vadovu.

Ta laikotarpj knygai ,,Kelio Zzmo-
nés®, isleistai 2008 metais, Alfredas
apibtidino savo pasakojimu.

»KSV-5 visoje Lietuvoje garséjo
kaip imoné, ypac atsakingai zii-
rinti  kokybe. Kas tuo metu vykdé
kokybés kontrolés funkcijas, tiks-
liai nezinau. Manau, kad tai galéjo
buti vyriausiasis inzinierius kartu
su Gamybiniu-techniniu skyriumi
ir laboratorija. Beje, i§ anuomet
respublikoje veikusiy vienuolikos
KSV toli grazu ne visos turéjo la-
boratorijas. Kai atéjau dirbti, o tai
buvo 1995 metai, mintis kurti dar-
by kokybe kontroliuojancia tarnyba
jau sklandé. Taciau apie tai véliau.

Pradéjau dirbti laboratorijoje, kuri
tuo metu turéjo aukstus reitingus
vieno pagrindiniy darby uzsakovy —
Automobiliniy keliy direkcijos aky-
se. Si kelininkams svarbi valstybine
jstaiga misy laboratorija laiké pati-
kima ir sitilé kitoms keliy statybos,
ir ne tik kelininky, jmonéms naudo-
tis paslaugomis.

Laboratorijos esmé — pagal nu-
statytus standartus atlikti bandymus
ir pateikti objektyvius rezultatus.
Taciau musy laboratorija savo veik-
la buvo isplétusi placiau. Ji turéjo
itakos gamybai, nes, be minéty
dalyky, pateikdavo ir silymy tam
tikriems darbams atlikti. O darby
kokybés kontrolés butinybé atsira-

ANKSCIAU UZ KITUS PAMATO TEKANCIA SAULE

(Indény patarlé)

Alfredas Pakstas.

do naturaliai, nes tai labai svarbus
dalykas konkurencijos salygomis,
siekiant iSsaugoti imonés reputacija.

Zmoniy miisy tarnyboje turime ne-
daug, kartu su projektuotojais — 11.
Projektuotojus mano Ziniai priskyré
todél, kad prie§ ateidamas ] ,,Pane-
vézio kelius* dvylika mety iSdirbau
bendrovés ,,Kelprojektas* Panevézio
skyriuje, tad ta darbg iSmanau. Be to,
komandoje su projektuotojais galima
operatyviau atlikti darbus. Dabar jy
grupé pleciasi ir tarsi formuojasi ats-
kiras padalinys.

Kokybés sistemos ir kokybés kont-
rolés tarnyba kiekvienam objektui
parengia kokybés kontrolés plana.
Kai jvykdomas vienas darby etapas,
objekto vadovas ateina su savo duo-
menimis. Prie§ pradédamas nauja
darby etapg jis turi gauti komisijos,
kurioje esu ir a3, leidima. Sitaip sten-
giamés apsidrausti nuo galimo broko.
Mano pagrindinés pareigos — daly-
vauti priimant atskirus statybos dar-
bus: Zemés sankasos, SalCiui atspa-
raus sluoksnio, pagrindo sluoksnio
ir dangos jrengimo bei kitus darbus,
tarpinius ir pasléptus. Nemazai laiko
tenka praleisti kelyje. Statybos objek-
ty dabar daug, o jy geografija plates-
né negu anksciau.

Sakoma, kad danga yra kelio vei-
das. Todél neatsitiktinai viena pa-
grindiniy mano kuravimo sriiy —
asfaltbetonio dangos. Reikalingus
asfaltbetonio bandymo rezultatus
laboratorija siuncia man tiesiogiai,
o kitus tik tuo atveju, jei yra nea-
titikCiy. Pasitaiko fakty, kai reikia
stabdyti darbus, bet retai. Dazniau-
siai nekokybiskiems darbams laiku
pavyksta uzkirsti kelig.

Ka papasakojau, yra gamybiné
dalis, taciau dar turime dokumenti-
n¢. Misy tarnybos darbas reglamen-
tuotas ir ,,popiering” kokybés siste-
mos bei kokybés kontrolés priezitirg
daugiau atlieka vyresnioji inzinieré
Irena Makrickiené. Ji organizuoja
tikrinimus, auditus. Tai yra gerai, o
kaip kitaip Zinosi, ar sistema veikia
teisingai.*

AB ,,Panevézio keliai* techninio
direktoriaus pavaduotoju Alfredas

Pakstas paskirtas 2010 metais. Jo
kuruojamos sritys — kokybés kon-
trolés ir projektavimas — nepasikei-
te, tik sparciai iSsiplété kiekybine ir
kokybés prasme projektavimo dar-
bai. Bendrové didino ir vis augina
savo kvalifikacijas visose projekta-
vimo srityse, taip pat ir skaitmeni-
néje erdvéje.

Alfredo Paksto gyvybé uzgeso
2017 mety balandzio 25 diena. [vy-
kis ir ta aplinkybé, kad zmogus i§
gyvenimo pasitrauké savo noru, su-
krété visa kolektyva. Siandien mes
nebesuzinosime tikryjy priezasciy,
nulémusiy tokj sprendima. Prisime-
name Alfreda kaip malony, gera-
noriska ir draugiska kolega, nuolat
pasinérusj j nesibaigian¢ius darbus.

Siy mety lapkritj Alfredui bty su-
kake 59 metai. Gerbiamas ir mégsta-
mas bendradarbiy, jis be galo myléjo
savo Seima, artimuosius. Nuosirdziai
uzjauciame Alfredo zmona, dukra,
stiny, jo dievinta anikele, brolj, vi-
sus jam artimus Zmones.

Svetoslavas visada liks miisy visy,
dirbusiy kartu, pazinojusiy ir bendra-
vusiy su JUO, Sirdyse.

Mirtis — tai slenkstis, bet ne pabaiga.
Brangiausi zmonés iseina ir palieka,
Taciau nuo jy nusidriekia Sviesa

Ir atminty gyvi palieka.

f.
o Rl s
e kg

UAB ,,Ukmergeés keliai“ kolektyvas

Svetoslavas KondraSovas
1959 06 05 — 2017 03 08

Svetoslavas Kondrasovas 1982-
aisiais baigé Vilniaus inzinerinj
statybos instituta, jgijo inzinieriaus
statybininko specialybe ir tais pa-
Ciais metais pagal paskyrimg atvy-
ko i tuomete Ukmergés keliy sta-
tybos valdyba Nr. 2. Ten visg savo
gyvenimg atidavé vienai kelininky
jmonei.

Gyvendamas Ukmergéje sukiiré
grazig Seimg, uzaugino ir isleido
] mokslus du nuostabius vaikus —
dukrg ir stiny, sulauké antkyc¢iy.

Savo darbing karjera Svetoslavas
pradéjo meistru prie tilty statybos,
o baigé — technikos direktoriumi.
Per 35 metus nuveikta galybé dar-
by, pastatytas ne vienas tiltas, via-
dukas ir estakada.

Svetoslavas buvo tiesus, reiklus
sau ir konkretus su kolegomis. Turéjo
ateities sumanymy ir nebaigty darby,
bet likimas, deja, 1émé kitaip...

Pazinojusieji gerbia uz paprastu-
mg ir nuoSirduma, o kolegos — uz
reikaly iSmanyma, darbstuma, pa-
reigingumg ir nuostabig Sypsena...

Svetoslavas Kondrasovas.
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kryptimi. Tai — bene pirmasis sa-
lies keliu istorijoje atvejis, kai dél
didZiuliy transporto srauty Salies
sostinéje kelininkams tenka stab-
dyti darbus.

,»Karsciausios vietos Siame objek-
te — naujo dviejy eismo juosty tilto
per Vokés upés tvenkinj statyba bei
atraminiy sieny statyba. Cia dar-
by vykdymo padaliniai dirba visa
para, taip pat ir savaitgaliais. Kito-
se objekto vietose pailgintos darby
pamainos. Kelio sankasai stiprinti
rengiama 1,5 kilometro atraminiy
sieny, o gyventojy gyvenimo ko-
kybei pagerinti rengiama per 2 ki-
lometrus triuk§ma slopinanéiy sie-
ny“, — informavo AB ,Panevézio
keliai“ projekty vadovas Ariinas
Puluikis.

Projekta ,,Transeuropinio tinklo
kelio E85 (Vilnius—Kaunas—Klai-
péda) rekonstravimas. Grigiskiy
transporto mazgo rekonstrukcija.
III etapas“ Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie LR susisieki-
mo ministerijos uzsakymu pagal
jungtinés veiklos sutartj ijgyvendina
AB ,Panevézio keliai“ su partne-
riais.

Treciasis projekto darby etapas
apima valstybinés reikSmés ma-
gistralinio kelio Al Vilnius—Kau-
nas—Klaipéda ruoza nuo 16,26 iki
17,94 kilometro. Rekonstruojamas
ruozas kerta Grigiskiy gyvenviete.
Rekonstrukcijos darby metu bai-
giamas tiesti pirmasis jungiamasis
kelias magistralés kairéje puséje,
ruozo ilgis siekia 1,136 kilometro.
Dviejy eismo juosty jungiamojo ke-
lio sankasos plotis sieks 10,85-12,5
metro. Asfaltbetonio dangos plotis —
88,9 metro, kelkrasciy — 1,5 metro,
Saligatvio plotis — 1,60 metro.

Tuo paciu metu rekonstruojama
sankryza su valstybinés reikSmés
rajoniniu keliu Nr. 4707 Grigiskés—
Lentvaris—Dobrovolé. Eismo koky-
bei pagerinti statomas naujas dviejy
eismo juosty tiltas per Vokés upés
tvenkinj Lentvario gatvéje. Tiltas su
Lentvario gatve bus sujungtas naujai
suprojektuota gatvés atkarpa. Sena-
sis tiltas bus paliktas péstiesiems.

Projekto vykdymo metu rekon-
struojamos dvi poZzeminés pésciyjy
peréjos, esancios 17,09 ir 17,42 ki-
lometre. Siuo metu rekonstruojama
pésciyjy peréja 17,09 kilometre prie
Kovo 11-osios autobusy stotelés.
Rekonstrukcijos metu, iki birzelio
10 dienos, pésCiyjy eismas nukreip-
tas pozemine peréja ties Lentvario
gatve. Taip pat numatyta rekonstruoti
autobusy stotele su keleiviy laukimo
paviljonu.

Darby metu perkelti ir rekon-
struoti elektros ir rySiy tinklai. Ma-
gistraléje Al naujai rengiama 2,2
kilometro ilgio apSvietimo tinkly, o
jungiamojo kelio atkarpoje bendras
naujy apsvietimo tinkly ilgis sieks
2,4 kilometro. Bendras naujai rengia-
my lietaus nuoteky tinkly ilgis — 867
metrai.

Grigiskiy transporto mazgo re-
konstrukcijos darbai pradéti pasira-
Sius sutartj 2016 mety lapkritj. Dar
pernai pasalinti medziai, kelmai,
nuimtas augalinis sluoksnis, jrengti
privaziavimo keliai, taip pat prade-
ti atraminiy sieny ir poliy jrengimo
darbai. 2017-aisiais pradéti tilto per
Vokeés tvenkinj statybos darbai, te-
siama atraminiy sieny statyba.

Projekto uzsakovas — Lietuvos
automobiliy keliy direkcija prie LR
susisiekimo ministerijos. Projek-
te numatyta darby pabaiga — 2017
mety rugséjis.

Darby kasdienybé, arba
apie ka objektuose svajoja
vyrai

Kelio technikos — kiek tik akys uz-
mato. Ryskiomis liemenémis pasida-
binusiy kelininky — taip pat.Grigiskiy
gyvenvieté jau kelios savaités virtusi
tikru skruzdélynu.

,»Kazkas Cia bus gero...“ — jtari-
néja miestelénai.

. T1keékimeés, spiistys ne be reika-
lo...”“ — diisauja vairuotojai. Grigis-
kiy transporto mazgo rekonstrukci-
jos procesa i§ arti nutaré jvertinti ir
kelio moteris Stefuté.

Eis ne tus¢iomis, nusprendé. [
rySkia ranking moteris prisikrauna

laikraséiy ,,Kelio zmonés®, atSvaity
ir pakabuéiy. Gal lengviau pavyks
iSgauti informacija? Pédinti iki dar-
buotojy — geras puskilometris. Pir-
ma sutiktoji — moteris. Geras zenk-
las ar ne?

— Laba diena! Tai trukdo jiisy
ramybe ta technika ir darbininkai,
ar akj dZiugina?- teiraujasi objek-
to vieSnia Stefute.

04i, ne, misy gyvenimo ritmas liko
toks pat, netrukdo vyrai. Atvirksciai,

nukelta j 6 pSI °

Kelininkas Gediminas Steponavicius.

Tilto per Vokeés tvenkinj ir jungiamojo kelio statyba.

Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It | Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It
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matom — darbai vyksta, laukiam ge-
resniy laiky, — Janina, Grigiskiy gy-
ventoja, tik ranka pamoja.

— O kokie cia pokyciai bus, ar Zi-
not, kq Zmonés Sneka?

— Tai aiSku, Zinom! Va, ten bus
kelias, nereikés autobusams, masi-
noms vaziuot ilgiausia gala apsisu-
kinét. Net kelis kilometrus Zmonés
vaziuoja dabar apsisukinéti, jsivaiz-
duojate? Labai nepatogu buvo... Za-
déjo darbus padaryt iki kovo.

— Neimkit § galvg, iki kity Velyky
tikrai padarys!

Pasidabinusi ryskiai oranZzine striu-
ke ir dar rySkesniais batais, Stefuté
verziasi | patj darby stkurj.

— Laba diena! Kaip sekasi dar-
buotis?

— Na, naujas objektas, dar tik
pradéjom. Pamatai, pagrindai, tik
dabar ,,i§ duobiy lendam®, polius
kalam, — nuSviecia padétj brigadi-
ninkas Vidmantas Preidis.

— O tai Cia i§ tiesy sunku dirbti,
ar tik vaidinate visi?

— Lengvy darby ¢ia néra, viskas
gana sudétinga. Oras irgi labai daug
lemia. Siandien tai pasiseke, saulé
lepina.

— Vyrai, taigi neseniai didZiulis
véjas su lietumi praiizé. Tik nesa-
kykit, kad dirbot?

— Gal ir néra malonu, bet darby tik-
rai nestabdome, uzdengiame viska,
kas jmanoma, ir dirbame toliau, — ais-
kina brigadininkas Virgilijus Kriaupa.

— Kq Jums praeiviai ir vairuoto-
jai sako?

— Kad kol kas mes jiems labai ne-
trukdome, i$skirtinio susidoméjimo
i8 jy pusés nepasteb¢jome.

— O kas maloniausia jiusy darbe?
— Mintis apie atlyginima.

I Zurnalistés vaidmenj jsijautusi
Stefuté nerimsta, zZvalgosi balto sal-
mo. Balta spalva objekte — svarbi.
Netoli iSrausty duobiy vieng tokj ir
randa.

— Kiek metry Cia jau iSkase
esat? — ,techning prieZiirq“ atlie-
ka rySkiaplunksné atvykéle.

— Beveik pusketvirto metro. Per
pora dieny iskasém. Cia matote
sukalta laiking spraustasieng. O
¢ia va — pamaty duobé. Netrukus
i8dygs kolonos, Zmoneés tiltu vaiks-
Cios, — atsiskaito vyresnysis darby

,,Cia matote sukaltg laiking spraustasieng. O ¢ia — pamaty duobé. Netrukus i$dygs kolonos,
Zmonés tiltu vaik§¢ios®, — pasakojo vyresnysis darby vadovas Artiiras Zukauskas.

vadovas Artiiras Zukauskas.

— Kada ¢ia tas tiltas atsiras?
— Greitai.

— Konkretaus atsakymo noriu.

— Yra toks geras terminas: ,,Kada
pavyks, tada ir atsiras“, — nepasi-
duoda Artiiras Zukauskas ir juokia-
si taip kamantinéjamas.

— Matau, turite baltg Salmg, va-
dinasi, svarbus esate. Ar sunku su-
valdyti tiek Zmoniy?

— O Jézau... Kad jus Zinotumét
(juokiasi). O jei rimtai, tai nesunku.
Visi mes €ia ,,prie bajerio®, nemeégs-
tame litidnai dirbti. Kiekvienas zino
savo darbus. Dabar tik septyniems
vadovauju. Rytais blina trumpas su-
sirinkimas, pasiSnekam, apsitariam,
kas ka darom, ir pirmyn.

— Koks etapas Siame darbe bus
sunkiausias? — neatlyZta nekviesta
tikrintoja.

— Sakyc¢iau, pasiekti trecia atra-
ma. Ji bus puse metro gilesne. I§
viso bus penkios atramos. Zmo-
néms, zinokite, jdomu, kas ¢ia bus.
Vis klausinéja, kaip ¢ia galés priva-
ziuoti, kaip iSvaziuoti.

— Tai jis noriai j tas kalbas lei-
dZiatés?

— Kai turime laiko, paaiskinam,
kad nebereikés vazinét aplinkui,
tiesiai papuls ar j Vilniy, ar j Kau-
na. Nors kai ¢ia kamsciai susidaro,
tai pakeiksnoja mus.

»Netrukdo vyrai. Atvirk§¢iai, matom — darbai vyksta, laukiam geresniy laiky*, — patikino Ja-

nina, Grigiskiy gyventoja (nuotr. kairéje).

,,Dazniau linksmai gyvename. Viskas nuo brigados priklauso. Va, pas mus jaunesni, tai ir links-
mesni“, — sako Rimas Ratkevicius ir Marijanas Sorokinas, UAB ,,Vilniaus rentinys* darbuotojai.

— O kq sako?
— Nesakysiu...

Stefutés démesj patraukia keli
darbininkai, vilkintys kitokia nei
~Panevézio keliy™ apranga. I$ pati-
kimy Saltiniy ji greitai suzino — tai

UAB ,,Vilniaus rentinys* , kadrai‘.
,Zurnalisté“ greitai i§siaiskina, kad
jie panevézie¢iams nuomoja polia-
kalg, grezimo jrangg ir kita sude-
tinga technika.
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biti, tarpai lygis. Statmenumai, vertikalumai...”, — darbo ypatumais dalijosi kelininkai-beto-
nuotojai Gintautas Nefas ir Egidijus Juzulénas.

Al =l

Paslaugus ,,svars¢ikas“ davé vie$niai rankose palaikyti kazkokj ,,mandra“ aparata.

— Laba diena! Taip atidZiai Ziiirit
I tuos darbus, kaip jums Cia viskas
atrodo?

— Sudétingai. Viskas | vandenj,
viskas ] grunta, nezinai, kaip kas.
Gal akmuo pasitaikys. Gali greitai
ta technikg ,,suvaryti“, — neslepia
UAB ,,Vilniaus rentinys* statybos
vadovas Ramiinas Motiejlinas.

— O kas biity, jei panevétiediai tq
Jiisy technikq imty ir ,,suvaryty “?

— Na, tai tvarkyty, o kg jie dau-
giau daryty? Bet technika toks da-
lykas, nezinai, kada sultizti gali.

— Tai jis vaikstot ir viskq priZii-
rit? Kaip manot, ar suspés?

— Tai taip, vaikstau, koordinuo-
ju... Oi, tikrai suspés, ir dar laiko
liks. Su misy technika jie tik sukals
metalinius lak$tus ir sugres grezi-
nius, kad galéty kelti tilto atramas.

— Tai kiek Cia jiisy Zmoniy i to
Hrentinio* dirbt atvaZiavo? Man
reikia Zinoti, skaiCiuoju visus.

— 04, daug... apie penkiolika gal®, —
apytiksliai kolegas skai¢iuoja Rimas
Ratkevi¢ius ir Marijanas Sorokinas,
UAB ,,Vilniaus rentinys* darbuotojai.

— Kaip jiis su rangovais ir kitais

subrangovais susibendraujate? Ne-
pasakokit, kad tik draugiSkai gyve-
nate?

— Na, tikrai, biina visko... Ir pyks-
tamés, ir baramés.

— Bet dél ko?

— Dél visko! Blogai kazka pada-
rei — ir pykstamés, rékaujame vieni
ant kity. I$taisai klaidas — vél susi-
taikai. Taip ir gyvenam.

— Dar vienas svarbus klausimas:
ar daug keikiatés?

— Dar ir kaip... Mes juk statybi-
ninkai! — juokiasi vyrai.

— Tai daugiau pykcio ar juoko
Sitame objekte?

— Dazniau linksmai gyvename.
Viskas nuo brigados priklauso. Va,
pas mus jaunesni, tai ir linksmesni.

— Tai gal brigados narius pagal
humoro jausmgq atsirenkate?
— Ne. Bet gerai bity...

»Armatiira — labai geras fonas
fotosesijai®, — masto Stefuté ir no-
riai glaudziasi prie aStriy metaliniy
strypy. Nepatogu, bet uztat grazu ir
mato visi. Ypac paslaugus ,,svars-
¢ikas®“ — duoda rankose palaikyti

Darby vykdymo padalinio vadovui Mindaugui Palskiui (kairéje) ir darby vadovui Remigijui

Gedzeviciui teko atlaikyti grieztg apklausa.

kazkokj ,,mandra* aparata. Bet lai-
kas prie esmés.

— Visos PanevéZio moterys reika-
lauja, kad griZtuméte namo. Sako,
sukraukit visus masinon ir parvez-
kit. Kada %adat grjzt?

— Dar per anksti... — nepazada
grizti kelininkai-betonuotojai Gin-
tautas Nefas ir Egidijus Juzulénas.

— Tai kaip jums Cia sekasi? Gal
labai gerai gyvenat, uitat namo
neskubat?

— Darbas yra darbas, jau nieko ne-
bebijom. Mums darbas kaip Svente.
Va, saulé Sviecia, gaidziai Salia gie-
da, malonu — kaip kaime. Kas gali
biiti geriau? Tik va, vakar palijo. Be
».guminiy“ | objekta nejeisi.

— Matau, riSat armatiirg, cia
daugiau fizinis ar protinis darbas?

— Na, ¢ia daugiau protinis, zinoki-
te. Galvoti reikia. Tiksllis matmenys
turi bti, tarpai lygiis. Statmenumai,
vertikalumai... Bus netiksliai, ateis
kas i$ to? O kur dar piniginé premi-
ja? Tiutiu..

— Kodél rankos apibraiZytos?
— Na, visko pasitaiko, susibrai-

zom, susipjaustom ] tas armatiras.
Siaip smagiau buty kokias apdailas
dazyti, aisku.

Periferiniu regéjimu Stefuté pama-
to baltg Salma ir... jo nebepaleidzia.

— Atéjome pasiaiSkinti, kokios
stadijos darbai. Pasakokite!

— Siuo metu vyksta betonavimas,
po to kelsim atramines sienas. Va,
matot, ir zemés darbai padaryti,
yra greztiniai poliai, paraleliai eina
skaldos paruoSimo darbai, o tada
jau ,rostverkas® — pamatas atrami-
nei sienai. Cia bus atraminé siena,
o ten — inkariné siena po zeme. Ty
sieny viduryje, ten, aukstai, eis ke-
lias, — kantriai uz atliktus darbus at-
siskaito vyresnysis darby vadovas
(dabar — padalinio vadovas) Min-
daugas Palskys.

— Negi tas objektas tikrai jau
toks sudétingas?

— Ganétinai sudétingas, nes ten
toliau, link upés, bus aukstos sie-
nos. Jos bus, ko gero, devyniy met-
ry aukscio, sudétingas jrengimas,
klojiniai specifiniai, ne kasdien to-
kiy darby pasitaiko.

— I patikimy Saltiniy suZinojo-

me, kad objekte apie septyniasde-
Simt Zmoniy dirba. Tik nesakykit,
kad taip lengvai juos sustyguojate.

— Dirbame pamaininj darbg, todél
sudétingiausia, kai reikia perimti
pamaing. IS pradziy buvo sunku,
pasitaiké nesusipratimy. Bet dabar
jau zmonés ,jsicinkino®, iSmoko
darbus perimti. Dvylika valandy
dirba dieniné pamaina, o tada ateina
naktiné.

— Kq Zmonés gali dirbti naktj?

— Daug ka. Va, matote, yra ap-
$vietimas. Darby pobidis, aisku,
keiciasi kazkiek, bet vis tiek juda-
me j priekj.

— Hmm.. O kam prireiké tos
naktinés pamainos?

— Terminai... Bet galy gale vi-
sus gyventojus tie pokyciai turéty
dziuginti. Juk dabar, i§ Vilniaus
vykstant | GrigiSkes, turi vaziuoti
apsisukti ties Moluvény viaduku,
kokius tris kilometrus.

— Negi darbus kiekvienos pamai-
nos pabaigoje taip ir tikrinate?

— Na, tas tikrinimas nuolat turi
vykti. Salia yra ir kiti darbai: popie-
rizmas, uzsakymai, bendravimas su
statybos vadovais, techniné prieziti-
ra, geodeziniy tarnyby, laboratorijy
uzsakymai. Kai tik randu laiko, einu
ir zitriu. Kontrolé turi biiti nuolati-
né. Negali ateiti ir patikrinti tik va-
kare. Jeigu darbininkai jau ryte kaz-
ka pradéjo dirbti ne taip, tada visas
darbas Suniui ant uodegos.

— O, kliarky “ buvo jau?

— Stambiy — ne, bet smulkmeny,
kaip ir visur, pasitaiko. Buvo nuti-
kimy, tiesiog sutrukdziusiy darbus.
Stai grunte radom rieduliy. Ties
upe tie luitai svéré po keturias,
penkias tonas. Tai Siek tiek pristab-
deé poliy jrengima.

— Tai gal jau pats laikas ko nors
palinkéti savo komandai?

— Na, orai tiktai gerés, tad linkiu
optimizmo.

— O premijy gaus fmonés?

— Jei zmonés deda daug pastangy,
be abejo, uz tai bus atlyginama, — ne-
béga nuo jsipareigojimy padalinio
darby vadovas Mindaugas Palskys.

— Visada noréjau pakalbinti bri-
gadininkq. Kaip jums sekasi, gir-
déjau, naujoky uzveié? — jau kitg
pasnekovq susirado kelio moteris
Stefute.

— Viskas bty gerai, tik terminai
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spaudzia. Darbai turi vykti greitai.
O daug Zmoniy, neturinCiy patir-
ties, sunkoka. [sivaizduokite, 20
senbuviy ir apie 60 naujoky. Nau-
jus zmones dar reikia apmokyti, su-
pazindinti su darbais, todél viskas
uzsitesia. Bet dirbam, netinginiau-
jam, tai ir spéjam, — pasakoja beto-
nuotojas Ernestas Kaklauskas.

— Ar kiekvienas naujokas cCia
gali dirbti?

— Jei stengiasi, tai tikrai gali.
Stengiamés atrasti zmogui vieta,
kur jis galéty geriausiai pasireiksti.

— Kaip greitai atskiriat tuos, is
kuriy tikrai nieko gero nebus?

— Greitai pamatau, tam tai tikrai
gera akj turiu, — juokiasi Ernestas.

— Tai jau iSsiuntét kazkq namo?

— Kai prigaunam, kad alkoholj var-
toja, tada tikrai iSsiunc¢iam. Vis dar
atsiranda tokiy, bet daugiau vyresnio
amziaus. Jaunimas dirba saZiningai,
dazniausiai néra jokiy problemy.

— Kgq su vyrais paSnekat per
wperekirus®, koks jisy svajoniy
objektas?

— Svajoniy objektas tas, kur mo-
tery buty. Dabar tik vyrukai aplin-
kui. Va, jis atéjot, moterisSkas kva-
pas, iskart jJdomiau pasidaré!

Nuo komplimenty ausys net iSsi-
tempia, bet Stefuté kaipmat jas uzsi-
dengia delnais — technika taip griau-
dzia, kad, rodos, bligneliai sprogs!
Kol dar neprasidéjo pietiis, Stefuté
i$ tolo moja Vygintui ir Tomui.

— Sveikinu artéjanciy Sv. Velyky
proga! Kur Zmong palikote?

—Namie... — prisipaZjsta betonuo-
tojas Vygintas Kausinis.

— Na, drgsaus jis, vyrai. Paliekat
Zmonas, o i§vaZiuojat ten, kur fak-
tiSkai graZiy motery néra.

— O ka darysi?

— Ir su vyrais gerai? Tai kaip Cia
jiis sutariate?

— Puikiai, nesipykstame. Na, bet
gal ¢ia dél to, kad as nepiktybinis, —
juokiasi Vygintas.

— Ziariu, $ypsotés visi, o koks
darbas Cia pats sunkiausias?

— Man tai naktinis. Pary¢iais labai
miegas pradeda imti, — prisipaZjsta
betonuotojas Tomas Satinskas.

— Tai kq darote?
— Kavg geriu, kaip ir visi. Jei taip

,Darbai turi vykti greitai. O daug zmoniy, neturinéiy patirties, sunkoka. Isivaizduokite, 20 senbu-

|

Betonuotojui Tomui Satinskui sunkiau dirbti naktimis: , Paryéiais labai miegas pradeda imtic.

viy ir apie 60 naujoky. Naujus zmones dar reikia apmokyti, supazindinti su darbais, todél viskas
uzsitesia. Bet dirbam, netinginiaujam, tai ir spé&jam, — pasakoja betonuotojas Ernestas Kaklauskas.

paskaiCiavus, per naktj kokj litra
tenka iSgerti.

— O tai kaip paskui uZmigti reikia?
— O jus pabandykite visg naktj
nemiegoti — ir suzinosite!

— Ir dieng, ir naktj ariat... Sako,
kelininkai gerai uidirba. Cia tiesa
ar melas?

— Na, gal ir tiesa, bet ¢ia nepa-
atostogausi. Dirbti i§ tikryjy reikia.
Pavargsti, bet atsigauni — ir j priekj.
Stai grafikas slenkantis, per nakting
pamaing, nesvarbu, kg begertum, vis
tick miegas ima. Kava, aisku, geriau
negu nieko. Naktj ir maisto organiz-
mui reikia, tik kad tokiu paros metu
nelabai ir norisi, — pasakoja beto-
nuotojas Zydriinas Uzkurélis.

— O kq dar darote, kad akys ne-
simerkty?

— Juokaujame, vienas kita ,,per
dantj” traukiame. Kitaip ir uzmig-
si, ir stogelis ,,nuvaziuoti gali. Be
sustojimo, aisku, nejuokausi, juk
dirbti reikia. Ir darbas pavojingas,
jeigu pats nepasisaugosi, niekas
taves neapsaugos. Ta technika yra
labai reikalinga, be jos nieko nepa-
darytume, bet jos ir saugotis turi.

— Jei ateity koks tinginys naujo-
kas j tg objektq, ar ,,prasisukty “ jis
cia?

— Na, kaip jis gali prasisukt, jei
valdzia aplink nuolat vaiksto? Gal
jis ir prastumty kazkiek laiko, bet jei
rezultato neparodyty, biity ne kas.

Pasilabinusi su dauguma kelio
zmoniy, Stefuté lengviau atsidiista.
Darbai vyksta, vyrai beveik nesi-
pyksta, tinginiy nerasta. Grigiskiy
transporto mazgo rekonstrukcija,
pasirodo, tikrai vyksta. Greitai ir
tiltas, ir kelias bus. Vadinasi, ir
zmonéms lengviau bus. O, kad ir
kitus gyvenimo mazgus pavykty
taip greitai rekonstruoti!

L

: - %. Py

Trisdesimt SeSerius metus suvirintoju dirbantis Kazys Skrickas saké, kad suvirintojas turi biiti labai atidus.

1§ kairés: Aurimas Balifinas, kelio moteris Stefuté ir Saulius Gasperavicius.
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Pasakoja Vilius Grazys, AB
»Panevézio keliai® techninis di-
rektorius, Jono GraZio stinus.

Mokslai ir kelininko kar-
jeros pradzia

Tétis gimé 1921 m. rugpjucio 13 d.
Anyksciy valsciaus Vikoniy kaime.
Ten pat baiggs prading mokykla, o vé-
liau Anyksciy progimnazija, brandos
atestatg tétis gavo 1940 m. Ukmergés
gimnazijoje. Grjzgs j tévy namus pra-
déjo tkininkauti. Po poros mety, bii-
damas 22-ejy, vedé.

Tévy draugysté prasidéjo nuo
grazios kaimynystés. Mama ir tétis
gyveno visai Salimais, dviejose gra-
ziose sodybose prie pat Anykséiy.
Matyt, taip jau buvo lemta, kad geri
vaikystés draugai tapo Seima. Ap-
skritai tas laikotarpis nebuvo leng-
vas. Nuo 1940-yjy vyko Lietuvos
okupacija, o kai 1944 m. soviety ar-
mija uzémeé Anykscius, tétis, veng-
damas mobilizacijos, pradéjo dirbti
kelio remontininku. O kelininky
1 armija niekas neémé. Taip prasi-
déjo teécio, kaip kelininko, karjera.
Anyksciuose jis kelius remontavo
iki pat karo pabaigos. 1945 m. ru-
denj ijstojo i Vytauto DidZiojo uni-
versiteto Statybos fakulteto Keliy
skyriy. Kaip tik tais metais ir buvo
pradéti ruosti pirmieji kelininkai-in-
zinieriai. ] Kaung atvaziavo ir mama
su mano broliu Arvydu.

Po moksly Kaune tétis gavo pa-
skyrimag dirbti Vilniaus keliy val-
dyboje. Gyveno ir dirbo eksploa-
tacijos ruoze, kur Siuo metu yra

,Pamenu, tétis visada pasvajodavo ir norédavo, kad Lietuvoje keliai buity tokie pat kaip Vokie-

tijoje*, — pasakojo Vilius Grazys.

Lietuvos automobiliy keliy direkci-
jos pastatas. Dar po mety tétis buvo
paskirtas Utenos keliy valdybos
vyriausiuoju inzinieriumi. | Uteno-
je gautg zinybinj butg jau kraustési
su visa Seima.

1952 m. Seima persikélé gyventi
ir dirbti j Panevézj. Técio darbovie-
tés pavadinimas keitési, kazkuriuo
metu jstaiga buvo pavadinta Keliy
eksploatacijos ruozu (KER). O visai
Salimais stovéjo ir namas, kuriame
pats uzaugau. Kelininky kiemas. Taip
visiems buvo zinomas miisy kiemas.
KER pagrindu 1965 m. buvo sukur-
ta Panevézio keliy statybos valdyba
(KSV) Nr. 5. Tais paciais metais tétis
paskirtas §ios jstaigos vyriausiuoju
inzinieriumi. Likusi KER dalis buvo
pavadinta Panevézio autokeliy val-
dyba, véliau virtusi VI ,,Panevézio
regiono keliai®.

Vienintelis inZinierius, taip
gerbes projektuotojus

Kodél ir kaip i§ paprasto kelio re-

LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,
TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS

montininko tétis virto vyriausiuoju
inzinieriumi? Tais laikais nebuvo
daug zmoniy, baigusiy gimnazija.
Tétis, matyt, turéjo ta norg ir gys-
lelg siekti kazko daugiau, jam nie-
kas nesutrukdé baigti universitetg.
Jis buvo labai imlus, ypa¢ mégda-
vo analizuoti projektus. Buvo be
galo kruopstus, kokybé jam budavo
svarbiausia, o nukrypimas nuo pro-
jekto — iSvis nesuvokiamas dalykas.
Juokais ir ne juokais galiu pasakyti,
kad Jonas Grazys buvo vienintelis
inzinierius, taip gerbes projektuoto-
jus. Uztat visi projektuotojai buvo
dideli técio draugai (Sypsosi).

Ar tas kruopStumas téciui kartais
kisdavo koja? Turbt... Ty laiky

tokie pat kaip Vokietijoje. Nors nie-
kada ten nebuvo lankesis, apie jy ko-
kybe ir garsias automagistrales Zino-
jo i8 spaudos. Buvo labai apsiSvietgs,
daug kuo domédavosi. Kaip juokau-
davome, pabusdavo ir uzmigdavo su
laikra$¢iu rankose. Net jei ir piety
metas, — vis tiek netoli jo kaipmat at-
sidurdavo koks nors laikrastis.

Kitas tarp mégstamiausiy dalyky
téCio sgrase buvo radijo imtuvas
VEEF. Radijas visuomet biidavo ne-
toliese. Reguliuodamas antena, té-
tis kazkokiu biidu vis ,,pagaudavo*
>ZAmerikos balsg™. I§ ten semdavosi
teisingos informacijos. Juk televizi-
ja anuomet nieko doro netranslia-
vo. Socialistiniy filmy ar partiniy

1945 m. Su Vytauto DidZiojo universiteto Statybos fakulteto kurso draugais. Jonas Grazys — pirmas i$ kairés (tupi). Kai kurie té¢io draugai, pasak

Viliaus Grazio, yra buvg ir jo déstytojais.

1950 m. Jonas Grazys ginasi savo diplominj darba. Tema: ,,Kauno Pozélos gatvés — Vilijampolés magistralés rekonstrukcijos projektiné uzduotis®.

politiné aplinka nebuvo dékinga.
Nuolatiniai rusiski raStai, partiniai
susirinkimai, kuriy, pats biidamas
nepartinis, tétis itin nemégo. Tuo
metu iSsilavinusiy inzinieriy Pane-
vézyje nebuvo. Dalintis patirtimi ar
diskutuoti, pavyzdziui, apie tg pacia
tilto per Nevézj statyba, praktiskai
nebuvo su kuo. Tik véliau inZinieriy
atsirado daugiau. Apskritai tais lai-
kais visas statybos procesas buvo lé-
tesnis. Siandien viskas vyksta gero-
kai greiciau, informacijos daugybé,
tik spek ja gaudyti ir suktis.

Svajojo apie kelius kaip
Vokietijoje

Labai smagu, kad dirbu toje pa-
Cioje imongje kaip ir mano tétis. Kai
kraus€iau jo kabineta, stalCiuose,
spintose radau daugybe rankras-
iy, rusy kalba rasyty popieriy, do-
kumenty. Idomu visa tai pavartyti.
Pamenu, tétis visada pasvajodavo ir
norédavo, kad Lietuvoje keliai biity

susirinkimy mes savo namuose ne-
ziirédavome. Viena mégstamiau-
siy técio temy biuidavo istorija. Kai
namuose sveciuodavosi mamos bro-
lis, Mokslo akademijos narys, dis-
kusijos apie politika, nepriklausoma
Lietuva, istorijg jsisiibuodavo kaip
reikiant. Ty pokalbiy kartais pasi-
klausydavau ir as. Daznai pagal-
voju, kad man labai pasiseke, jog
augau biitent tokioje aplinkoje: su
daugybe knygy, spaudos, idomiy
pokalbiy. Visa tai nejuc¢iom forma-
Vo ir mane.

Darbas — hobis

Pries técio 60-metj korespon-
dentams pasiteiravus apie hobj, jis
atsaké, kad tai yra darbas. Darbo
temos namuose bidavo nei$ven-
giamos. Galbut dél to tétis ir j pen-
sijg nei$éjo — darbiné veikla jam
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buvo be galo jdomi. 1980 m. uz
nuopelnus Lietuvos tilty statybai
tétis kartu su kitais laureatais buvo
apdovanotas valstybine premija.

Po jubiliejaus tétis dirbo ir toliau.
I pensija jis taip ir nei$éjo. Vis juo-
kaudavo: ,,I$ darbo iSeisiu tada, kai
atleis. Pensininkas ir dar nepartinis.
Turbiit ta diena netruks iSausti.” Bet
niekas jo taip ir neatleido.

Técio pédomis: panasus ir
skirtingi

Eiti kitais keliais nei técio pédo-
mis man nebuvo jokiy galimybiy.
Juk uzaugau kelininky kieme: apa-
¢ioje buvo vadinamasis KER-as,
Salia — Panevézio keliy projekta-
vimo skyrius. Miisy kieme gyveno
vien kelininkai, o a$ jau dvejy mety
su visais jais rukiau ir keikiausi.
Jei buciau pasirinkes kitg profesija,
mangs niekas nebiity suprates. Ma-
tyt, taip jau buvo ,,uzprogramuota‘“.
Ir Siandien dauguma misy kiemo
gyventojy toli nepabégo: kiekvie-
nas jy kazkuriuo savo gyvenimo
momentu dirbo keliuose.

Manau, kad charakteriu esu kaz-
kiek panasus ] tétj. Daug kas jj pri-
simena kaip imy ,,degtuka”. AS —
lygiai toks pat. Bet man ta savybé
darbe tik padeda. Kuo? Visi iskart
atkreipia démesj ] mano pastabas,
stengiasi iSklausyti (juokiasi). Bet
jei pradedu piktai, visada baigiu su
humoru. Nesiekiu ko nors jzeisti.

Savo darba mégstu, bet nesu dar-
boholikas. Ir tai néra mano hobis,
kaip buvo mano téciui. Turiu kito-
kiy mégstamy veikly, todél darba ir
laisvalaikj siekiu atskirti. Ir darbe
nesu toks pedanti§kas, koks buvo

Mazdaug 1950 m. Su pirmaisiais darbo kolegomis. Jonas Grazys pirmas i$ kairés. Spéjama, kad tai bendradarbiai i§ Utenos keliy statybos valdybos..

Jonas Grazys ka tik pradéjo savo darbing karjera, jam 29-eri.

tetis. Man daug labiau patinka ben-
drauti su zmonémis, organizuoti,
0 | detales stengiuosi nesigilinti.
Pamenu, darbo reikalais mudu su
téCiu gana daznai ginCydavomés.
Miisy pozitiriai skirdavosi, be to,
abiejy charakteris toks, kad buvo-
me tiesiog neperkalbami. Vis délto
a$ labai didziuojuosi savo téciu. Jis
buvo puikus inZinierius.

Kelininko stinaus vaikys-
té: nuo ekskursijy ,,smala-
vozais“ iki Zaidimy ,,i$ ka-
peiky“

Vaikystéje darzelio lankyti man
neteko, todél, kai tik tévas vaZiuo-
davo | objektus, masinon jsliuog-
davau ir as. Pamenu, daZniausiai
vaziuodavome su dviviete lengvaja
masina, vadinamu pikapu. Dvivie-

¢iame automobilyje tarp vairuoto-
jo ir keleivio a$ lengvai tilpdavau.
Tétj veziodavo mano kiemo draugo
Egidijaus Zilai¢io senelis Stanislo-
vas Kemeraitis.

Kai vyrai jsiSnekédavo, viska
suzinodavau: kur ir kokie darbai
vyksta, kokios masinos ir kiek
zmoniy ten dirba. ,,Ekskursijy* ne-
trukdavo: su kiemo berniiksciais
jsipraSydavome ir j vadinamuosius
,Smalavozus* ar kitokius agregatus.
Beje, informacijos apie objektuose
vykstancius reikalus neiSvengdavo-
me ir kieme: susirink¢ vyrai — nuo
mechanizatoriy, meistry iki darby
vadovy — vis apie tg patj kalbédavo.

Nors tévas buvo nuolat ,pasken-
des“ keliuose, mums, vaikams, jo
démesio niekada netrikdavo. Be
abejo, tas misy laisvalaikis nebuvo
toks, kaip jprasta dabar. Anksciau
tiesiog nebuvo daug lengvyjy auto-

mobiliy, kad kazkur iSvaziuotume,
pakeliautume. Vis délto, kai atsirado
masina, tétis labai mégdavo organi-
zuoti mums iSvykas, daug vasaros
dieny esame praleide pajuryje. Kar-
tais paiSkylaudavome su palapiné-
mis. Pramogy susigalvodavome ir
vietoje. Kazkuriuo metu tétis tur¢jo
motocikla su priekaba. O, kiek buvo
emocijy, kai mane vadinamojoje
Hliulkoje” veziodavo! Vis délto di-
dziausia laisvalaikio dalis, kaip ir
jprasta daugumai tautieciy, prabég-
davo sode. Tétis su malonumu ten
darbuodavosi. Atsimenu, labai daz-
nai vaziuodavome grybauti, o Stai
vasaromis, nesvarbu, uzterStas bii-

davo Nevézis ar ne, kone kiekvieng
vakara vaziuodavome maudytis.
Nors augau inteligentiSkoje, iS-
silavinusiy Zmoniy Seimoje, mano
vaikysté buvo visai jprasta ir pasiutu-
si. Lygiai taip pat, kaip ir kiti kiemo
vaikai, krésdavau Sunybes, vogdavau
obuolius, rikydavau. Sia prasme
pasizymiu ypac gerais organizaci-
niais sugeb¢jimais (juokiasi). Neé
vienas zaidimas ,,i§ kapeiky* prie
korty stalo be mangs nepraeidavo.
O kortomis mane iSmoké zaisti
mama. Ir vis sakydavo: ,,Niekada
nenusileisk! Jeigu mokytojas iSmo-
kino vaikg zaisti kortomis, tai vai-
kas negali pralosti!* Beje, kortuoti

Mazdaug 1962 m. Tilto statyba per Nevézj. Darby kokybe atidziai prizifiri vyriausiasis inzi-
nierius Jonas Grazys. Visi statybos darbai buvo atlickami rankomis: kelio darbininkai ranko-

mis ria armatiiras, stato klojinius.

tétis ypa¢ nemégo. Jei Zzaidime
reikédavo ketvirto zaidéjo, sunku
budavo jj prikalbinti.

Jau daug véliau vienu didziausiy
técio malonumy tapo aniikai. Gal dél
to, kad mokédavo graziai istorijas
pasakoti, kartu $élioti, mazieji nuo
senelio sprando tiesiog neatlipdavo.

Indélis j imone¢

Manau, kad viso jmonés bran-
duolio: Viliaus Matilitino, Algi-
manto Butkiino, Vytauto Blazio,
técio indelis j jmone yra didziulis.
Siy vyry reiklumas kokybei padéjo
sukurti stabilig keliy statybos val-
dyba ir iSaugino puikius inzinierius.
Anuometiné Panevézio keliy staty-
bos valdyba buvo ir iki Siol kaip AB
»~Panevézio keliai“ yra puiki inzi-
nieriy ir kity specialisty kalve.




Pasakoja Dalia GrazZiené, Vi-
liaus GraZio Zmona

»Kaip vokiskai bus tie la-
Siniukai?*

Uosvis yra iSlikes Sil¢iausiuose
mano prisiminimuose. Trejus me-

tus mes visi kartu, didelé Seima,
gyvenome po vienu stogu. Nati-
ralu, kad marciai ateiti j nauja Sei-
mga i§ pradziy nebuvo labai drasu.
Bet nejaukiai nesijauciau. IS uosvio
jutau nuolatinj palaikyma ir supra-
tinguma. Jonas buvo labai Siltas,
ramus ir tolerantiSkas zmogus. Pir-

,,Jong atsimenu kaip labai iSsilavinusj, inteligentiska zmogy. Vakarais kiti vyrai jprastai zit-
rédavo televizoriy, o uosvis skaitydavo knygas arba laikraséius®, — prisiminé Dalia Graziené.
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mas vaizdinys, ateinantis j galva
i§ mano prisiminimy, — uoS§vis,
zaidziantis su musy dukra. Vaiky
kambaryje Jonui daznai tekdavo
ropoti keturiomis ir ant nugaros,
tarsi arkliukui, neSioti savo anike.
Jis labai myléjo mazuosius. Anyta
vis juokaudavo, kad su vaikais pati
jau tingi uzsiimti, bet tas ,,pareigas®
mielai perimdavo Jonas.

Jona atsimenu kaip labai iSsila-
vinusj, inteligentiska Zzmogy. Va-
karais kiti vyrai jprastai zitirédavo
televizoriy, o uoSvis skaitydavo
knygas arba laikrasc¢ius. Jis labai
domegjosi ne tik keliais, bet ir isto-
rija. Spinty lentynos buvo prikrau-
tos jdomiy istoriniy knygy. O kai |
svecius atvaziuodavo anytos brolis
akademikas Juozas Jurginis, vyry
diskusijos uzsitgsdavo iki iSnakty.
Beje, uoSvis gana gerai mokéjo
vokieciy kalba, o a$ kaip tik ja stu-
dijavau. Norédamas pramankstinti
smegenis, jis vis paklausinédavo,
kaip vokiskai ta ar ang pasakyti.

Stai sédim prie stalo, laginukus val-
gom, o jis juokdamasis ir klausia:
,,Dalyt, Dalyt, tai kaip vokiskai bus
tie laSiniukai?* Uosvis buvo ir labai
tkiskas zmogus, daug prisidédavo
prie namy ruosos, nuimti, tvarkyti
ir konservuoti rudens derliy jam
buvo jprastas dalykas.

Pavardé ,,nesugrojo“

Manau, kad Jonas Grazys visada
sieké pazangos. Pats biidamas inte-
lektualas, nor¢jo, kad vaikai ir anii-
kai jgyty issilavinima, kazko pa-
siekty, tobuléty. Jtariu, kad ir vyro
Viliaus ateiciai tévas turéjo didziu-
lés jtakos. Juk misy laikais stoji-
mas ] aukstgsias mokyklas nebuvo
toks masinis reiskinys kaip dabar.
Kaip reaguoju, kad Vilius patrau-
ké tévo pédomis? AS prisitaikiau.
Supratau, kad jam, kaip ir uosviui,
darbas yra be galo svarbus. Priimu
tai kaip natiraly dalyka.

,.Galbut kelius, ilgai negalvojgs, pasirinkau veikiamas §eimos aplinkos. Juk nuo pat vaikystés
su téCiu buvau aplankes visas keliy statybos aiksteles, maciau ir supratau, kaip asfaltuojami
keliai ir vykdomi kiti statybos darbai®, — saké AB ,,Panevézio keliai inzinierius projektuoto-
jas Jonas Grazys, vyresniojo Jono Grazio antikas.

)
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1975 m. Visi keliy statybos tresto vyriausieji inzinieriai. Jonas Grazys pirmas i$ kairés (sédi). Jdomu tai, kad bet kurioje bendroje fotografijoje Jonas visada pasirinkdavo ,.kairjjj krasta*.

Vilius savo charakteriu labai pa-
nasus | téva. Misy stinus taip pat
seka senelio ir tévo pédomis. Nors
mokési puikiai ir turéjo progy stoti
bet kur, matyt, visa Seimos aplinka
turéjo jtakos. Gal i§ Salies atrodo,
kad keliy valdyboje dirba visa Gra-
ziy dinastija. Bet juk nieko nuosta-
baus, kad ta pati profesija patraukia
visg Seima. Jei kazkam atrodo, kad
pavardé nutiesé¢ lengvus kelius ki-
tam Seimos nariui, labai klysta. Pa-
menu, Vilius karjera prad¢jo, liau-
diskai tariant, ,,nuo kastuvo*. AS dar
patylomis sau kartais stebédavausi,
juk uo$vis — vyriausiasis inzinierius,
gal stinui darby pradzia gal¢jo biiti
lengvesné? Bet, matyt, toks buvo
Jono planas.

Kartais vis pagalvoju apie miisy
stinaus Jono, beje, taip pavadinto
uosvio garbei, kelig. Padeda jam ta
pavardé ar trukdo? Viena vertus, pa-
deda, kita vertus — labai jpareigoja.
Ir vyras, ir stnus i§ tikryjy mégsta
savo profesija. Kartais pamastau,
gal net per daug? Stai ir dabar ne-
seniai visi lankémés sodyboje. At-
rodo, susésim, pasnekuciuosim apie
§i bei ta, o jie jau, zitrék, isijungia
kompiuterj ir dirba. Kazka skai-
¢iuoja, projektuoja... Vilius patari-
néja, abu diskutuoja, bet neretai tos
diskusijos baigiasi pykciais. Stinus
zitiri 1§ jaunosios kartos pusés, Vi-
lius turi savo pozicija. Kai susitin-
kame, daznai net misy pusryCiy
tema biina ,keliai“. AS ir pati jau
labai daug ka apie juos Zinau.

Isimyléjes savo darba

Uosvis labai myléjo savo darbg
ir buvo i$skirtinai sgziningas. Tai
néra vien mano nuomoné. Apie
Jong taip atsiliepdavo aplinkiniai,
kolegos. Gal jis kartais ir grieztesnj
zodj pasakydavo, gal Gimus bida-
vo, bet kolegos ji myléjo. Anyta vis
juokdavosi, kad Jonas taip jsimylé-
jes savo darba, kad ten atsidurdavo
visa valanda ankséiau. ,,Ko tu ten
eini 7-ta valanda, kai turétum biiti
tik 8-t3?!“ — jau pavargdavo klausti
jo zmona. Turbiit Jonas kitaip ne-
begaléjo. Visada anksti ryte pats
norédavo darbininkus i objektus
iSlydeti, viska suzitréti.

Kiek prisimenu, jis niekada ne-
atostogaudavo. Pamenu, kasmet
su anyta vaziuodavome j Sventaja,
o Jonas prie misy prisidédavo tik
savaitgaliais. Sakydavo: ,Neturiu
kada.” Uosvis dirbo praktiskai iki
pat paskutinés savo gyvenimo die-
nos, net ir i§éjes j pensija.

nukelta j 12 pSL




JONAS GRAZYS — LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,

TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS

atkelta i3 1 1 pS|o

Pasakoja Egidijus Zilaitis, AB
»Panevézio keliai“ inZinierius-la-
borantas

Gyvenimas kelininky kieme

Su Jono Grazio Seima gyveno-
me viename kieme. Vadinamojo
kelininky kiemo gyventojus siejo
kazkoks glaudus rysys, draugysté.
Vieni kitiems visada padédavome,
glaudziai bendraudavome. Pame-
nu, Jono Grazio Zzmona Ona mus,
kiemo berniukus, vis pavaiSindavo
sultimis, obuoliais... Mano senelis
tuo metu keliy valdyboje dirbo vai-
ruotoju, veziojo Jona Grazj, todél
labai gerai su juo sutaré. Daznai
visi kartu vaziuodavome maudytis,
grybauti arba j sodus, kurie buvo
greta. Biidavo jprasta, jei Jonas
Grazys pasakydavo: vaziuoju Ses-
tadienj j turgy, gal kartu?

Nors buvau dar vaikas, labai ge-
rai atsimenu, kad mus, kaimynus,
anuomet siejo ne tik sodai ir darzai,
bet ir tiesiog paprasta kaimyniska
draugysté. Gerai pamenu diena, kai
Jonas Grazys nusipirko ziguliuka.
Tai buvo pirmoji masina musy kie-
me. Sensacija! Nuostabi, mélynos
spalvos... Visi ,,baltai” pavydéjome.
IS pradziy mes, berniukai, ja apziii-
rin¢jome tik i$ tolo, juk automobilis
buvo visai naujas, baugu net prisi-
liesti! Bet netrukus ziguliuku mé-
gavomes i§ ar¢iau. Kaimynas mums
to nedraudé. Man netgi nusi§ypsojo
laimé ant galinés ziguliuko sédynés
nukeliauti iki Pakruojo ir atgal. Se-
nelis tuomet vez¢é Jong Grazj darbo
reikalais ir pasiémé mane.

»Lipk, Algiuk, Zemén, ne-

!
¥ \

,»,Mano senelis tuo metu keliy valdyboje dirbo vairuotoju, veziojo Jona Grazj, todél labai gerai su juo sutaré. Daznai visi kartu vaziuodavome
maudytis, grybauti arba j sodus, kurie buvo greta®, — pasakojo Egidijus Zilaitis. Nuotraukoje Egidijus su savo mylimu seneliu, §viesios atminties

Stasiu Kemeraiciu. Fotografuota 2007-iais metais.

bijok, nieko nedarysiu...*

Visus miisy kiemo vaikus siejo tévy
profesija. Tai buvo ypatingas jaus-
mas. DidZiavomés, kad tévai dirba
bitent keliuose. Buvome prisiklause
istorijy, kaip karo metais kelininkai
kelius tiesé, juos prizitréjo. Ir dabar
galiu pasakyti, kad kelininkai — geri,
protingi, entuziazmo nestokojantys
zmonés. Be abejo, $i profesija turi
savy niuansy. Stai, pavyzdziui, Zie-
ma mes nemiegodavome, girdéda-
vome, kaip tre€ig ar ketvirtg valanda
ryto per miisy kiema vaziuoja valy-
mo masinos, smélio barstytuvai...
Bet mums tai netrukdé. Atvirksciai.
Vaikams tas kelininky kiemo gyve-
nimas buvo pasaka. Vazinédavome
su kelininky masinomis, Ziemg Ciu-
zinédavome ant Cia pat iSpilto ledo,
vasarg lakstydavome dviraciais, o
kartais eidavome ir kriau$iy ar bras-
kiy vogti. Skamba gal ir nekaip,

Kelininky kiemo vaikai. IS kairés: pirmas stovi Vilius Grazys, Vitalijus Balionis, Stasys Balionis, Algimantas Ramoska, Ric¢ardas Gaigalas bei
du mazieji Ramiinas Morkus ir Egidijus Zilaitis.

bet keli vaisiai — kokia ¢ia vagysté.
Tiesiog labai graziai skambéjo: ,,Ei-
nam vogti!“ Juk taip idomu! | tokias
miisy kvailystes kaimynai rimtai ne-
zitirédavo. Pamenu, su keliais ber-
nitikSc¢iais nusélinome prie kaimyno
Antano Griskonio kriau$és. Dabar
jau amzing atilsj, draugas Algis jsi-
ropsté j medj ir kad pakraté vaisiy!
Staiga i kazkur i8dyges Seimininkas
graziai sako: ,,Lipk, Algiuk, Zemén,
nebijok, nieko nedarysiu. Yra ir ant
zemés jau labai daug prikritusiy...
Taip visas ,,vagystés“ planas ir Zlu-
g0, o kaimynas pats tas kriauses su-
rinko ir mums j rankas jdave.

Gerbiamas visy aplinkiniy

Belakstydamas kieme kartais pa-
matydavau Jong Grazj, | darba sku-
bantj ir SeStadieniais. Ar tai mane ste-
bindavo? Ne. Manau, kad $is Zmogus

buvo daugiau negu stropus ir aps-
kritai visa galva aukStesnis uz kitus.
Kad ir ta pati laikysena, iStartas ,,laba
diena®. Nuo jo tarsi dvelké kultdira,
inteligencija. Jonas buvo issilavings
ir labai apsiskaitgs zmogus. Graziy
namuose buvo be galo daug knygy,
ten visuomet biidavo labai jauku ir
tvarkinga, kiekvienas daiktas turé-
jo savo vietg. Kad ir koks uzsiémes
zmogus bebity, tuo labiau eidamas
tokias pareigas, kaimynas visada pa-
silabindavo su kiemo bernitksciais,
pasiteiraudavo, kaip mums sekasi.
Mangs vis uzklausdavo, kaip moks-
lai, ka planuoju dirbti ateityje. Saky-
davo, kad galésiu j valdyba darbintis.

Tais laikais vyriausiojo inzinie-
riaus pareigos tikrai kélé pagarba,
bet Graziai to nesureikSmindavo.
Jie ir taip visuomet buvo labai ger-
biami aplinkiniy dél savo kultiiros,
inteligencijos. Manau, kad tévo jtaka
stnums buvo milziniska. Graziai —
be galo stroptis zmonés. Vilius buvo

Kiemo ,,pasitarimas®. Pirmas i§ kairés — Vilius Grazys, toliau — Algimantas Ramogka, Vitalijus Balionis, Egidijus Zilaitis, Ramiinas Morkus ir
Grazina Meskauskaité, labiausiai kieme Zinoma kaip benzino kolonélés karalienés dukra.

vyresnysis mano draugas tiek kieme,
tiek mokykloje, tiek darbe. Sakyciau,
jam labai pasiseké turéti tokj téva. Ne
dél to, kad jis jam biity visus kelius
nuklojes. Vilius labai darbstus ir savo
jégomis karjera susikuré. Kai kurie
i§ misy kiemo vaiky taip pat nuéjo
savo tévy pédomis. Trylika mety a8,
kaip ir mano senelis, keliy valdyboje
dirbau vairuotoju. Beje, labai trumpa
laikg teko vezioti ir patj Jona Grazj.
Dabar esu inzinierius-laborantas.
Kai atsigreziu atgal, suprantu,
kad Jonas Grazys yra vienas svar-
biausiy ir ,,didZiausiy“ ,,Panevézio
keliy“ Zmoniy. Senelis pasakodavo,
kad darbe jis buvo ypac grieztas, vis
reikalaudavo kokybés. Visi supran-
tame, kad anais laikais ta kokybés
kartele iskelti ir ja palaikyti buvo la-
bai sunku. Manau, kad Jonas Grazys
buvo tikras kelininkas, be galo Siltas
ir savo profesijai atsidaves Zmogus.
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Pasakoja ilgameté KSV-5 dispe-
Cerinio skyriaus darbuotoja Vida
Ona Radimoniené:

»Galit negerbti mangs kaip
Zmogaus, bet kaip vadovo
privalésit klausyti.”

Jonas Grazys buvo be galo daug
ziniy turintis Zmogus. Algimantas
Butkiinas, suprasdamas ziniy verte,
1é8y naujausiai techninei literatiirai
niekuomet negailé¢jo. Tad vyriau-
siasis inzinierius buvo tas zmogus,
kuris visas naujausias zinias surink-
davo ir stengdavosi jas jdiegti. Ma-
nau, kad J. Graziui teko daug atsa-
komybés ir darbui jis saves niekada
negailéjo. Buvau dar vaikas, bet at-
simenu, kaip jis, uzimdamas tokias
aukstas pareigas, su mano tévuku,
kelio meistru, apzitréti objekto dvi-
ra¢iu mindavo nemenkus atstumus.
Tik metams bégant, kai ir pati pra-
déjau dirbti, supratau, kad dauguma
kelininky savo darbui buvo labai pa-
siaukoje. J. Grazio galvoje, ko gero,
nuolat sukosi nauji sumanymai ir
idéjos.

Pamenu vieng labai didelj jo pro-
jekta. Prie Vaivady buvo rekonstruo-
jamas kelias, objektas — labai sudé-
tingas. Sprogdinimo darbus atlikti
atvaziavo specialistai i§ karinio dali-
nio. Démesys objektui buvo didziu-
lis. Netriko korespondenty, o mes
patys, sugule ant pilvy kilometro
atstumu, stebéjome Sig ,,operacija”.
Pries sprogdinant, matyt, jvyko ne-
sutarimai tarp J. Grazio ir kito vado-
vaujancio asmens. Sis, netekes kan-
trybés, griebési kepure nuo galvos ir
meté ant zemes. Tuomet J. Grazys
ramiai pasaké: ,,Galit negerbti ma-
nes kaip zmogaus, bet kaip vadovo
privalésit klausyti.“ Umus J. GraZio
charakteris niekam nebuvo paslap-
tis, bet savo inzinerinius uzZmojus jis
visuomet gindavo ir darbuotojams
bidavo labai reiklus.

—-we

Umus, bet geros ,,duiSios

Jonas Grazys nebuvo labai ben-
draujantis Zmogus. Be abejo, jis
mokeédavo ir pajuokauti, bet buvo
labiau uzsidargs. Vyriausigjj inZi-
nieriy atsimenu kaip inteligenta, tu-
rintj ir menininko gyslelg. Jo rasy-
sena buvo labai grazi. Jeigu tik koks
susirinkimas, zitirék, J. Grazys jau
kazka braizo, piesia. Sis Zmogus
buvo Gimus, sakyciau, ir stinus Vi-
lius j ji panaSus. Bet diiSioje jis buvo
geras zmogus. Kadangi mano vyras
buvo vyriausiasis darby vykdyto-
jas, J. Grazys buvo tiesioginis jo
vadovas. Gaudavo kartais ,,velniy“
nuo jo. Bet darbe ir nebuvo tokiy,
kurie jy negauty. J. Grazys buvo
reiklus ir sau, ir kitiems. Pamenu,
tévo namuose nuolat susirinkdavo

,,.Mano vyras buvo vyriausiasis darby vykdytojas, J. Grazys buvo tiesioginis jo vadovas. Gaudavo kartais ,,velniy“ nuo jo. Bet darbe ir nebuvo

tokiy, kurie jy negauty. J. Grazys buvo reiklus ir sau, ir kitiems®, —

pasisédéti darbininkai. | namus ne
karta uzeidavo ir J. Grazys. Tokioje
neoficialioje aplinkoje kelininkai
ne tik nuo dasios linksmindavosi ir
juokaudavo, bet ir iSsprgsdavo la-
bai daug svarbiy reikaly.

Kelininky vaikai

Jono Grazio vaikai niekuo ne-
siskyré nuo kity kelininky atzaly.
Nors jo stinus Arvydas pasuko kitu
keliu, pamenu, kaip su juo kartu
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pasakojo Vida Ona Radimoniené.

vasaromis dirbdavome kelyje ne-
toli Gelaziy uz Karsakiskio. Vilius
nuéjo tévo pédomis. Galima sakyti,
keliy valdyboje jis ir uzaugo, nuo
tévo niekur neatsiskirdavo. Ir kabi-
netuose, ir dirbtuvése, visur jo bu-
davo pilna. Pamenu, vis sukeldavo
juoko audra, kai dar §vepluodamas
sakydavo: ,,Blsiu vyras ir rikysiu!“

Keliy valdyboje pradéjau dirb-
ti laborante laboratorijoje, véliau
peréjau | gamybinj techninj sky-
riy. Buvau atsakinga uz transporto
darba, o paskutinius kelerius metus
dirbau prie kompiuterio. Tuos keli-
ninky vaikus, galima sakyti, nuolat
matydavome. Anuomet nebuvo jo-
kio skirstymo: ,,AS — pono vaikas,
tu — darbininko.” Atmosfera buvo
visai kitokia.

Mama - i bazny¢ia,
0 J. Grazys — prie juros

Kelis kartus yra teke su Graziy
Seima atostogauti Palangoje. Keliy
valdyba poilsiui vasarg iSnuomo-
davo butg. Pamenu, komfortisky
salygy beveik nebuvo, gyvenome
bute J. BasanaviCiaus gatvéje su
pereinamais kambariais. Viena-
me kambaryje buvo apsigyveng
Graziai, kitame — a$ su savo vyru,
sinumi ir mama. Kiekvieng rytg
jau 6 valanda bute vykdavo suju-
dimas — mano mama keldavosi j
baznycig, o J. Grazys — prie juros.
Pamenu, Palangoje mano vyras su
J. Grazio Zzmona labai mégdavo kor-
tomis losti. Vyriausiajam inzinieriui
tai labai nepatikdavo. Juk anuomet
losti kortomis buvo negarbé. O kiek
budavo linksmumo, kai ,kartozni-
kai“ sulaukdavo tinkamo momento.

Vos tik Grazys pro duris — jie iSkart
griebdavosi korty.

Pora sykiy su Graziais esame gy-
vene Nidos gatvéje, Salia buvusiy
Kirybos namy. Paprastas medinis
namas kartais turédavo sutalpin-
ti begales Zmoniy. Vieng vasarg |
ta nama suvaziavus daug Zmoniy,
Graziai stinui Viliui liepé miegoti
ant krosnies. Kazkurig vasara, kai i§
Palangos reikéjo grjzti j Panevézj,
i8kilo klausimas dél transporto: kaip
visiems sutilpti ] masing? Ligi Siol
save grauziu, kaip taip susikloste,
kad vyriausiasis inzinierius j Pane-
veézj turgjo grizti UAZ o ,.kuzove™ —
nedengtoje priekaboje. O vairuotojo
zmona sédéjo kabinoje, Salia vyro.
Pagalvokite, tiek kilometry vaziuoti
nedengtoje priekaboje!

Panasiy situacijy pasitaikydavo
ir dazniau. Mama yra pasakojusi,
kad kai valdyba organizuodavo
ekskursijas | Ryga, J. Grazys taip
pat sédédavo ,.kuzove®. O priekyje
Salia vairuotojo jis liepdavo jsitai-
syti mano mamai. ,,Kuzove® Silta
tikrai nebiidavo. Nors ir vasara,
pamenu, susiklodavome uZzklotus,
susésdavome ir vaziuodavome be
jokio komforto. Prisimindama tas
situacijas, vis pagalvoju, kad vy-
riausiasis inzinierius tais laikais tur-
bt galéjo sau leisti vykti ir geresné-
mis salygomis.

Imonés branduolys

KSV-5 buvo stipri valdyba. Ten
dirbo tikri profesionalai, patikrinti
zmongés, drjstu teigti, kad tuo metu
nebuvo jokiy kysininkavimo atvejy.
Algimantas Butkiinas sugebéjo at-
rinkti puikia komanda, sukurti tokius
tvirtus pamatus, kad jmoné klesti iki
pat Siy dieny. A. Butkiinas, J. Gra-
Zys ir gamybinio-techninio skyriaus
virSininkas Pranas Adamonis buvo
jmonés branduolys. Techniniame
skyriuje itin stiprus buvo V. Blazys.
Prisimindamas J. Grazj, mano tévas
pasakodavo, kad kone visas jo gy-
venimas buvo darbas. Ir a$ pati nesu
maciusi Jono Grazio einant tuscio-
mis rankomis. Nuolat nesiodavosi
tai brézinius, tai knygas, tai kazko-
kius popierius. Nors zinojome, kad
turéjo problemy dél Sirdies, vyriau-
siasis inZinieriaus mirtis visiems
buvo netikéta. Jis miré pakankamai
jaunas. Bet juk kelininkai ilgai ne-
gyvena. Pazirékite, koks tai sun-
kus ir atsakingas darbas. Kelininko
darba nelabai kas jvertina, bet uzku-
lisiai yra tikrai labai sunkiis.

nukelta j 14 pSL
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Pasakoja ilgametis KSV-5 Ga-
mybinio-techninio skyriaus vado-
vas Vytautas Mykolas Blazys

— Siilome jums sugriti i jau-
nystés metus. Kada susipaZinote su
gerbiamu Jonu GraZiu, kokj jspi-
dj paliko jo asmenybé, patirtis?

— Jonas Grazys, ilgametis 5-osios
Panevézio keliy statybos valdybos
vyriausiasis inzinierius, buvo 13
mety vyresnis uZ mane ir kitus miisy
kurso laidos kelininkus. Tai — dar
prieskario kartos inzinierius, i$sau-
gojes geriausias to meto inteligen-
tams budingas savybes. Darbstuma,
sazininguma, na, ir iStikimybe jsi-
tikinimams. Nei komunisty partija,
nei kitos struktiiros, susijusios su kai
kuriais pokario mety karjeristais, jo
nesuviliojo.

Jis jau subrendusio Zzmogaus
zvilgsniu maté Lietuvos vystymasi,
jos ,,vaikyste®. Jauté baisig netekt],
bolSevikams pirma karta okupavus
misy tévyne. Po to — Antrojo pa-
saulinio karo ziaurumus, vokieciy
okupacija. O koks baisus buvo bol-
Sevizmo siautéjimas pokario Lietu-
voje. AS visa tai regéjau dar paaug-
lio akimis, bet Siandien suprantu,
kad to meto kartiis vaisiai dar atsi-
liepia ir miisy jaunimui.

— Kada susikirto jisy ir Jono
GraZio keliai?

— Pirma sykj susitikome bene
1960-aisiais. Tai metai, kada atéjau
dirbti | tuometiniy Panevézio keli-
ninky birj — KSER 17 (Keliy staty-

LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,
TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS

Vytautas Mykolas Blazys: ,,Suzinodavome, kad Jonui Graziui kazkas vis papriekaiStaudavo: prisiminkite, drauge, kad esate nepartinis... Visais
laikais vidutinybés padoresnio ir ypa¢ protingesnio zmogaus nemégo*.

bos ir eksploatacijos ruozas).

Vadinasi, tai buvo daugiau kaip
pries puse Simto mety... Kokie tai
buvo metai Lietuvoje? Dabar ne
kiekvienas ir prisimena. Buvo pra-
éj¢ tik 15 mety nuo karo pabaigos.
Parduotuvése — tusCia, net duonos
ne visg dieng galéjai rasti. Ka jau
kalbéti apie kitas prekes.

Keliy sistemoje vyko dideli pasi-
keitimai. Vyriausiaisiais inzinieriais
tuo metu jau dirbo diplomuoti zmo-
nés, taciau daug virSininky dar ne-
buvo kelininkai specialistai. Galgjai
sutikti buvusj karininka, Zinoma, — ne
Lietuvos, net stribg ar okupanty at-
stova i§ Rusijos. Panevéziui pasise-
ké. Virsininku darbavosi prieskario
Lietuvoje mokslus baiggs kelinin-
kas Viktoras Usas. Visg gamybine
veikla jis buvo perdaves vyriau-
siajam inzinieriui Jonui Graziui, o
pats buvo tarsi uzsienio reikaly mi-

1981 m. Jonas Grazys priima sveikinimus i§ kolegy 60-mecio proga. Dovanas teikia Vytautas

Blazys, Gamybinio-techninio skyriaus vadovas.

nistras — bendravo su aukStesnémis
organizacijomis ir panasiai.

— Kaip atrodé tuo metu statomi
objektai, Zmonés?

— Kastuvas ir gréblys, galima sa-
kyti, buvo pagrindiniai keliy statybos
ir priezitiros jrankiai. ISties, tuo metu
turé¢jome tik vieng nivelyra, ne visi
juo dar ir naudotis mokéjo. Vyriausia-
sis inzinierius Jonas Grazys tuo metu
po objektus vazingjo ne visureigiu, o
motociklu su priekaba. Darbams daz-
niausiai vadovavo praktikai, menkos
kvalifikacijos Zmonés — ne visi buvo
baige ir kelio meistry kursus.

Apie tuos metus daug kalbu,
kad matytumét, kaip laikas ir tokie
zmongés kaip Jonas GraZys situaci-
ja keité. Atsirado daugiau objekty,
plétési keliy tinklas. Stipréjo Pa-
nevézio kelininky bazé, virsdama

viena stambiausiy ir techniSkiausiy
keliy statybos imoniy respublikoje.
Pastatytiems objektams i$vardinti
neuztekty ir ilgo traktato. Nepa-
mir§tamas panevézieciy indélis sta-
tant magistrales Kaunas—Klaipéda,
Vilnius—Panevézys. Visi Panevézio
tiltai pastatyti taip pat panevéZzie-
¢iy. Didziulis ¢ia ir gerbiamo Jono
Grazio indélis.

— Tad koks gi jis?

— Jonas Grazys buvo istikimas ne
kiekybés, o kokybés principams,
grieztai laikési techniniy salygy
reikalavimy. Buvo @imaus charak-
terio, esant reikalui mokéjo ir pa-
sibarti, tik be jokio rusiSko zodzio.
Pyk¢io, apmaudo savyje nelaikyda-
vo, nekerstaudavo. Myl&jo Zzmones,
silpnesniuosius visada uzstodavo.
Labai rtpinosi darby saugumu, net

LI

,,Jonas Grazys buvo pripazintas kovotojas uz darbo kokybe¢*, — pasakojo Vydmantas Gendvilas.

pazeidziant galiojusias normas liep-
davo kelininkus apripinti S$iltais
drabuziais. Zmonés jam niekada ne-
buvo ,,darbo jéga“, jie buvo sunkiai
dirbantys kelininkai.

Suzinodavome, kad Jonui Gra-
ziui kazkas vis papriekaistaudavo:
prisiminkite, drauge, kad esate ne-
partinis... Visais laikais vidutiny-
bés padoresnio ir ypac protingesnio
Zmogaus nemego.

Prisimenu, buvo sykj Jonas Gra-
zys iSkviestas ,ant kilimélio“ pas
pirmaji ministro pavaduotoja H.
Jackeviciy. Buvo minciy, kad gali
miisy vyriausigjj ir ,,nuimti*. Susi-
ripinome. Bet po vizito jis griZo su
Sypsena. Saké: maloniai pasiSneké-
jome, juk mes savi, kelininkai, be
to, ir anyksténai.

Noriu pridurti, kad Jonas Grazys
buvo tiesiog fanatiSkai atsidaves
savo darbui ir labai doras Zmogus.
O tai ne kiekvienam duota, ne kiek-
vienam pasiseka.

Pasakoja Vydmantas Gendyvi-
las, VI ,,Panevézio regiono keliai*
direktoriaus pavaduotojas — vy-
riausiasis inzinierius:

Sviesaus atminimo Panevézio
keliy statybos valdybos Nr. 5 vir-
Sininkas Algimantas Butkiinas, vy-
riausiasis inzinierius Jonas GraZzZys
buvo puikiis pedagogai. Lietuvoje
tuo metu buvo keliolika statybos
imoniy, bet, ko gero, rekordiskai
daug jauny specialisty praktikos
igaudavo bitent Panevézio KSV
Nr. 5, véliau tapusioje ,,Panevézio
keliais®.

Sios bendrovés padaliniy va-
dovai buvo truputj vyresni, baige
technikumus. Jie Zinojo, kad kitur
dirbti nebeiSeis. O jaunesni atéje
padirbdavo ,,Panevézio keliuose*
5, 6 ar 7 metus — ir eidavo dirbti
vadovaujanciais inzinieriais ar vir-
Sininkais | kitas jmones. Ministeri-
ja tuo metu laikési nuomonés, kad
reikia skirti vadovais praéjusius
gerg praktika. Ir ¢ia A. Butkiinas su
J. Graziu buvo geriausi pedagogai.

A. Butkiinas ne Siaip vadovavo
gamybai — jauniems specialistams
tekdavo nemazai isklausyti jo pa-
mokymy. Pasikvietes vienas prie$
vieng paauklédavo, jei matydavo,
kad kazka negerai padaré. Pavyz-
dziui, jei kartu su darbininkais koks
jaunas inZzinierius pernelyg kokij
gimtadienj Svesdavo — A. Butkiinas
pasiSaukes nepiktai paaiskindavo,
kad reikéty kitaip elgtis — nerei-
kia kategoriskai atsisakyti, zmogy
izeisti, bet ir girtauti kartu negerai.
Jis tiesiog aukléjamaji, pedagoginj
darba atlikdavo.

O J. Grazys buvo pripazintas ko-
votojas uz darbo kokybe. Taip jie
abu jaunuosius specialistus ir pa-
rengdavo — ir psichologiskai, ir dar-
bine prasme.




JONAS GRAZYS — LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,
TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS

Pasakoja AB ,,Panevézio keliai“
finansy ir ekonomikos direktoré
Danuté Valentina Blaskiené:

Su Jonu Graziu susipazinau
1978-aisiais, kai pradéjau dirbti
Panevézio keliy statybos valdybo-
je. Vyriausiasis inzinierius man pa-
tiko, jis pasirodé ramus Zmogus. Gal
kokiose nors situacijose jis ir buvo
amus, bet tikrai ne piktas. O tai la-
bai didelis skirtumas. J. Grazys buvo
mandagus, nesileisdavo ] smulk-
meniskus gincus. Nors kolektyve
tuomet buvau jauniausia, vyriausiasis
inzinierius mane priémé ne kaip ,,pie-
meng”, o kaip kompetentingg dar-
buotoja. Kaip vyriausiajai buhalterei,
daug bendrauti su techninio skyriaus
darbuotojais, o kartu ir su J. Graziu,
man neteko. Vis délto bendry reikaly
turédavome. Tais laikais direktorius,
vyriausiasis inZinierius ir vyriausia-
sis buhalteris buvo vadinamosios
nomenklatiiros dalis. Tarpiné gran-
dis tarp $iy specialisty ir ministerijos
buvo Keliy statybos trestas. Visos ke-
liy statybos organizacijos, taip pat ir
misy valdyba, Siam padaliniui turé-
davome atsiskaityti. Pagal galiojusia
tvarka, keliy statybos trestas véliau
visas suvestines siysdavo j ministeri-
ja. Uz technines uzduotis, kokybe ir
finansus atsiskaityti viena karta per
ketvirtj j Vilniy vaziuodavome kelie-
se: vyriausiasis inzinierius, vyriausia-
sis mechanikas, vyriausiasis ekono-
mistas ir vyriausiasis buhalteris. Bet
J. Grazys nebuvo plepys. Vaziuojant
labai daug pokalbiy nevykdavo. O ir
pati, sédédama Salia, nelabai drjsau
ji kalbinti. Amziaus skirtumas mane
varzg.

KSV-5 visais laikais garséjo savo
kokybés lygiu. O kokybe griez-
tai prizitiréjo vyriausiasis inzinie-
rius J. Grazys. Pamenu, kaip per jo
60-mecio jubiliejy pasakiau: ,,Jeigu
vyriausiasis inzinierius paliks dar-
boviete, kazin ar nepablogés koky-
bés biklé jmonéje?* Manau, visi
pripazino, kad J. Grazio indélis j Sig
sritj buvo didziulis.

J. Grazj taip pat atsimenu ir kaip
puiky Sokéja. Man paciai labai pa-
tinka Sokti. Pamenu, per jo jubiliejy
Sokame valsa, o jis ir sako: ,,Ko gero,
ateis tas laikas iSeiti j uztarnauta po-
ilsj, bet smagu, kad per savo jubilie-
ju Soku su vyriausiaja buhaltere.*

Mano nuomone, J. Grazys buvo
labai riipestingas tétis. Pamenu, kai
vaziuodavome i$ Vilniaus, daznai uz-
sukdavome pas jo stiny Viliy. Sosti-
néje studijuojanciam vaikui J. Grazys
vis perduodavo siuntinuka. Vilius
nuéjo tévo pédomis. Jis praktiskai
uzaugo valdyboje, ir tai tikrai ne-
buvo atsitiktinis profesijos pasirin-
kimas. AS — uz Seimy dinastijas. Jei
pareigos yra ne paveldimos, o uz-
dirbamos, Seimy kartos toje pacioje
darbovietéje yra labai gerai.

Danuté Valentina Blaskiené.

Pasakoja Bronislavas Mockii-
nas, ilgametis KSV-5 plentvolio
masinistas

Panevézio keliy valdyboje jsi-
darbinau iSkart po tarnybos armi-
joje, mazdaug 1971-aisiais. Ten
pradirbau net 33 metus. Buvau dar-
bininkas, vairavau plentvolj. Zie-
mos sezonu garaze remontuodavau

Bronislavas Mock{inas.

technikg. Jonas Grazys tuo metu
jau buvo vyriausiasis inZinierius. Jis
daznai atvaziuodavo ] objektus pasi-
ziaréti, kaip dirbame. Atsimenu, Jo-
nas Grazys kartais blidavo grieztas,
,duodavo drausmés®. Ir tai nattiralu,
jam labai riipéjo techniniai dalykai,
kokybé, prie jo jokios ,,chaltiiros*
nebiidavo. InZinierius buvo Timaus
charakterio. Jei kas nors nepatiks,

tai supyks, garsiai viskg iSrés ir iSva-
ziuos. O po pusvalandzio, zitirék, at-
vaziuoja, vél Sypsosi, juokauja. Greit
supykdavo, bet greit ir atsileisdavo.
Pamenu, buvom kazkada ir mudu
susipyke, net i§ darbo noréjau iSeiti.
Bet véliau Jonas Grazys pats pasitilé
taikytis.

Su valdzia bendry susiéjimy daug
nebudavo. Nebent jei asfaltuodavo-
me kelig per kurig gyvenvietg, koli-
kio pirmininkas darby pabaigtuviy
vai$es suorganizuodavo. Tada ir dar-
bininkai, ir valdZia prie stalo sésda-
vome. Bet neblaivaus Jono Grazio
nickada nesu matgs. Apskritai in-
zinierius nebuvo apkalby objektas.
Jis buvo padorus, geros reputacijos
zmogus. Kartais atvaziaves | objek-
t3 jo apzitréti, prabtidavo su mumis
iki pat vélumos. Rupindavosi, kad
tik darbai vykty sklandziai, koky-
biskai. Pamenu, kartag Anyksc¢iuose
prie asfaltuojamo kelio taip ir likom
tik mudu. AS laukiau vandens vezi-
mo masinos, kuri turéjo iki Panevé-
zio parvezti, bet Grazys uzsispyré
pats mane iki namy pargabenti. AS
spyriojausi, juk virSininkas, kazkaip
nepatogu. Bet buvau su ,,Volga® iki
pat namy slenkscio parveztas.

Visi matydavome, kad tiek Jonas
Grazys, tiek Algimantas Butkiinas
1 darbg ateidavo valanda ar net
dviem ankséiau. Buvo taip jpras-
ta, jie jau labai anksti pradédavo
planuoti dienos darbus, tardavosi,
perzilirédavo telegramas i§ minis-
terijos ir pan. Many¢iau, kad keliy
valdybai Jonas Grazys atidavé visg
save ir padaré viska, kad kokybés
prasme §i jmoné labai paaugty. Net
ir i$&j¢s | pensijg Jonas Grazys dir-
bo toliau. Mano nuomone, Jonas
Grazys buvo vienas i§ ty Zmoniy,
kuriy déka jmoné susikiiré rimtos
ir patikimos bendrovés reputacija.

Remontininku pradéjo dirb-
ti vengdamas mobilizacijos

Kaip skelbia 2002 metais veterany
klubo , Kelininkas* i§leistas almana-
chas, Jonas Grazys, Panevézio keliy
statybos valdybos Nr. 5 vyriausiasis
inzinierius, gimé 1921-yjy rugpjucio
13 dieng Anyksciy valsCiaus Viko-
niy kaime, tkininky Seimoje. Be
Jono, Graziai augino vyresng dukter]
ir tris stinus.

Sulaukes septyneriy Jonas pradé-
jo lankyti Vikoniy prading moky-
kla, véliau mokeési Anyksciy pro-
gimnazijoje. Brandos atestata gavo
Ukmerges gimnazijoje 1940-aisiais.
Tais metais, kai Soviety Sajunga
okupavo Lietuva. Jonas pasakoda-
vo, kad grjztant i§ gimnazijos po
egzaminy | AnyksCius visas kelias
biidavo uzkimstas sovietinés ka-
riuomengs.

Grjzes | namus Jonas padéjo tki-
ninkauti, nes tévas sunkiai sirgo,
o broliai buvo jauni. 1941 metais
tévas miré ir visi Seimos ripesciai
uzgulé tada dar jaunus Jono pecius.

1942 mety rugséjo 12 diena Jonas
vedé kaimyny dukterj O. Jurginyte,
trejais metais uz save jaunesne. Jau-
navedziai gyveno atskirai. Jis savo
namuose, o ji — pas savo tévus. Bet
susitikdavo kasdien. Taip gyventi
privert¢ karo metais susidariusios
aplinkybés.

Kai 1944 metais soviety armi-
ja uzémé Anykscius, vengdamas
mobilizacijos Jonas pradéjo dirbti
kelio remontininku Anyksciuose.
Cia dirbo iki karo pabaigos. 1944
mety spalio 7-gja gimé stinus Ar-
vydas. Pasibaigus karui, 1945 mety
rudenj, Jonas stojo j Vytauto Di-
dziojo universiteto Statybos fakul-
teto Keliy skyriy, norédamas jgyti
inzinieriaus kelininko specialybe.
1946-aisiais | Kaung persikélé ir
7mona su sinumi. Zmona dirbo
sanatoriniame lopselyje seserimi-
auklétoja. Be tévy paramos gyventi
buvo labai sunku, todél Jonui teko
sunkiai dirbti: krové stotyje vago-
nus, padéjo studentams rengti pro-
jektus, nes jo raSysena buvo puiki
ir dar labai gerai braizé. Tuo metu
dar sunkiai sirgo stinus, teko ilgai jj
gydyti ir nuolat prizitiréti.

1950 metais parenges ir apgings
diplominj projekta tema ,Kau-
no Pozélos gatvés — Vilijampolés
magistralés rekonstrukcijos pro-
jektiné uzduotis“ (vadovas — vyr.
déstytojas S. LukoSilinas), Jonas
Grazys buvo paskirtas inzinierium
I Vilniaus keliy valdyba. Ir vél Sei-
ma laikinai i$siskyré. Jonas gyveno
Vilniuje, bet kiekvieng Sestadienj

nukelta j 16 pSL

Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It | Kelio Zmoniy diskusijy forumas - www.keliozmones.It




JONAS GRAZYS — LEGENDINIS KELIY INZINIERIUS,
TAIP GERBES PROJEKTUOTOJUS
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po darbo vaziuodavo j Kaung. Po
mety Jonas buvo paskirtas Utenos
keliy valdybos vyriausiuoju inZzi-
nieriumi. Tuomet ten gautame Zi-
nybiniame bute susirinko jau visa
Seima.

1952-aisiais i§ Utenos Jonas Gra-
zys perkeltas | Panevézio keliy val-
dyba. 1959 metais jam gimé stinus
Vilius (dabar AB ,,Panevézio keliai®
techninis direktorius). 1965-aisiais
Jonas Grazys buvo paskirtas jkurtos
Panevézio KSV-5 vyriausiuoju inzi-
nierium, juo ir dirbo iki gyvenimo
pabaigos.

Visa gyvenima Jonas Grazys skyré
darbui. Jam vadovaujant labai pa-
grazéjo Panevézio apylinkiy keliai,
buvo bebaigiama tiesti Vilniaus—Pa-
nevézio automagistralé, sutvarkyti
Panevézio-Siauliy, Panevézio—Kau-
no, Panevézio-Birzy ir daug kity
keliy. Panevézyje ir jo apylinkése
susikiiré gamybinés jmongs, tiekian-
¢ios savo produkcija keliy ir tilty sta-
tyboms.

Jonas buvo labai reiklus ne tik
darbuotojams, bet ir sau. Jam svar-
biausia buvo mégstamas darbas.
Dirbo nuogastaudamas, kad neat-
leisty, nes nepriklausé komunisty
partijai, nors daug karty buvo ver-
¢iamas stoti ] SSKP. Taip be atos-
togy dirbo deSimt mety. Tik vie-
nuoliktaisiais metais, pablogéjus
sveikatai, jam buvo diagnozuota
prieSinfarktiné buklé, pirma kartg
iS¢jo atostogy ir iSvaziavo ] sana-
torija. Paskui jau atostogaudavo
kasmet.

1977 metais, iStikus Sirdies infark-
tui, Jonas Grazys pusmetj nedirbo, o
pagijgs vel pasinéré | darba. Kartg
atvykes korespondentas jo pasiteira-
vo apie pomégius. KSV-5 vyriausia-
sis inZinierius atsaké nedvejodamas:
,Darbas.”“ Taip visada ir buvo. Po
darbo namo ne$davosi jvairiy rasty
ir projekty, dokumentus namuose
nagrinédavo. Gyveno netoli valdy-
bos, todél vakarais Jonas dar labai
daznai nueidavo pasizvalgyti po val-
dybos teritorija ir tik po to galédavo
ramiai miegoti. Laisvalaikiu mégo
skaityti. Daug skaité knygy, susiju-
siy su darbu, prenumeruodavo jvai-
rius laikraséius ir Zurnalus, mégo
radijo ir televizijos laidas.

Kolegos jo nuopelnus plétojant
imong, diegiant naujas technologi-
jas ir gerinant darby kokybeg jvar-
dina kaip iSskirtinius. Daug Jono
Grazio iSugdyty jauny specialisty,
igije¢ patyrimo, sékmingai vadova-
vo giminingoms organizacijoms.
Jonas | kelininky Seima atvedé savo
stny Viliy Grazj, dabartinj AB ,,Pa-
nevézio keliai“ techninj direktoriy,

o netiesiogiai — ir antikg Jona Gra-
7}, kuris $iuo metu dirba bendrovés
projektavimo skyriuje.

Panevézio keliy statybos valdy-
boje Nr. 5 Jonas Grazys dirbo iki
pat mirties — miré 1987 mety vasa-
rio 3 diena. Palaidotas Panevézio
kapinése.

Publikacija laikras¢io ,,Panevé-
Zio tiesa* Nr. 200 (9135), 1982 m.
spalio mén. 12 d., antradienio nu-
meryje. Autoré — S. Kartaniené.
Rubrika — Respublikinés premijos
laureatai.

PAVILIOJO ATEITIES
KELIAI

Interviu su KSV-5 vyr. inZinie-
riumi Jonu GraZiu

Keliai keleliai... Platus, tiests ar
gyvatéle vingiuojantys, perSokan-
tys per upelius, ezeréliy pakrasciais
bégantys. Vieskeliai, plentai, auto-
strados.

Apie juos labai daug papasakoti
gali 5-osios keliy statybos valdybos
vyr. inzinierius Jonas Grazys, nes
Jis turi savo plentus ir savo tiltus,
kuriuose likusi Sirdies dalelé.

— Dar vaikystéje inzinieriy su-
pratau kaip keliy ir tilty statytoja.
Nejsivaizdavau, kad buna ir kito-
kiy inzinieriy. Galiu dziaugtis, kad
mano vaikystés svajoné tapo tikro-
ve, — prisimena Jonas Grazys.

Baiges Kauno valstybinj univer-
siteta (dabar institutas), 1952 mety
birzelio 12 dieng jis atvyksta i Pa-
nevezj ir ia pasilieka visam laikui.

— Kai pasizitiriu j praéjusius me-
tus — yra kg prisiminti. Keitési zmo-
nés, keitési technika, vis naujus rei-
kalavimus kélé laikas. AiSkiausiai
menu pirmuosius darbo Panevézyje
metus. Mieste dar nebuvo asfalto,
o mes pirmgjj iSliejom uz jo riby:
Panevézys—Karsakiskis.

Ypac su meile vyr. inZinierius Jo-
nas Grazys pasakoja apie tiltus:

— Kai kurie turi jdomig priesis-
tore, iStisg biografija. Imkim kad
ir gelzbetoninj tilta Krekenavoje.
Karo metais sugriauto tilto vietoj
buvo pastatytas medinis, laikinas, o
jau vietoj jo — Sitas.

InZinieriui riipi ne vien tilto tvirtu-
mas, gabaritai, bet ir tai, kaip jis jsi-
komponuos ] aplinkg. Labai aiSkus
pavyzdys — du péséiyjy tiltai: per Ne-
vézj prie Respublikinés Panevézio li-
goninés ir j Skaistakalnj. Vienam rei-
kéjo paprastumo, patogumo, antrasis
gi turéjo puosti, pritikti prie upés
vingio ir vietos kalnelio. O iki jo ¢ia
tebuvo potvyniy nuneSamas lieptelis.

Teko Jonui Graziui ir paciam
projekta ruosti. Tada dar nebuvo
projektavimo instituto. Pagal ta
projekta pastatytas tiltas per Lévenj
pries Subaciy. Monolitinis, tuo lai-
ku ekonomiskos konstrukcijos.

Nuotraukoje i§ kairés: KSV-5 vyriausiasis inzinierius Jonas Grazys, ,,Lietkelprojekto® Panevézio skyriaus virSininkas Pranas Vileikis, Vilius
Cygas, tuometis Siauliy KSV-4 vyriausiasis inZinierius, o nuo 1977 m. ,,Lietkelprojekto” Siauliy skyriaus projekty vyriausiasis inZinierius.
Desinéje — Antanas Griskonis, Panevézio KSV-5 Gamybinio techninio skyriaus vir§ininko pavaduotojas. Siose pareigose jis dirbo nuo 1977 m.,
o pries tai dirbo Panevézio AKV vyriausiuoju inZinieriumi. Vietové — Seduvos aplinkkelis, kelyje Panevézys—Siauliai, nes matosi televizijos
retransliacijos bokstas. Spéjama, kad fotografuota 1975-1977 metais.

Tilty sarasa buty galima testi ir
testi. Kiekvienas jy savitas, naujas,
tobulesnis. Atsiminkim tilta per Ne-
vézj N. Gogolio gatvéje. Siandien
jis buty visiskai nebetinkamas, dél
mazo pralaidumo transportas bevil-
tiskai uzkimsty gatve, paralyziuoty
judéjima. Tiesa, tiltas buvo jdomus,
grazus savo arkomis, bet tai ir vis-
kas. O vien jdomumu neatsipirksi,
nes Panevézys Siandien — stambus
pramonés centras, judriy magistra-
liy mazgas. Todél ir tenka ieskoti,
keisti, tobulinti, kartu siekiant tau-
pyti cementa, betona, islaidas.

Uz tobulesniy ir ekonomisky kons-
trukcijy idiegimg projektuojant ir sta-
tant tiltus bei viadukus Lietuvos SSR
keliuose laikotarpiu nuo 1971 iki
1981 mety 5-osios keliy statybos val-
dybos vyr. inzinieriui Jonui Graziui
paskirta respublikiné premija. Tai ne
tik jvertinimas, bet kartu ir jpareigo-
jimas biisimiesiems darbams. Stai ka
pasakoja pats inzinierius:

— Nemazai padaryta: 10 kilomet-
ry automagistralés Kaunas—Klaipé-
da, magistralés Panevézys—Siauliai
rekonstrukcija. O artimiausiu ir di-
dziausiu darbu turbut reikia laikyti
magistrale Ukmergé—Panevézys su
visais ¢ia numatytais tiltais ir via-
dukais. Tai vienas ateities keliy.
Jame numatoma naujoviska danga.
Zinoma, ji brangesné, bet ateityje at-
sipirks, nes sumazés eksploatacijos
iSlaidos. Jau gauti nauji mechaniz-
mai — tévyninés technikos komplek-
tas i§ 10 atskiry agregaty, kartu dar
ir jranga betonui ruosti. Pravaziuoja
keliu visos tokios masSinos — ir danga
baigta. Taip ir vadinasi: keliy tiesi-
mo komplektas. Technika padeda
spartai, palengvina darba, o tai la-
bai svarbu, nes mums nuolat triksta
zmoniy. Senesni mégsta savo dar-
ba, o §tai jaunimui ne visada uzten-
ka valios, o gal to vyriskumo, kurio
Cia tikrai reikia. O gal atbaido darbo

specifika, klajokliskas darbas, ki-
taip nepavadinsi. Mazai turim jauny
zmoniy, suradusiy savo vietg biitent
Cia. Na, bet tais, kurie lieka, galim
dziaugtis. Ir jeigu kada giria kas tilta
ar plenta, vadinasi, giria juos — miisy
zmones, jy darba, kuris toks sunkus,
reikalingas ir reikalaujantis Sirdies.

Tokiam darbui vyr. inzinierius
Jonas Grazys jau atidavé 30 mety.
Beje, vyresnysis jo stinus dirba Vil-
niuje, ,,Komprojekte®, o jaunélis
baigé VISI — pasirinko kelininko
specialybe. Jj, kaip ir téva, pavilio-
jo ateities keliai.

Vis toiyn ir tolyn
met nusidriekia naujos as-
falto juostos, geréja ir esa-

timais pal

DRIEKIASI

kas- hnamus. Ir dar.
1y transporto ir plenty mi-
nisterija kaZkoklais
yginti su praéju-

KELIAI

brigadinés rangos metodo
diegima statybos organiza-
cijose, Kas &la linkrie pas
Jus daroma?

Automobi-

sume-

mi kelial, Apie tal, kokiy
darbo rezultaty kolektyvas
pasleké pirmajame desim-
tojo penkmetio pusmetyje,
su kokilais sunkumais, prob-
lemomis susiduria, misy ko-
respondentas V., Stajelis
kalbéjosi su 5-tos keliy sia-
lybos valdybos wvyr. inzi-
nieriumi Jonu Graiiu,

—  Sakyklte, prasau,
kalp sekési vykdyti Siy me.
(y pirmojo pusmeéio ui-
duotis?

— Sesiy meneshy pia-
nus jvykdeme 101,2 proc.
ir papildomal atlikome dau-
glau kaip u# 18 tukst, rub-
liy jvairiy darby. Pirmasis
pusmetis, . drasiali  galims
sakyti, buve Zymiai ma-
ilau jtemptas, nes per li-
kusius Sesls meénesius teks
atlikti uZ 2140 tokst. rub-
liy jvalriu darby. Nutiesi-
me 22 km. remontuojamo
asfalto ir 8.9 km, Zvyrg
keliuy

— Gamyhinial rezultatal
neblogi, tac¢iau vis délto su-
siduridte ir su kal kuriais
sunkumals, Koklos proble-
mos labiausial Jaudina?

— 1§ Kkarto nofiu pasa-
kvti, kad m0suose bene
sunkiausia su darbo jega,
kurios labai stokojame. Be-
je, pridursiu, kad objekiai
gana placial iSsiméte, to-
dél daug laiko nueina vel
tui, nuveZant darbininkus |
viely ir parvezant juos |

sials metais Zymial sumafi-
no bitumo limitus,

— Jau i§ Josy pasakyiy
zodziy paalSkéjo, kad tra-
kumy apstu, Taéiau vis dél-
to kaZka bandote darytl,
kad juos paSalintuméte, Ir
apskrital, kas daroma, kad
geréty darby kokybé?

— Taip, nuveikia nema-

#al, bet aleityje, Zinoma,
dar daugiau padarysime,
gerinant  darby  kokyoe.

Stai dar taip nesenial bu-
vo litdni reikalal su muasy
valdybos Zinjoje esangiu
gelibetonio mazgu. Ji re-
konstraveme, Pastatéeme
svorio  doretorlus, Kkuriy
pagalba tikslial pavyksta
atsvert] medZiagas, o tal,
suprantama,  turl daug
reikdmés gaminiy kokybel,
Be to, %ials metals pradé-
jome naudoli BP-3 tipo pa-
virjlaus junglantias akty-
vias medZiagas, kurios bi-
tuma stipriau surisa su
gruntu, t. ¥., su skalda.
Vien del to padidéja as-
falto ilgaamZitkumas. La-
hal geras mechanlko R. Sa-
bo pateiktas racpasifilymas.
Prie asfalto paklojéju jis
pritaiké automatinj-distan-
cini  skersinio  15lyginimo
plokééiy valdyma, Be abe-
jo, pageréjo asfalto kloji-
nioc  kokyhé, palengvéjo
masinisty darbas,

— Sajungoje ir respub-
likoje plediasi judéjimas uz

1 e i

1976. VII. 22.

— 8iup reikalu per daug
pasigirtl negalime.  Siio
metu  brigadinés rangos
metodu dirba brigadininky
A Stasiullonio ir A, Rlau-
bos brigados, Pakruojo as-
falto bazés darbininkal pa-
sekée maskvietiu A, Baso-
vu, |siparelgoj¢ dirbii be
traumy, Tail gra#i inlclaty
va, kurla turéty palaikyti
ir kitl statybininkal.

1976 m. liepos 22 d. laikraScio iSkarpoje — interviu su Jonu Graziu. Problemos panasios kaip
ir miisy dienomis: darbo jégos stygius, geografiskai vienas nuo kito labai nutolg¢ objektai, o
Automobiliy transporto ir plenty ministerija sumazino bitumo limitus.




KELIY SEKTORIUS PASIGENDA AISKIU
PLANAVIMO GAIRIY

Kristina SAVICKAITE

Nauja Taryba ketveriy mety kaden-
cijai iSsirinkusi asociacija ,,Lietuvos
keliai“ $iuo metu sprendzia aktualius
uzdavinius, kaip patenkinti augantj
kvalifikuoty keliy statybos specialisty
poreikj. Kartu siekiama asociacija pa-
daryti labiau atvirg, pricinamg smul-
kesnéms jmonéms, kad biity atstovau-
jama visy Siame sektoriuje dirbanciy
kompanijy interesams. Kalbamés su
asociacijos ,,Lietuvos keliai“ tarybos
pirmininku Rimvydu Gradausku.

— Kiek nariy Siuo metu sudaro aso-
ciacijq ,,Lietuvos keliai“? Kokj vaid-
menj joje atliks mokslo institucijos?

— Siuo metu asociacija ,,Lietuvos
keliai“ vienija 28 narius. Naujoje
taryboje dirba ,,Siauliy plento ge-
neralinis direktorius Juozas Aleksa,
bendrovés ,,Fegda® vadovas Arvy-
das Gribulis, AB ,,Problematika‘“
direktorius Rimantas Jaraminas,
»Kelprojekto vadovas Algimantas
Medziausis, UAB ,,Alkesta gene-
ralinis direktorius Rimantas Mork-
nas, AB ,,Panevézio keliai* generali-
nis direktorius Virmantas Puidokas,
Virgaudas Puodziukas, atstovau-
jantis Vilniaus Gedimino technikos
universitetui, ir Aldas RuseviCius,
AB ,,Kauno tiltai“ generalinis direk-
torius.

Visal neseniai asociacijos gretas
papildé¢ VSI Panevézio kolegija ir
V3] Kauno technikos kolegija. Pra-
§yma jstoti ] organizacija jau yra
pateikusi VS| Vilniaus technologijy
ir dizaino kolegija. I§ bendradarbia-
vimo su $iomis mokymo jstaigomis
tikimés abipusés naudos. Pirmiausia,
miisy jmonéms pradeda labai trukti
specialisty. Siuo metu rinkoje apskri-
tai pastebimas didziulis inzinerinés
pakraipos specialisty trikumas. Mi-
nétos mokymo jstaigos kaip tik ruosia
miusy jmonéms reikalingus darbuoto-
jus. Tikimés, kad bendradarbiavimas
bus naudingas abiem puséms. Asoci-
acija jau aktyviai dalyvauja rengiant
Siy kolegijy studijy programas, be
to, jsipareigoja, kad gabiems specia-
listams neteks minti darbo birzos
slenkscio, — asociacijos jmonése jie
tikrai turés darba. Beje, Panevézio ko-
legija ir Kauno technikos kolegija ne
pirmosios mokslo institucijy atstovés,
atsiradusios po asociacijos sparnu.
Seniai s¢kmingai bendradarbiaujame
ir su VGTU Keliy katedra.

—Ar didéjantis Jiisy organizacijos
nariy skaicius reiskia, kad asociaci-
Jja tampa atviresné? Jei taip, kas sq-
Iygojo tokj sprendimg?

— Taip, tai misy Tarybos sprendi-
mas. Veikiame pagal asociacijos js-
tatus, Taryba sudaro 9 nariai. Manau,
kad tai nemazai. Atsizvelgiant j asoci-
acijos nariy skaiciy, trecdalis jy daly-
vauja pacioje Taryboje. Taryba renka-
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Rimvydas Gradauskas (nuotraukos gilumoje pirmas i§ kairés) asociacijos ,,Lietuvos keliai“ nario pazyméjima jteikia VS| Panevézio kolegija

direktoriui Gediminui Sargtinui. Nuotraukos priekyje i$ kairés: UAB ,,Alkesta* generalinis direktorius Rimantas Morktinas, AB ,,Kauno tiltai“
generalinis direktorius Aldas Rusevicius, AB ,,Panevézio keliai“ generalinis direktorius Virmantas Puidokas.

si maziausiai vieng kartg per ménesj,
o kartais net du, tris kartus — pagal
poreikj. Pastaruoju metu kaip tik
daug diskutuojame apie asociacijos
jstatus. Juos nusprendéme keisti. No-
rime asociacija padaryti labiau atvira,
pricinama smulkesnéms jmonéms.
Anksciau laikémés didesniy reikala-
vimy, ,,aukstesnés kartelés, gal dél
to nariy neturime labai daug. Kita
vertus, tas skaiius néra mazas. Jei
kalbétume apie keliy infrastruktiiros
darbus salyje, miisy organizacijos jy
atlieka daugiau negu 80 procenty.

— Kam asociacijai reikalingi nau-
Ji nariai?

—Taip labiau suprasime vieni kitus.
Sioje 3akoje dirba ne vien stambios
jmonés, savo vietg ,,po saule turi ir
smulkusis segmentas. PavyzdZiui,
keliy projektavimo darbus atlickan-
¢ios imonés. Bet kuri didelé jmoné
supranta, kad tam tikriems darbams
atlikti nebutina ir neapsimoka turéti
atskirg padalinj. Pavyzdziui, kad ir
kelio zenklinimo darbams. Dziugu,
kad prie asociacijos prisideda ir ke-
liy technika prekiaujancios jmonés.
Lietuvos keliy asociacija gyvuoja
jau 24 metus. Reikty paminéti, kad
tai viena seniausiy asociacijy Salyje.
Misy institucijos steigimo tikslas —
atstovauti keliy Sakos rangos jmo-
néms. Per visus §iuos metus situacija
keitési, daug miisy jmoniy pradéjo
sekmingai dirbti ne tik keliy infras-
truktiiros projektuose. Gelezinkeliy
tiesimas ir rekonstravimas, oro uos-
ty kilimo ir tipimo taky jrengimas,
logistikos centry ir intermodaliniy
terminaly statyba, inzineriniy tinkly
irengimas, regioniniy atlieky tvarky-
mo centrai ir aplinkosaugos projek-
tai — funkcijos tikrai labai iSsiplété.
Vis délto galimybés, pavyzdziui, jsi-
lieti j Klaipédos jury uosto darbus,
dar gana ribotos. Tai saglygoja darby
specifika, nuolatiniy uzsakymy stoka.

— Kokias problemas pastaruoju
metu asociacijai tenka spresti?

— Didziausias asociacijos ,,galvos
skausmas® — besikeiCiantys jstaty-
mai, reglamentai, tvarkos, kurias
nustato valstybés institucijos. Mano
akimis, pagrindiné problema yra ta,
kad musy uzsakovas yra valstybé.
Pastaruoju metu valdininkai sunkiai
nusviecia perspektyvas, kaip ateityje
turéty atrodyti keliy Sakos perspek-
tyvos, kokie darbai turés prioritets.
Be perspektyvy organizacijoms labai
sunku pasiruosti spresti tam  tikrus
klausimus. Naujausias tikrai naudin-
gas dokumentas, nuSvieciantis keliy
Sakos perspektyvas, baigé galioti
2015 metais. Dabar gi yra pateikiami
tik pavieniai planai.

Pavyzdziui, $iuo metu vyksta zvyr-
keliy asfaltavimo vajus. Juk, nevy-
niojant j vata, daug kas supranta, kad
tai buvo padaryta rinkimy programos
tikslais. Ar Sie darbai toliau bus vyk-
domi? Turime abejoniy. Dabar jau
matyti, kad kai kuriuose ruozuose tie
asfaltavimo darbai buvo padaryti ne-
tikslingai. Néra gerai, kai | keliy inf-
rastruktiiros klausimus jveliamas po-
litikavimas. Keliy Sakos sprendimai
turi blti priimami tkiskai ir tvarkomi
tikrai be politikos.

Mano galva, kryptingumo triiksta
ne tik keliy tkio Sakoje, bet ir apskri-
tai valstybés vizijoje. Kokig Lietuva
mes matome? Ar esame zemés tkio,
ar turizmo, o gal tranzito, transpor-
to infrastruktiiros krastas? Turétume
turéti nuostatas, | kurias galétume
orientuotis. Stai metai i§ mety trans-
porto dalis kuriant BVP augo. Pasta-
ruoju metu fiksuojamas stabteléjimas
ir pastebimas smukimas. Mano galva,
tai — signalas. Turéty buiti rimty pa-
mastymy $iuo klausimu. Taigi iSties
pasigendame platesnio pozitrio, is-
samesniy plany. Triksta aiSkumo ir
toje pacioje Keliy plétros ir prieziiiros
programoje (KPPP). Tai — pagrin-

dinis valstybés finansavimo $altinis
vystant kelius, taiau metai i§ mety
taip ir nezinome, kokia ji bus atei-
nantiems metams, kokie numatomi
planai, j ka bus orientuojamasi. Kol
prasisuka visi biurokratiniai mecha-
nizmai dél samaty patvirtinimo ir
konkursy, darbai pradedami pave-
luotai, kai klimato salygos nebéra
tam tinkamiausios. Pasigirsta pagrjs-
ty nuomoniy, kad bédy turésime ir
del ES 1ésy jgyvendinimo. Nuo Siy
mety liepos keisis vieSyjy pirkimy
tvarka. Viskas labai detalizuojama,
ir, mano nuomone, pernelyg nelogis-
kai bei smulkmeniskai.

— Kokiomis dar aktualijomis Siuo
metu gyvena keliy prieZiiiros jmonés?

— Siuo metu keliy infrastruktiros
imonés labai konkuruoja tarpusa-
vyje. Truksta darbo, o turimi pajé-
gumai labai galingi, jie praktiskai
keturis kartus virSija finansavima.
Kokia iSeitis? Atlikti daugiau in-
frastruktiiros darby. Pazvelkime |
kaimynus lenkus. Mes nuo jy labai
atsiliekame. Prie§ kokius 25 metus
Lenkijos kelininkai su pavydu zvelgé
| misy iSasfaltuotus 450 kilometry
automagistralés. K turime Siandien?
Per tg laikg papildomai iSasfaltavome
gal 20 kilometry. Tuo tarpu lenkai jau
turi 5500 kilometry automagistralés.
Akivaizdus skirtumas rodo, kad esa-
me uzstrigg laike.

Gyvenimas reikalauja daug geres-
nio susisiekimo, geresnés keliy buklés
negu dabar. Daug Zalos vystant kelius
daro maziausios kainos reikalavimas.
Manau, tai — ydingas dalykas. Kai
keliy infrastruktiiros darbai atlieckami
uz maziausig kaina, nebelieka jokios
pazangos ir taip norimos kokybés. O
kaip kitaip. Geros medziagos ir nau-
jos technologijos kainuoja brangiau.
Imonés prie tokiy reikalavimy, aisku,
prisitaiké. Kai uzsakovas yra valsty-
bé, kito kelio, deja, néra.

— Kaip lietuviskoms keliy jmo-
néms sekasi ugsienio rinkose?

— Kokiu kampu bepazitrési, visa-
da geriau dirbti savame kraste. Mes
nesame tokie mobiliis, kad galétume
greitai perkelti visus savo iSteklius
i kitg Salj. Pavyzdziui, asfaltbeto-
nio bazés yra didelis turtas ir dide-
1¢ investicija, juk jos neperkelsi |
kitg valstybe. Kitas didelis jmonés
turtas — zmonés. Juk yra skirtumas,
kai Zmogus gyvena ir dirba koman-
diruotéje, ir kai kas vakara grizta |
savo namus. Laikai keiciasi, net ir
didelis atlygis nebéra toks viliojan-
tis, jei darbo vieta dirban¢iam Zmo-
gui nepatogi. Be abejo, kai kurios
miisy jmonés turi darbo ir uzsienyje.
Taciau s€kmé Sypsosi ne visuomet.

Stai, pavyzdziui, i§ Baltarusijos rin-
kos miisy jmonéms daznai tenka pasi-
traukti dél ten gajos sovietinés tvarkos,
korupcijos apraisky. Ta pati situacija
ir Ukrainoje. Todél save gerbiancios
misy jmonés minétuose krastuose ne-
uzsilieka. Geresné situacija Latvijoje.
Taciau Sie kaimynai sunkiai jsileidzia
kity valstybiy jmones. Kiek lengviau
mus priemé Svedija, bet ir ji j ,até-
jlnus“ zvelgia jtariai, tarsi pro didi-
namagjj stiklg. Mano galva, tai visiskai
natiiralus ir tikiSkas pozitiris.

Visos valstybés savo rinkas gina ir
Sito neslepia. Lietuvai to dar reikia
iSmokti. Kaip ir jtariau zitiréti j ran-
govus, kurie atliecka darbus uz ma-
ziausig kaing. Deja, valstybés institu-
cijoms tikrai triksta kompetencijos.
Jos nesugeba aiSkiai suprasti, kokj
produkta nori pirkti ir tinkamai ta
perkama daiktg aprasyti. Kompeten-
cijy stoka priveda prie nereikalingo
popierizmo, biurokratijos litino, kol
galop vis tiek perkamas produktas uz
pacia maziausig kaing. Neva véliau
patikrinus valstybés kontrolei bisig
lengviau §j pasirinkimg apginti — juk
sutaupyta! Deja, kaip rodo faktai, uz
maziausia kaing, kaip ir bet kurioje
kitoje gyvenimiskoje situacijoje, daz-
niausiai jsigyjamas niekalas.

— Koks buty racionaliausias
sprendimas situacijai pagerinti?

— Racionaliausias variantas — op-
timalus kainos ir kokybés santykis.
Nuostata, nebeleidzianti darby pirkti
uz maziausig kaing, jau atsirado ir ES
direktyvoje. Su viesyjy pirkimy tvar-
kos poky¢iais §i direktyva nuo liepos
turéty jsigalioti ir muisy Salyje. Perei-
namajam jos jgyvendinimo laikotar-
piui yra skirti treji metai. Tie atvejai,
kai jau Siandien pirkimai atliekami
vadovaujantis optimaliausiu kainos
ir kokybés santykiu, ne tik keliy, bet
ir kituose sektoriuose, sudaro tik apie
5 procentus. Po trejy mety pereina-
mojo laikotarpio jie turéty apimti 60
procenty. Kaip miisy valstybés insti-
tucijos sugebés jgyvendinti Siuos rei-
kalavimus, pamatysime. Tadiau kol
kas esama situacija néra dziuginanti
ir reikalauja rimtesnio pozidirio.



REZULTATAS

Kristina SAVICKAITE

Savizudybé - sukreiantis ir
daznai sunkiai suvokiamas daly-
kas. Jai jvykus, aplinkinius nere-
tai kamuoja klausimas: ,,Kodél?*
EvoliuciSkai taip jau susiklosté,
kad kiekviena gyva biitybé nori
gyventi, tai kodél i§ gyvenimo pa-
sitraukiama savo noru? Apie gali-
mas saviZudybiy prieZastis, poZy-
mius, pagalba sau ir kitiems kalba
psichologai.

Kodél Zmogus, is pirmo Zvilgsnio
turintis viskq, nusprendZia pasi-
traukti i§ gyvenimo?

Paulius Skruibis, psichologas,
psichoterapeutas, paramos fondo
wJaunimo linija* vadovas

P. S. Nebitinai matant iSorinj
zmogaus elgesj, geras jo gyvenimo
salygas, jmanoma numanyti, kaip
i§ tikryjy jis jauciasi viduje. Kar-
tais atotrukis tarp to, kaip zmogus
atrodo iSoriskai ir kaip jis jauciasi
viduje, gali buti labai didelis. Biise-
na, kai zmogus jauciasi prislégtas,
nelaimingas, gali pasiekti sutrikimo
biiseng. T. y. atsirasti depresija, ne-
rimas, zmogus viduje gali kankintis
labai stipriai, o iSori$kai tai gali ir
nesimatyti.

Daznai girdziu i$ nusizudziusiojo
artimyjy vieng frazg: ,,Jis buvo toks
stiprus zmogus, visa laika juokda-
vosi, Sypsodavosi, visada sakydavo,
kad nesupranta ty, kurie zudosi, ir
pan.“ Kartais i§ tiesy zmogui labai
sunku priimti tai, kad ir jis gali turéti
problemy, kad jam, kaip ir kitiems,
gali reikéti pagalbos. Zmonés, vi-
suomet atrodantys nepazeidziami ir
stipriis, kartais tampa tos savo stip-
rybés ,jkaitais“, ,aukomis®“. Jeigu
jie i8drjsty pabiti pazeidziami, pa-
rodyti, kad jiems reikia pagalbos,
galbtt aplinkiniams bty lengviau
pastebéti tuos rizikos zenklus.

Simona Glodeniené, psicholo-
gé, VS| Kriziy jveikimo centras
vadové

S. G. Daznai i§ nusizudziusiojo
artimyjy girdime: ,,Sunku patikeéti,
atrodo, dar ryte zmogus vaiksciojo,
daré kasdienius darbus, Sypsojosi, o
vakare nusprendé pasitraukti i§ gy-
venimo. Kodél? Toks netikétumas
aplinkiniams yra didziulis Sokas.
Ziarint i§ nusizudZiusiojo perspek-
tyvos, gali biti labai daug jvairiy
priezas¢iy. Daznai biina, kad savi-
zudybé yra ne vienkartinis jvykis, o
tarsi kaupiamasis efektas.

Tas procesas gali vykti mety me-
tus. Gali palaipsniui blogéti nuotai-
ka, kauptis iSgyvenimai, su kuriais
zmogus nesusidoroja, bet dél tam
tikry nuostaty ar kity priezaséiy

,Daznai blina, kad savizudybé yra ne vienkartinis jvykis, o tarsi kaupiamasis efektas. Tas
procesas gali trukti mety metus. Galy gale kazkoks jvykis gali buti tiesiog paskutinis lasas*, —
sako Vs Kriziy jveikimo centras vadové Simona Glodeniené.

Paramos fondo ,,Jaunimo linija“ vadovas Paulius Skruibis: ,,Taip jau susiklosté evoliuciskai:
nutikus nelaimingam jvykiui, mes visuomet galvojame, ka galétume daryti kitaip, kad ta situa-
cija nepasikartoty. Tokia nei§vengiamybé®.

pagalbos tiesiog neiesko. Galy gale
kazkoks jvykis gali biti tiesiog pa-
skutinis lasas. Ir tai nebitinai turi
biti didelis sukrétimas, galbiit tie-
siog smulkmena, bet zmogus jau
nebeatlaiko.

Asta Groblyté, psichologé, psi-
choterapeuté, VS| Kriziy jveiki-
mo centras mobiliosios kriziy ko-
mandos koordinatoré

A. G. Savizudybé yra labai di-
delio dvasinio skausmo rezultatas.
Paprastai tai yra nevilties biisena
ir galvojimas, kad jokios iSeities
néra. Tyrimai rodo, kad Zmonés,
kurie bandé zudytis, tiesiog noré¢jo
nutraukti ta nepakeliama biisena,
skausma. Kaip ten bebtty, besizu-
dantis zmogus dazniausiai nenori
numirti. IS tiesy kiekvienas gyvas
zmogus turi labai stipry nora gy-
venti, tod¢l labai daznai savizudybé
yra impulsyvus veiksmas. Uztenka
Salia esanciam zmogui pastebéti,
uzkirsti kelig tam veiksmui tuomet,
kai tas impulsas kilo, ir jisai nu-
slugsta.

O kaip tq impulsq pastebéti?

A. G. Pastebéti galima. Mintims
apie savizudybe mes kelio uzkirs-

ti negalime, o kad mintys nevirsty
fizine savizudybe — jmanoma. Ga-
lima pastebéti tam tikrus elgesio
pasikeitimus. Pvz., zmogus pradéjo
saves netausodamas, neatsargiai ir
rizikingai elgtis. Arba tapo paniu-
res, uzdaras, nekalbus.

Kartais zmogus, kurio galvoje
jau sukasi mintys apie savizudybe,
pradeda dazniau piktnaudziauti al-
koholiu arba narkotikais. Biina, jog
pokalbio metu toks zmogus gali
pasiguosti, kad yra vieniSas, kad
jam labai sunku. IS jo galima jausti
apatija, neviltj, bejégiskuma. Pasi-
taiko, kad Zmogus pusiau rimtai,
pusiau juokais pasako: ,,Gal geriau
viska baigti, nusizudyti...“ | tokias
uzuominas reikia sureaguoti rimtai.
Gal ne visos jos pasakomos rimtai,
bet sureaguoti biitina.

S. G. I8girdus tokias uzuominas
nereikia bijoti paklausti tiesiai Svie-
siai, ar zmogus i tiesy rimtai apie
tai masto. Tiesus klausimas iSpro-
vokuoja dialoga. Egzistuoja mitas,
kad jei mes tiesiai paklausime Zmo-
gaus apie savizudybe, tai uzvesime
ji ant kelio, t. y. dar labiau link to
pastimésime. Taciau tai netiesa.

Bet tiesiai paklausti gal ne vi-

.18 tiesy kiekvienas gyvas zmogus turi labai stipry nora gyventi, todél labai daznai savizudybé
yra impulsyvus veiksmas®, — sako psichologé, psichoterapeuté Asta Groblyté.

siems uZtekty drgsos? O jei atsaky-
mas biity teigiamas, ar néra taip,
kad tuo momentu tarsi prisiimi
visq atsakomybe?

A. G. Tada jsivaizduokime, kaip
baisu tam zmogui, kuris nori tai
jums prisipazinti. Jam dar baisiau.
D¢l atsakomybés baimés taip pat
reikia suprasti keleta dalyky. Jeigu
iSgirdote atitinkamus zZmogaus pa-
mastymus dél savizudybes, pakal-
bekite su juo apie tai, kas jam kelia
nerimg. Pirmas teisingas veiksmas
yra pokalbis. Galbiit tai ir nebus
profesionali pagalba, bet tai bus tar-
si pirmoji pagalba. Vis délto véliau
vienam likti su ta zinia negalima.
Tai yra ne vieno zmogaus jégoms.
Bitinai reikia pasiiilyti kreiptis pa-
galbos. Pasitarti su pac¢iu Zmogumi,
kas dar apie tai turéty suzinoti, ko-
kios pagalbos jam reikia, ir leisti
suprasti, kad tai labai rimta. Galbut
net palydéti ten, kur reikia. Kartais
uztenka tik pokalbio, ir zmogui la-
bai palengvéja. IS savo praktikos
zinome, kad daznai po telefoninio
pokalbio zmonés dékoja, sako, jog
iSgelbéjome jiems gyvybe. O tai te-
buvo vienos valandos pokalbis.

O jeigu imogy kamuoja ilgalai-
ké depresiné busena?

A. G. Jei zmogy kamuoja ilga-
laiké depresiné busena, reikia ir

ilgalaikés specialisty pagalbos. Po-
kalbio su draugu ar kolega uzteks
tik tam kartui. Jeigu kelerius metus
zmogus kalba apie tg patj, tai vis
tiek nereiskia, kad j tai neturétume
reaguoti. Juk gali ateiti diena, kada
tai gali 1§ tiesy jvykti.

Ir vis délto — ar visada jmano-
ma aplinkiniams aiSkiai jtarti, kad
Imogus turi minciy pasitraukti is
gyvenimo?

P. S. Pastebéti savizudybeés rizi-
kos zenklus ne visada jmanoma. Tai
ypa¢ svarbu zinoti aplinkiniams,
kai savizudybé jau jvyko. NeiSven-
giamai po nelaimés Seimos nariai,
artimieji ar kolegos linke kaltinti
save, ,,atsukinéti juosta™, prisiminti
tam tikrus nusizudZziusiojo elgesio
poky¢ius. Zmonés nei§vengiamai
pradeda svarstyti, kad galbit galéjo
kazka pakeisti ir uzbégti nelaimei
uz akiy. Taciau taip jau susiklosté
evoliuciskai: nutikus nelaimingam
ivykiui, mes visuomet galvojame,
ka galétume daryti kitaip, kad ta
situacija nepasikartoty. Butent dél
to zmonés labai daug galvoja apie
nutikusius skaudzius jvykius, jau-
Ciasi kalti. Mes, psichologai, visuo-
met pabréziame, kad taip lengvai to
kaltés jausmo nepavyksta atsikra-
tyti. Tokia neiSvengiamybé. Tenka
susigyventi su tuo vadinamuoju
,Juostos atsukinéjimu®. Tai supra-
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SAVIZUDYRE — LABAI DIDELIO DVASINIO SKAUSMO
REZULTATAS

te, zmones kazkiek nusiramina, su-
pranta, kad tai neiSvengiama. Kita
vertus, svarbu | situacija pazidreti
realistiSkai: kad ir kokie supratingi
zmonés bebiity aplinkui, sprendima
nusizudyti priima pats Zzmogus.

Kokie Zmonés dazniau nuspren-
dZia pasitraukti i§ gyvenimo: i§
paZiiiros labai stipriis ar sergantys
depresija, turintys kity sutrikimy?

P. S. Sakyciau, yra ir tokiy, ir
tokiy. Sia tema esame atlike nema-
zai tyrimy. Paaiskéjo, kad nemazai
zmoniy aiskiai ir tiesiai kalbéjo
apie savizudybe. Egzistuoja mitas,
kad jei zmogus kalba apie pasitrau-
kimga i§ gyvenimo, jis nenusizudys,
tai tik gasdinimas ir pan. Pernai
atlikome Vilniaus mieste jvykusiy
savizudybiy analiz¢. Paaiskéjo, kad
daugiau negu pusé Zmoniy buvo
uzsiming arba tiesiai pasake, kad
turi tokiy minc¢iy. Kita pusé buvo
tie ,,stipruoliai®, kurie jokiu biidu
neparode, kad jiems reikia pagal-
bos.

Kaip elgtis Seimos nariams, ko-
legoms, kai i§ gyvenimo pasitrau-
kia artimasis? Kalbétis ar atvirks-
Ciai — vengti tos temos?

P. S. Tokie jvykiai labai sukrecia.
Tampa nebeaisku, kaip elgtis: ge-
riau kalbétis ar viska kuo greiciau
uzmirsti ir atgal nebesigrezioti. Bet
kalbétis butina. Geriausias varian-
tas — apCiuopiama pagalba, kurig
galéty suteikti psichologai.

S. G. Biina, kad po savizudybés
artimieji, kolektyvy nariai surea-
guoja taip: apie tai nekalbékime, uz-
mirskime, kuo grei¢iau jsivaziuoki-
me | buvusj ritmg ir viskas bus gerai.
Deja, nekalbéjimas, ignoravimas
véliau turi pasekmiy — streso lygis
kaupiasi, jtampa didéja. Tuomet kie-
kvienas zmogus su stresu bando su-
sidoroti savarankiskai. Deja, tiems,
kurie nesusidoroja, niekas nepasa-
ko, kad yra j ka kreiptis pagalbos,
kad kartais pats vienas zmogus ir
nepajégus su tuo susidoroti.

A. G. Svarbus dar vienas niuan-
sas: jei viesai apie tai nekalbama,
tai dar nereiskia, kad Seimos nariai
arba kolegos kolektyvuose apie tai
nekalba paslapCiomis. Apie tokj
ivyki nejmanoma nekalbéti. Tik
tai gali buti daroma tyliai, gaudant
ivairius gandus, kurie daznai aps-
kritai iskraipo informacija. Deja,
stresas ir visi jausmai — kalte, lid-
desys, baimé lieka su zmonémis. Ir
bet kokiu atveju reikia su jais tvar-
kytis. Tyrimai, atlikti kitose Saly-
se, rodo, kad jmonés efektyvumas
daznai nukencia del darbuotojy pa-
tiriamo streso. Kitaip tariant, daug

zmoniy serga ligomis, kuriy dazna
priezastis yra stresas. Stresas ir ne-
sirlipinimas savimi, savo psicho-
higiena virsta fizinémis ligomis.
Stresas daznai yra trumpalaikiy ne-
darbingumo lapeliy priezastis.

S. G. Irodyta, kad stresas suma-
Zina imunitetg, pablogina Sirdies ir
kraujagysliy sistemos bukle, atsi-
randa vegetacinés sistemos simp-
tomai. Kai vyksta tylis pasiSnabz-
déjimai, zmonés neturi galimybeés
iSgyventi negatyviy jausmy iki
galo. O jei kalbama pasnibzdomis,
jie jaucia: kazkas visame tame yra
nelegalaus. Tokiu biidu neleidzia
nei sau, nei aplinkiniams iki galo
jvardyti savo jausmy: kaip a$ jau-
¢iuosi, kas man nutiko Sitoje situa-
cijoje ir kas bus toliau?

Kaip tiems Zmonéms, kurie pa-
Zinojo nusizudZiusjjj, reikéty tvar-
kytis su uZklupusiomis nuotaiko-
mis ir jausmais?

A. G. Tokiais atvejais labai svar-
bu paprasCiausiai turéti su kuo
pasikalbéti. Tai gali bati artima-
sis, Seimos narys, kolega ar tie-
siog patikimas zmogus, su kuriuo
buty galima aptarti savo mintis,
jausmus, kylancius klausimus. Su
pavieniais stresais zmonés labai
daznai susitvarko ir be jokios iSo-
rinés pagalbos. Daug sudétingiau,
jei per trumpa laika iSgyvenama
daugiau stresiniy situacijy, pvz.,
nesutarimai Seimoje, skyrybos, ne-
tektis, tai, kas visai nesusij¢ su ka
tik iSgyventu stresu darbe. Kai du
stresiniai atvejai susideda j trumpa
laika, tuomet gali biiti labai sunku.
Tada biitina kreiptis pagalbos j arti-
muosius arba | specialistus.

Bet turbiit dar neretai Zmonéms
nejauku arba géda kreiptis j psi-
chologus?

A. G. Reikia jsisamoninti, kad
tai jokia géda. Ieskoti pagalbos
normalu, nes pati situacija, pats sa-
vizudybés faktas yra nenormalus.
Psichologas padeda ieskoti atsaky-
my j klausimus: kodeél tas Zmogus
taip pasielgg, ar as turiu teis¢ ant jo
pykti, kiek ta mano kalte dél jvykio
yra reali ir pan.

Kai Siandienos tempas toks di-
dZiulis, ar Zmonés dar bendrauja
taip artimai, kad pastebéty tuos
pagalbos Sauksmo signalus? Ar
néra taip, kad dél laiko stokos net
nepasiteiraujame savo artimojo,
kolegos, kaip jis jauciasi?

A. G. Cia jau vertybinis klausi-
mas. Viena vertus, artimojo savizu-
dybé sukrecia, kitavertus, privercia
atsipeikéti. Kas man gyvenime yra

svarbiau: ar palaikyti tempa ir ri-
pintis tik savo reikalais, ar pamaty-
ti kita Zzmogy, kuris, atéjus laikui,
pamatys ir tave? Siais laikais mes
visi esame labai konkurencingoje
aplinkoje, kita vertus, kas i§ to, jei-
gu mangs nebeliks arba mano svei-
kata bus tokia, kad a$ iskrisiu i§ ty
lenktyniy?

S. G. Tai kiekvieno zmogaus as-
meninis vertybinis apsisprendimas.
Pvz., dideliy jmoniy kolektyvuose
vadovai, personalo vadovai skati-
nami labiau suburti, suartinti zmo-
nes. Tam gali biti organizuojami
jvairlis uzsiémimai, pvz., meditaci-
jos valandélés, laikas psichohigie-
nai. Ir tai kainuoja gerokai maziau
nei nedarbingumo lapeliai. Daug kas
propaguoja vadinamuosius ,teem-
building® renginius, iSvykas. Jeigu
tai skatina pazinima, bendradarbia-
vima, pasitikéjima vienas kitu — Sau-
nu. Svarbu laiko drauge nepaversti
tiesiog iSgertuviy savaitgaliu, kas,
beje, labai neretai ir nutinka.

Kaip mintims apie savifudybe
turi jtakos didelis darbo krivis ir
alkoholio vartojimas?

S. G. Neretai daug dirbantys zmo-
nés alkoholj vartoja kaip atsipalaida-
vimo priemong. Daznas scenarijus:
visg savaite Zmogus maksimaliai
mobilizuoja save darbui, o savaitgalj
jauciasi taip blogai, kad reikia gerti,
nes tik tai panaikina blogg savijauta.
Tai tarsi emociné anestezija, kurig
uztikrina alkoholis arba narkotikai.
Isisukus tokiam uZburtam ratui,
bloga biisena tik dar labiau gil¢ja.
Laiko klausimas, kada zmogus pri-
eis galuting stotelg: arba jam reikeés
laSeliniy prie§ nauja darbo savaite,
arba pagaliau susimastys: kas gi su
manimi vyksta? Bitent tokios bu-
senos zmonés neretai nusprendzia
pries save pakelti ranka. Daznai jie
tai padaro iSgére. Alkoholis skatina
impulsyvuma.

Ar jmanoma ,,perspausti ste-
bint aplinkinius, teiraujantis apie
Jju savijautq? Juk bina visokiy
dieny. Gal Zmogus tiesiog ,ne ta
koja islipo is lovos“?

A. G. Jeigu tik turime noro, tai
ir stebékime. AS ¢ia sunkiai matau
,perspaudimg®. Svarbu ne tik ste-
beéti, bet ir kalbétis. Jei jau Zmogus
Sjryt ,,ne ta koja iSlipo i§ lovos®, jis
pats taip ir pasakys. Blogesnis reis-
kinys yra neigimas. Pvz., artimasis
arba kolega ilga laika nusimings,
negali atsigauti po kokio sukréti-
mo, o mes vis prikiSame: ,,Na, nu-
stok jau verkti vieng sykj, nebekal-
bék apie tai.“ Tai tarsi neleidimas
jausti kitam Zmogui to, kg jis jau-
¢ia. Pernelyg intensyvus bandymas

dziuginti arba iStraukti i$ tos bise-
nos turi priedinga efekta. Zmogus
tuomet dar labiau jauciasi kaltas,
nepriimtas, nesuprastas, vieniSas ir
dar labiau uzsidaro.

S. G. Universalus receptas: ,,Kal-
bamés.“ Ir ne tik tuomet, kai jau pa-
stebime kazka jtartino. Juk kalbames
kasdien. Pvz., su kolegomis virtuvé-
l¢je bevirdami kava dalinamés savo
kasdieniais riipesCiais ar jvykiais.
Stai vienam sugedo masina, kitam
susirgo vaikas. Tie pasikalbéjimai
tarsi padeda palaikyti pulsg. Ir pa-
stebéjus, kad tikrai kazkas pasikeite,
galima laiku iSreiksti susiripinima.

A. G. Svarbu nenueiti ir j kras-
tutinumus: ripintis kitu, pastebé-
ti kita. Tai populiari vertybé tarp
lietuviy: padéti kitam, dél jo pasi-
stengti, net ir paminant savo intere-
sus ir savijautg. Tai tarsi spastai. AS
galiu padeti kitam, bet pirmiausias
mano ripestis esu as pats. Deja, tai
miisy visuomenéje labai sunkiai
skinasi kelig. Verta rupintis savo
emocine gerove, nes tik tada galé-
siu padéti ir kitam.

S. G. Vis délto pamazu tai tam-
pa kultiros dalimi. Suvokiame,
kad galime elgtis kitaip, kad gali-
me ir sau, ir kitiems rodyti daugiau
démesio, iSmokti kalbéti apie tai,
kas su mumis vyksta. Ir toje pacio-
je Seimoje ar organizacijoje kartais
nebijoti pasakyti: Siandien man jaut-
rus periodas, a$ nekaip jauciuosi.
Nebijoti pasisakyti daugiau apie
save. Norétysi, kad lietuviy kulttira
judéty ta linkme. Psichohigiena yra
bitina kaip ir jprasta higiena. Jei
sugedo dantis — rlipinamés, einame
pas odontologa. Lygiai tas pats dél
savijautos. Kai pastebime, kad blo-
gai jauciames, ieSkome priezasciy
ir, jei reikia, kreipiamés pagalbos.

Mitai ir faktai apie sa-
viZzudybe

1. Mitas. Jeigu Zmogus nuspren-
dé nusizudyti, vadinasi — jis i$
tikryjy nori mirti.

Faktas. Jei zmogus nori nusizu-
dyti, dar nereiskia, kad jis nenori
gyventi.

2. Mitas. Jeigu zmogus nuspren-
dé nusizudyti, jam jau niekas ne-
gali padeti.

Faktas. Atviras pokalbis ir laiku
suteikta pagalba gali iSgelbéti
gyvybe.

3. Mitas. Klausimas apie savizu-
dybe gali zmogy paskatinti nusi-
zudyti.

Faktas. Tiesus klausimas apie
savizudybe ir atviras pokalbis
gali tik padéti.

4. Mitas. Zmonés, kurie daug
kalba apie savizudybe, paprastai
nenusizudo.

Faktas. Jeigu zmogus kalba apie
savizudybe, tai — rimtas Zenklas,
kad jis gali tai padaryti.

5. Mitas. Nusizudoma dazniau-
siai be jokio ispéjimo.

Faktas. Dazniausiai zmonés pra-
nesa apie savo ketinimus nusizu-
dyti.

6. Mitas. Gyvenime biina situa-
cijy, kai savizudybé — vienintelé
iSeitis.

Faktas. Net ir juodziausia nevil-
tis nesitgsia amzinai.

Informacijos Saltinis:
www.jaunimolinija.lt

Kur kreiptis pagalbos galvojantiems apie saviZu-

dybe?

Nemokami skambudiai:

,,Jaunimo linija“: www.jaunimolinija.lt, tel. 8 800 28888;

,,Vaiky linija“: www.vaikulinija.lt,tel. 116 111;

,, Vilties linija“: www.viltieslinija.lt, tel. 116 123;

,.Pagalbos moterims linija“: www.moters-pagalba.lt, tel. 8 800 66366;
,,Linija doverija“ (rusy k.): tel. 8 800 77277.

Naudingos nuorodos krize iSgyvenantiems nusizudziusiyjy artimie-

siems, kolektyvy nariams:

asociacija ,,Artimiems*: www.artimiems.lt;
Vs3I Kriziy jveikimo centras: www.krizesiveikimas.It
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KELIY INZINERIJOS STUDIJAS PANEVEZYJE
BUS GALIMA DERINTI SU DARBU

2017 m. birzel} Panevézio kole-
gija pradéjo priémima j Panevézyje
nauja Keliy inZinerijos studijy pro-
grama. Programos tikslas — parengti
specialistus, gebancius organizuoti
keliy statybos ir remonto darbus ir
jiems techniskai vadovauti, taikyti
optimalius ir saugius darby vykdy-
mo metodus, rengti nesudétingus
keliy bei kelio statiniy projektus, pa-
laikyti savo profesing kompetencija,
mokantis visa gyvenima. 2017 m.
vasarg renkama btisimy keliy inZine-
rijos specialisty grupé, kurios studijos
vyks iStestine forma.

,Si studijy forma ypaé palanki dir-
bantiems asmenims. Studijos organi-
zuojamos sesijomis, dalis uZsiémimy
ir konsultacijy vyksta studentams
palankiu laiku, naudojant virtualig ir
nuotolinio mokymo sistemas, jskai-
tomi ankstesniy studijy rezultatai,
pripazjstama ir kaip dalyko studijy
rezultatas jskaitomi tiesioginio dar-
bo metu ar kitais biidais jgyta patir-
tis ir kompetencijos®, — informavo
Panevézio kolegijos Technologijos
moksly fakulteto dekané Biruté Dal-
mantiené.

Keliy inzinerijos studijy pro-
grama parengta ir pradéta vykdyti
bendradarbiaujant Lietuvos auto-
mobiliy keliy direkcijai (LAKD)
prie LR susisiekimo ministerijos,
Panevézio kolegijai ir AB ,,Panevé-
zio keliai“.

,» Valstybei verc¢iant nauja istorinj
puslapj susisiekimo komunikacijy
srityje, ateinant] deSimtmetj bus
igyvendinami du Lietuvos ir visos
Europos Sajungos mastu itin reiks-
mingi — ,,Via Baltica® plétros bei
»Rail Baltica® statyby — projektai.
Ne ka mazesni uzmojai laukia ir
gerinant paciy Salies miesty bei uz-
miesciy susisiekimo infrastrukttira.
Ypac daug démesio yra ir bus skiria-
ma $alies keliy tiesimo ir remonto
kokybei. Visiems planams jgyven-
dinti reikalinga ne tik gera technika,
bet ir zmogiskieji istekliai. O Stai
pastaryjy trikumas keliy statybos
ir inzinerijos darbo rinkoje Siandien
ypac juntamas. Tuo tarpu ateityje,
numatoma, kvalifikuoty Sios srities
specialisty poreikis tik didés. Todél
LAKD siekia bendradarbiauti tiek
su mokslo, tiek su verslo organi-
zacijomis, kad uztikrintume auks-
ciausius keliy tiesimo standartus, o
tai gali atlikti tik tinkamai parengti
specialistai®, — saké LAKD direkto-
rius Egidijus Skrodenis.

Keliy inzinerijos studijy progra-
ma priskirta statybos inZinerijos
studijy krypciai, jos absolventams
bus suteikiamas profesinio baka-
lauro kvalifikacinis laipsnis. Studi-
ju programos apimtis — 180 kredity
(4800 valandy). Nuolatinés studijos
vyks trejus metus, o iStgstinés, kai
studijas galima derinti su darbu, —
ketverius. Daugiau kaip trecdalj
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Keliy inzinerijos studijos Panevézyje — pernai lapkriti LAKD, Panevézio kolegijos ir ,,Panevézio keliy™ pasiraSytos trisalés sutarties dél strate-
ginio bendradarbiavimo rengiant ir kuriant tiksling studijy programa, dél kurios rinkoje atsirasty reikalingy kompetencijy specialisty, rezultatas.
Nuotraukoje (i$ kairés): AB ,,Panevézio keliai“ generalinis direktorius Virmantas Puidokas, Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie LR
susisiekimo ministerijos direktorius Egidijus Skrodenis ir VS| Panevézio kolegija direktorius Gediminas Sargiinas.

viso studijy laiko numatyta skirti
praktiniam mokymui.

Studentai mokysis  bendryjy
aukstojo mokslo dalyky: taikomo-
sios matematikos, uzsienio kalbos,
taikomosios fizikos, informaciniy
technologijy, taikomyjy tyrimy,
teisés pagrindy ir kt. Studijy kryp-
ties disciplinos — geodezija, geo-
technika, statybines ir keliy tiesimo
medZziagos, inzineriné braizyba ir
kompiuteriné grafika, keliy pro-
jektavimas, keliy statiniai, keliy
tiesimo technologijos, konstrukci-
ju skai¢iavimas, inZinerinés eismo
saugumo priemonés, keliy tiesimo
technologijos, darby organizavi-
mas, ekonomika, normavimas ir
samatos, taikomoji mechanika, ke-
liy priezitira ir remontas bei kt. Dalj
studijy dalyky studentai rinksis pa-
gal poreikius i$ kolegijos pasitlyto
saraSo.

Studijy plane numatytos kon-
taktinio darbo, kai tiesiogiai susi-
tinkama su déstytoju auditorijoje
arba bendraujama nuotoliniu buidu,
valandos ir studento savarankisko
mokymosi valandos. Studentai at-
liks SeSias praktikas, keturios i§ jy
vyks jmonése, kuriy veikla susijusi
su keliy statyba, remontu, priezitira.

Technologijos moksly fakulteto
dekanés Birutés Dalmantienés teigi-
mu, kai kuriems studentams studijy
apimtis gali sumazéti — kolegijoje
nustatyta tvarka jskaitomi tiek anks-
tesniy studijy rezultatai, tieck nefor-
maliuoju budu jgytos kompetencijos.
Pvz., studentai, turintys bent 12 mé-
nesiy darbo staza keliy statybos jmo-
néje, gali pateikti praSyma jskaityti
kai kurias praktikas. [skaityti dalykai
turi tiesioginés jtakos studijy kainai.

»Kvieciame vidurinjjj iSsilavini-
mg jgijusius asmenis rinktis keliy
inzinerijos studijas Panevézio ko-
legijoje. Inzinerinés krypties studi-
ju finansavimui kasmet skiriamos
nemenkos 1éSos, todél dauguma
biisimy inZinieriy studijuoja valsty-
bés finansuojamose studijy vietose.
Stojantieji turéty prisijungti prie
bendrojo priémimo j aukstasias mo-
kyklas sistemos www.lamabpo.lt ir

pirmuoju prioritetu pazyméti Keliy
inzinerijos studijas valstybés finan-
suojamoje vietoje, o tik véliau rink-
tis studijas savo 1éSomis*, — infor-
mavo dekané Biruté Dalmantiené.
,Esame pasirenge dalintis pazan-
ga, kad jauni zmonés galéty reali-
zuoti savo profesinius siekius, jgyti
darbo rinkai tinkamas kompetenci-
jas ir dirbti savo regione. Taip pat
skatinsime savo darbuotojus pasi-

naudoti iStgstinés formos studijy
galimybémis, sudarysime salygas
studijas derinti su darbu“, — saké
AB ,,Panevézio keliai* generalinis
direktorius Virmantas Puidokas.

AB ,,Panevézio keliai“ yra sukt-
rusi ir jdiegusi gamyboje Siuolai-
kiskas keliy statybos technologijas,
apimancias skaitmeninés statybos
ir automatiniy jrenginiy valdymo
sistemas, perkélusias keliy staty-
ba | visiSkai kita technologinj ir
techninj lygmenj. Projektams val-
dyti naudojami Siuolaikiski proce-
sy organizavimo metodai. Sioms
sistemoms naudoti, joms plétoti ir
tobulinti reikalingi aukstos kvali-
fikacijos ir jvairiapusiy Ziniy jgij¢
specialistai. Bendradarbiavimas su
Panevézio kolegija leis jauniems
zmonéms jgyti SiuolaikiSkai keliy
statybai reikalingas kompetencijas,
iSmokti jas pritaikyti praktiniy uz-
siémimy metu. Geraja patirt] per-
duos praktikos vadovai — ,,Panevé-
zio keliy* darbuotojai.

Kvalifikuotus keliy statybos spe-
cialistus Lietuvoje iki Siol rengé
Vilniaus Gedimino technikos uni-
versitetas (VGTU) ir Kauno tech-
nikos kolegija. Panevézio kolegija
tapo trecigja Salyje aukstojo mokslo
jstaiga, rengiancia keliy inzinierius.
Siekiant produktyvesnio mokslo ir
verslo bendradarbiavimo, Panevé-
zio ir Kauno kolegijos §j pavasarj
isiliejo i asociacijos ,,Lietuvos ke-
liai“ veikla. VGTU yra ilgametis
Sios kelininky bendruomeng vieni-
jancios asociacijos narys.

KELIU INZINERUA:

PATRAUKLIOS STUDIJOS

KELIY STATYBOS JMONESE

Ty
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KOLEGOMS LINKI ISLIKTI ENTUZIASTAIS

Aldona Jokubauskiené, AB ,,Pa-
nevézio keliai“ inZinieré projektuo-
toja

AB ,,Panevézio keliai duris pra-
vériau 2005 metais. Tuomet buvau
baigusi tik du Aplinkos inZinerijos
specialybés kursus VGTU. Pame-
nu, labai noré¢jau biti savarankiska,
turéti savo pinigy, ,,nulipti tévams
nuo sprando“. Todél labai dziau-
giausi turédama galimybe dirbti in-
ziniere projektuotoja. Pradéjau nuo
dalies kriivio, nes teko derinti darbg
su bakalauro ir magistro studijomis,
bet patenkinta kibau j idomy darba.

Keleta mety dirbau keliy ir gatviy
projektavimo srityje. Véliau pada-
riau pauzg profesingje srityje —iséjau
motinystés atostogy. Pamenu i$sa-
kius, kurie lauké grjzus po jy i darba.
Juk projektavimo programinés jran-
gos sparciai vystosi, nuolat atsinau-
jina ir tobuléja, kad paspartinty pro-
jektuotojy darba. Man isties reikéjo
,,Vytis“ visg naujausig informacijg.
Be to, darbdaviai noréjo mane la-
biau orientuoti j aplinkosaugos sritj,
kuri ir yra mano ,,arkliukas“. Sian-
dien esu atsakinga uz aplinkosaugos
sritj projektavimo srityje. Man tai be
galo jdomu. Nuolat palaikau rysj su
aplinkos apsaugos agenttra ir kito-
mis aplinkosaugos institucijomis.

Viena i§ uzduociy — atlikti reika-
lingas planuojamos tkinés veiklos
poveikio aplinkai vertinimo proce-
diras: parengti uzklausas ir ataskai-
tas kontroliuojan¢ioms institucijoms.
Neretai jos biina nuo 20-ies iki 40-ies
puslapiy, reikia atidziai ir visapusis-
kai iSanalizuoti planuojamos uki-
nés veiklos vieta, jos gamtosauginj
statusg, numatomas technologijas,
pajégumus ir darby apimtis, jy po-
veikj gamtinei aplinkai ir zmoniy
sveikatai. Biina, vaziuoju ] objekta
pati, kartais siun¢iame specialistus,

Pasak Aldonos Jokubauskienés (nuotraukoje), dirbant kolektyve svariis argumentai, profesionali nuomoné, pagarba kitai nuomonei ir taktas yra

svarbiau, negu pulti j krastutinumus.

kad atlikty reikalingus tyrimus. Vis
délto pagrindinius reikalingus duo-
menis susirandu internete ar gaunu
i§ atsakingy institucijy. Véliau prasi-
deda bendravimas su institucijomis,
Jju sprendimus segame ] projekta. Be
abejo, pasitaiko ir trikdziy ar papras-
¢iausio nesusikalbéjimo. Problemy
kartais kyla ne tik su institucijomis,
bet ir, pavyzdziui, Salia statomo
objekto gyvenanciais zmonémis: dél
nuovazy ar dél Simtamecio gzuo-
lo, kurio dél projektiniy sprendiniy
ar, vadovaujantis jstatymais, tam
tikroje atkarpoje net neturéty biiti.
Tuomet bandai tartis, ieSkoti pro-
blemy sprendimo biuidy. Bina, kad
projektinius sprendinius jmanoma
pakeisti, jog tas medis iSlikty. Bet
kokiu atveju iSeit] pavyksta rasti.
Pasitaiko, kad medzius kirsti reikia
ir gamtosauginj statusa turincioje te-
ritorijoje, pavyzdziui, gamtinio kar-

kaso zonoje, tada jau tenka aiskintis
su institucijomis. Be abejo, pasitaiko
zmoniy, kurie savavaliSkai pasistato
tvoras ar uzsodina Zeldinius, neatsi-
zvelgdami j savo sklypo ribas. Taigi
juokaujame, kad ir man, ir projekto
vadovui kartais tenka biiti gerais de-
rybininkais. Diskutuojame, ieSkome
atitinkamy teisés akty ir sprendimy,
kaip iSvengti ar sumazinti poveikj
aplinkai ir tausoti gamta, kompen-
suoti planuojamos tkinés veiklos
poveiki aplinkos komponentams ar
visuomenei.

Keliy ir gatviy projekto rengimo
procesa apima ne tik kelio ir jo su-
détiniy daliy bei priklausiniy kons-
trukcijos ar kelio dangos parametry
parinkimas ir projektavimas, bet ir
atskiry projekto daliy rengimas: visy
inzineriniy tinkly, komunikacijy bei
statiniy (tilty, viaduky ir kt.), esan-
¢iy Salia ar kertan¢iy projektuojama

KURIAME ANALITIN] JRANK],

KURIS PADES KONTROLIUOTI PROJEKTUY ISLAIDAS

Ausra Miksien¢ (nuotraukoje) dziaugiasi galédama tobulinti profesinius jgadzius.

trasg projektavimas. Projekto dalis
rengia kvalifikuoti ir atestuoti spe-
cialistai. Projektavimo srityje a$ esu
atsakinga uz pavirSinio vandens (lie-
taus nuoteky) nuvedimo sistemy ir
konstrukcinio drenazo projektavima.
Siame darbe rutinos tikrai nema-
tau, nes kiekvieno objekto vieta ir
aplinkybés skiriasi, todél susiduriu
su skirtingais i$8tkiais ir jy spren-
dimy budais. Aisku, biina, kad prie
vieno projekto ilgiau ,uzsisédi“,
ieSkai sprendiniy, tenka paskuting
minute pateikti reikalingg informa-
cija atsakingoms institucijoms ir ti-
kétis, kad neiskils papildomy klau-
simy, kurie vélgi reikalauja laiko
sanaudy. Kaip ir visur, ¢ia galioja
terminai, todél svarbu teisingai
planuoti ir organizuoti darbus.
Anksciau, kai pasakydavau, ku-
rioje srityje darbuojuosi, susilauk-
davau keistos reakcijos. Neva toks

Ausra Miksiené, AB ,,Panevé-
zio keliai“ ekonomisté

Dar mokykloje buvau tikra ,,tiks-
liuké“, tad nieko nuostabaus, kad
véliau mano kelias vedé tiesiai i
finansy mokslus. VGTU baigiau
verslo vadybos ir administravimo
bakalauro studijas, finansy valdymo
specializacija. KTU magistranttiros
studijoms rinkausi ekonomika. Kurj
laika su Seima gyvenome ir dirbome
Kaune, bet taip susiklosté, kad be-
veik pries§ pora mety grjzome j gim-
tajj Panevézj. Viena i$ jmoniy, kuriai
nusiunéiau savo gyvenimo aprasy-
ma, ir buvo AB ,,Panevézio keliai“.
Noréjau dirbti ilgametéje ir finan-
siSkai stabilioje jmonéje, todél labai
apsidziaugiau, kai bitent Sioje ben-
drovéje laiméjau atrankos konkursa.
Zinojau, kad buvo daug pretendenty.
Labai gerai pamenu pokalbius su
vyriausigja ekonomiste, finansy ir
ekonomikos direktore, generaliniu
direktoriumi. Jaudulys tikrai buvo,
juk noréjau pasirodyti gerai.

Dziaugiuosi, kad ¢ia dirbu kon-
kreéiai pagal savo draudimo ir ban-

darbas néra moteriskas. O a$ nie-
kada apie tai net nesusimasciau!
Inzinierés projektuotojos pareigos
mane visuomet labai viliojo. Laikui
bégant aplinkosaugos srityje vyksta
progresas — vis daugiau kreipiama
démesio ] aplinkosaugg ir visuome-
nés sveikata, keiciasi procediiros,
reikalavimai. Galblit miisy jmoné
kada nors pagalvos ir apie naujo
poskyrio steigimg. Juk mes patys
galétume parduoti atitinkamas pas-
laugas kitoms bendrovéms.

Dziaugiuosi, kad esame draugis-
ka komanda, padedame vieni ki-
tiems. Malonus kolektyvas ir gera
darbo aplinka turi didelés jtakos
darbo nasumui, motyvacijai. Kabi-
nete §iuo metu dirbame $esi Zmo-
nés. Be abejo, pasitaiko visko. Ir
diskusijos jsiplieskia, ir nuomonés
nesutampa. Pavyzdziui, kad ir gin-
¢ai pradedant projekta. Taciau visi
suprantame, kad svarlls argumen-
tai, profesionali nuomoné, pagarba
kitai nuomonei ir taktas yra svar-
biau, negu pulti j kraStutinumus.

Imonéje dirba ir mano wvyras.
Dazna nuomoné: tai labiau trukdo
nei padeda, bet a§ manau kitaip.
Kartu dirbame jau deSimt mety,
iSmokome atskirti darbo ir Seimos
vaidmenis. Darbiniy problemy j
namus nesine$ame ir namuose jy
nesprendziame. Kiekvienas esame
atsakingas uz skirtingas sritis, todél
nesiveliame ] vienas kito sprendi-
mus, atvirks¢iai — bendradarbiau-
jame, jei iSkyla klausimy srityse,
kuriose mes dirbame, pakonsultuo-
jame vienas kitg. Kartais susiginci-
jame, bet viska sprendzia ne emoci-
jos, o vienos ar kitos pusés svariis
argumentai.

Visai misy komandai linkiu i$-
likti entuziastais. Mano nuomone,
tai labai svarbu bet kuriame darbe.

kininkystés specializacija: adminis-
truoju visg jmonés draudimy paketa,
uzsakingju visy rasiy laidavimus,
garantijas konkursams bei pasirasy-
toms sutartims, atlicku darbus, su-
sijusius su bendrovés finansavimu
(kreditai, lizingas), vienkartinio po-
biidzio ekonominius skai¢iavimus ir
analizes. Jauciuosi gerai, kai viskas
einasi sklandziai, kai darbus pavyks-
ta atlikti laiku. Be abejo, pasitaiko
ir stresiniy situacijy. Pavyzdziui,
konkursui reikia skubiai iSimti ga-
rantijas ar laidavimus, o laikas labai
spaudzia. Bet tai nebtina labai dazni
atvejai. Smagu, kad darbe atsiran-
da ir naujy dalyky, kai gali tobuléti
profesine prasme. Kaip tik kuriame
analitinj jrankj, kuris ateityje turéty
padéti laiku kontroliuoti projekty
iSlaidas, neleisty sukaupty pinigy
iSleisti ne pagal paskirtj, taip pat pa-
déty priimti atitinkamus sprendimus.
Kuo dar noréciau pasidziaugti? Be
abejo, savo kolegémis, jos labai Sau-
nios ir noriai dalijasi patirtimi. Aps-
kritai smagu dirbti jmongje, kuri turi
gera varda visoje Lietuvoje. Tas man
irgi labai svarbu.
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BUHALTERIJA — KOMANDINIS DARBAS

Gintaré Labonaité, AB ,,Pane-
vézio keliai“ buhalteré

Man visuomet patiko skaiciai.
Nuo pat mazumeés mégau skaiciuoti,
tad kai reikéjo rinktis profesija, jokiy
svarstymy nebuvo. I$ pradziy Pane-
vézyje igijau verslo administravimo
specialybe, o magistratiiros studi-
joms Vilniuje pasirinkau apskaita
ir audita. Viskas buvo gerai apskai-
Ciuota (juokiasi). Baigusi mokslus
nusprendziau grizti | Panevézj. Sa-
vas, gimtas ir jaukus miestas i§ sos-
tinés trauké atgalios. Supratau, kad
Vilniaus taip ir neprisijaukinsiu.

Darbo pradéjau ieskoti dar studi-
juodama. Pamenu, mama laikras-
tyje perskaité skelbima, kad viena
Panevézio jmoné iesko buhalterés.
Ilgai nedelsusi nusiunciau savo CV,
ir Stai a§ jau ¢ia! Skamba paprastai,
bet i§ tikryjy lengva nebuvo — laukeé
keturi atrankos etapai, taigi turéjau
net keturis rimtus pokalbius. Vyriau-
sioji buhalteré, finansy ir ekonomikos
direktore, teisés ir personalo skyriaus
vadoveé, generalinis direktorius. Siuos
zmones teko jtikinti savo sugebé-
jimais, kalbétis akis j akj. Jtampos
uzteko, pamenu, buvo tikrinamos ne
tik buhalterinés zinios, reikéjo atlikti
ir sudétingg psichologinj testa. Darb-

kitai, nes turime bendra tiksla.*

daviai noréjo susidaryti nuomong ir
apie mano asmenybe, aiskinosi, kaip
reaguoju j konfliktines situacijas ir
pan. Juk dirbame dideliame kolekty-
ve, bendrauti tenka ne tik su skaiciais,
bet ir su daugybe Zmoniy. Nori neno-
11, tenka sutarti, susitarti, bendradar-
biauti.

Gal nuskambés jdomiai, bet bu-
halterija — komandinis darbas. | bu-
halteriy kabinetg ,,suplaukia“ visi
dokumentai. Juos reikia ne tik su-
rinkti, atrinkti, bet ir kalbétis su tais,
kurie juos pateikia. Mes esame tarsi
pagalba, padedanti ,,suvesti galus®,
apskaiCiuoti. Buhalteriams labai

svarbils terminai, o mazdaug apie
kiekvieno ménesio 15 dieng turime
daugiausiai darbo, todél tuo metu
esame Siek tiek iSprotéje (juokiasi).
Kabinete dirbame penkios moterys.
Sakote, i$stikis? Bet jos nuostabios.
Puikiai sutariame, padedame vie-
na kitai, nes turime bendrg tiksla.

Zinau, kad kai kurie Zmonés turi
nuostata: jei jau buhalteré, tai buti-
nai pikta. Bet tai tikrai ne apie visas!
Gal toks jsptidis susidaro dél to, kad
buhalteriai paprasciausiai reiklis.

Kodél vis délto man patinka bu-
halterija? Gal kai skaiciai tau yra
mieli, kai zinai, kaip suskaiCiuoti,
rasti sprendimus, visa tai teikia pa-
sitenkinimg ir darbas yra malonus.
Man patinka dométis mokesciy
naujovémis, suzinoti naujus skai-
¢iavimo biuidus. Tai yra tam tikri
lavinantys galvosiikiai ir jie man
labai patinka! Kokiomis savybémis
turi pasizymeti buhalteris? Manau,
kad pirmiausia kantrumu. AS ir pati
esu pakankamai kantri, rami, ne-
priimu skuboty sprendimy. Labai
stresiniy situacijy dar nepasitaiké.
Aisku, daugiau kravio ir veiksmo
biina, kai tenka pavaduoti kolegg.
Dirbu dar labai neilgai, vos metus,
bet jau daug ko i8mokau ir dar mo-
kausi. Darbe susiduriu su skirtin-
gomis situacijomis ir sprendziu jas.
Aisku, galvoju apie tolesng karjera,
bet dabar man svarbiausia iSmokti
dirbti savarankiskai, kad, jei kole-
gos | mane kreiptysi pagalbos, ga-
léciau jiems padéti. Man tas labai
patikty.

PAKRYPUSIOS VIADUKO KOLONOS PRIMINE PIZOS

BOKSTA

Mindaugas Palskys, AB ,,Pane-
vézio keliai“ 18-o0jo padalinio vy-
riausiasis darby vadovas, dabar -
padalinio vadovas

Mane visada trauké statybos, to-
del baiges mokykla dvejojau tik
dél vieno: rinktis pastaty statyba
ar kelius ir gelezinkelius. Savo pa-
sirinkimo nesigailiu iki Siol. Tiesa,
tai, kaip jsivaizdavau tilty, viaduky
statyba, skiriasi nuo realaus darbo.
,,Virtuvé yra visiskai kitokia! Pa-
vyzdziui, zitrint i$ Salies, atrodo,
kad darbai vyksta labai létai arba
visiSkai nevyksta. Ir pats anksCiau
vaziuodamas pro kokj statoma tilta
stebédavausi: kodeél jis kyla taip 1¢é-
tai, kodél darbininkai ,,miega“? Tik
isiliejes 1 kelininky gretas supratau
statyby specifika. Visi statybininkai
zino: kartais gali pluséti ir ménesj,
o rezultato taip greit vis tiek nepa-
matysi. Stai, pavyzdziui, neseniai
baigéme statyti pésciyjy viaduka
Ukmergés rajone per keliag A2 Vil-
nius—Panevézys.Tai buvo nestan-
dartinis ir labai sudétingas projek-
tas. Kol atsirado viaduko atramos,
statinys kilo labai 1étai. O po to,
rodos, tik ,.bac* — ir atsirado viadu-
kas per vieng naktj. Beje, panasiai
ir buvo, eismg uzdaréme naktj vos
porai valandy. Jdomiai turéjo jaustis

tie vairuotojai, kurie vaziuodami j
vieng pusg ir atgal per trumpg laika
mate visiskai skirtinga vaizda.
Beje, dél Sio statinio turéjome
idomy galvosiikj. Magistralé, per
kurig tieséme viaduka, atrodo lygi,
bet turi labai maza isilginj nuolydj,
mazdaug apie 1,8 procento. Va-
ziuojant automobiliu to absoliuciai
nesimato, bet pastacius viaduko ko-
lonas i§ Sono atrodo, kad jos yra pa-
svirusios. Stovéjome ir ziliréjome
i tas kolonas lyg j Pizos boksta.Ta
patij pastebéjo ir viaduko projektuo-
tojas. Kilo Sioks toks samysis, iSsi-
gandome, kad gal i§ tiesy privéléeme
klaidy. Bet nuokrypius iSmatavus
teodolitu paaiskéjo, kad viskas yra
gerai, tiesiog toje vietoje pati ma-
gistralé palaipsniui zeméja, dél to
vizualiai vaizdas atrodo bitent taip.
Nors esu jaunas ir tenka vadovauti
vyresniems zmonéms, dél to proble-
my nekyla. Manau, svarbiausia yra
pagarba, zinojimas, kaip ,,prieiti”
prie kiekvieno zmogaus. Be abejo,
Jju pasitikéjima man reikéjo pelnyti.
Stengiuosi biti atviras, saziningas ir
patikimas. Juk kaip darby vadovas
esu atsakingas ne tik uz statinius,
medziagas, atliekamus darbus, bet
ir uz darbuotojus. Natlralu, kad
stengiuosi juos ,,suziiiréti“, uzbégti
uz akiy galimoms problemoms ar

Mindaugas Palskys (nuotraukoje) tik pradéjes dirbti keliuose suprato, kad statyby realybé yra visiskai kitokia, nei jsivaizdavo.

nelaimingiems jvykiams. Didziau-
vykstantys kvalifikacijos kélimo
kursai. Akis j akj diskutuoti su jmo-
nés personalo darbuotojais, skyriy
vadovais ir generaliniu direktoriu-
mi néra taip paprasta, kaip atro-
do! Be abejo, tokiems pokalbiams
ruosiuosi, bet jaudulys islieka. Kuo

aukstesnés pareigos, tuo aukstesné
kartelé, didesni reikalavimai.
Netrukus bus septyneri metai, kai
dirbu cia, AB ,Panevézio keliai“.
Kazkada pradéjau nuo darbininko
pareigy, véliau tapau brigadininku,
darby vadovu. Siandien esu padali-
nio vadovas. Svajoju pastatyti didelj
ir nestandartinj statinj. Aisku, tai su-

kelia daug galvos skausmo, bet kai
pamatai rezultata, viskas atsiperka!




PATINKA VIESUJU PIRKIMY ISSUKIAI

Mantas Kuoja, AB ,,PanevéZio
keliai“ gamybinio-techninio sky-
riaus inZinierius

2010 metais baigiau VGTU sta-
tybos inzinerija, tiksliau — statybos
technologijas ir vadyba. Kaip pasi-
rinkau Sias studijas? Atvirai pasa-
kius, konkreciy svajoniy apie biisi-
ma veikla neturéjau, tad mokykloje
nusprendziau laikyti egzaminus ty
dalyky, kurie sekési geriausiai. Tai-
gi taip jau turéjo susiklostyti, kad
tapau ,,statybininku®. [sidarbings
AB ,,Panevézio keliai®, pus¢ mety
dirbau objektuose, teko i§ tikry-
ju paragauti kelininko duonos. Ta
laikotarpj prisimenu su Sypsena —
veikla buvo nemonotoniska, darbas
patiko. Bet kas Zino, kaip biity buve
toliau, juk keliy ir tilty statybo-
se dirbau labai trumpg laika. Siuo
metu jau SeSerius metus ,,verdu®
viesyjuy pirkimy srityje — bendrauju
su partneriais, subtiekéjais, renku

kvalifikacijos dokumentus. Popieriz-
mo netriiksta. Atrodyty, kasdien ,.tas
pats per ta patj“. Bet i$Sukiy atsiranda
ir ¢ia. Keblumy kartais kelia tie patys
partneriai. Pavyzdziui, reikia suras-
ti partnerj ar subtiekéja, kuris ne tik
gebéty darbus atlikti kokybiskai, bet
ir turéty reikiamus kvalifikacijos do-
kumentus. Pasitaiko, jog apie tai, kad
atitinkamy dokumenty jie neturi, su-
zinome prie$ pat konkursa, o tada jau
tenka suktis i§ padéties, ieskoti. Kon-
kursy salygos tampa vis sudétinges-
nés. Anksciau, iSkilus panaSiems ne-
sklandumams, ,,netinkama™ subtiekéja
dar galédavome pakeisti kitu, kitaip
tariant, ,,iSimti*“. Dabar to padaryti jau
praktiSkai nebegalima, todél atidumas
biitinas. Mano kolegoms tenka ne ma-
ziau svarbiis uzdaviniai — suskaiciuoti
kainas, tiksliai uzpildyti dokumentus ir
pan. Kadangi dirbame keliese, nuolat
tikriname vieni kitus, taip iSvengiame
klaidy, kurios kartais gali bati labai
apmaudzios. Kas nutikty blogiausia?

Pavyzdziui, dél netinkamy kvalifika-
cijos dokumenty jmong pasalinty i§
konkurso. Gerai, kad dirbame kaip
viena komanda. Esu dékingas savo
kolegoms, tarp jy Gintautui Kirdai,
kuris Sioje srityje ypac patyrgs ir
daug ko mane iSmoke.

Prie didelio darbo tempo jau pri-
pratau. Tapo jprasta, kad daug bégu,
lekiu, nuolat bendrauju gyvai ir te-
lefonu. Ar pateisinu jmonés vadovo
lukescius? Apie tai nemasciau, bet jei
nepateisiniau, turbiit jau ¢ia nebe-
dirb¢iau. Normalu, kad pastebéjimy
esu gaves. Bet iSgirstu ir pagyrimy.
Pavyzdziui, po laiméto konkurso va-
dovas kartu su kolegomis pasidziau-
gia, pagiria. Bet voky atpléSimas ir
laiméjimas kainos atzvilgiu yra tik
pradinis etapas. Palengvéjimas ateina
tuomet, kai visi dokumentai sutikri-
nami ir pasiraSoma sutartis. Tai su-
zinome patys pirmieji, juk laukdami
rezultaty nuolat stebime vieSyjy pir-
kimy sistemos prieigg internete.

Mantas Kuoja (nuotraukoje): ,,Palengvéjimas ateina tuomet, kai visi dokumentai sutikrinami
ir pasiraSoma sutartis.*

IESKO BUDY PAKEISTI NUSISTOVEJUSIUS
STANDARTUS

Jonas Grazys (nuotraukoje) laisvalaikiu gilina erdvinio modeliavimo Zzinias. ,,Kai mégsti savo darba, net pats nepastebi, kiek daug laiko tam skiri,

teigia projektuotojas.

Jonas Grazys, AB ,,Panevézio
keliai“ inZinierius projektuotojas

Kaip turbiit dauguma abiturienty,
kur stoti baigus mokykla, nelabai ir
zinojau. Galbit kelius, ilgai negal-
vojes, pasirinkau veikiamas Seimos
aplinkos. Juk nuo pat vaikystés su
téCiu buvau aplankes visas keliy
statybos aiksteles, maciau ir supra-
tau, kaip asfaltuojami keliai ir atlie-
kami kiti statybos darbai. Vis délto
tétis rinktis Sios specialybés tiesio-
giai tikrai neragino. Turéjau svajo-
ne savo ateitj sieti su sportu, daug
mety profesionaliai uzsiiminéjau
baidariy irklavimu, buvau Lietu-

vos rinktinés komandos narys. Net
ir apsisprendes rinktis keliy inzi-
nieriaus specialybe, pora mety dar
intensyviai sportavau. 2012-aisiais
VGTU jgijau statybos inzinerijos
bakalauro laipsnj, tais paciais me-
tais pradéjau studijuoti verslo va-
dybos magistratira Amsterdame.
Kam man to prireiké? Bakalauro
studijos davé visus ,,jrankius“ dar-
bui, o magistratira suteiké Zziniy,
kaip teisingai juos panaudoti.
ISkart po studijy pradéjau dirbti
¢ia, AB ,,Panevézio keliai“, inZi-
nieriumi projektuotoju. Tai, ka Cia
darau, man labai patinka. Skait-
meninis modeliavimas, BIM pro-

jektai, vizualizacijos... Kai mégsti
savo darba, net pats nepastebi, kiek
daug laiko tam skiri. Gilinimasis j
kompiuteriniy programy galimybes
uzima labai daug mano laisvalai-
kio. A$ nesu darboholikas. Tiesiog
mane labai Zavi nauji, neatrasti plo-
tai, naujos galimybés, kurias ir da-
bar sékmingai pritaikome savo dar-
be. Pavyzdziui, man labai patinka
dirbti su 3D modeliavimo progra-
momis. Galima sakyti, kad tai yra
mano hobis. Daznai grizes namo
mokausi jas jvaldyti. Visi projek-
tai 2D bréziniuose, nereikia slépti,
kartais sunkiai suprantami net pa-
¢iam projektuotojui. Todél kai jie

perkeliami | skaitmening erdve ir
vizualizuojami, viska suvokti daug
paprasCiau. Inovacijos, naujoves,
ieSkojimas, kaip jas jdiegti ir pa-
spartinti procesus, kaip apskritai
pakeisti nusistovéjusia ,,vaga“ —
visa tai mane labai zavi. Siandien
informacijos yra labai daug, man
patinka semtis naujy Ziniy, inter-
netu bendrauti su kity $aliy inzinie-
riais projektuotojais, klausti jy nuo-
monés, tartis, dométis, ka jie daro
kitaip. Projektuodami mes daZnai
atsizvelgiame j Olandijos, Svedijos
pavyzdzius. Kiekvienas projektas
man yra i§§tkis, nes norisi padary-
ti dar geriau. Aisku, galétum viska
daryti pagal buvusio projekto pa-
vyzdj, bet a§ linkes ieskoti naujy
budy, eksperimentuoju, galvoju,
kaip optimizuoti procesus. Ir su té-
¢iu daznai padiskutuojame, tiesa,
gal ne apie konkreCius projektus,
bet labiau filosofiskai: ka galétume
apskritai padaryti geriau, inova-
tyviau. Tiesa, Sitam misy ,,duete”
klausimus dazniausiai uzdavinéju
a8. Biina, kad miisy nuomonés ne-
sutampa, bet tai natiiralu, juk ski-
riasi ir amzius, ir pozidris. Kartais
man aplinkiniai sako, kad esu ka-
tegoriSkas ir turintis savo nuomo-
ne¢, vadinasi, esu kazkuo panaSus
1 téti (Sypsosi). Buna, kad tai, kg
tétis sako, mane ,,pasiekia“ tik kitg
dieng, tada ir pagalvoju: o gal tikrai
jis teisus, a$ be reikalo ginéijuosi?
Pats faktas, kad dirbu toje pacioje
jmonéje kaip tétis, mangs neslegia.
Tiesa, kartais aplinkiniai linke tai
pabrézti ir tai jauciasi. Kita vertus,
a§ pats savaime esu motyvuotas,
todél tokio kartais pasitaikancio

kolegy poziiirio nesureik§minu. Be
abejo, kazkur pasagmonéje suvokiu,
kad técio nuvilti nenoréciau.
Kokiag matau misy skyriaus
ateitj? Manau, kad projektavimo
srityje jis turéty buti lyderiaujan-
tis, zengiantis koja kojon su ino-
vacijomis, su pasauliu. Norétysi,
kad mes diktuotume salygas, o ne
bégtume i§ paskos pirmaujantiems.
Manau, kad turétume labai daug
dirbti ne tik Lietuvoje, bet ir uzsie-
nio rinkose. Kaip biity puiku, jei
jauno specialisto sieckiamyb¢ biity
dirbti ¢ia, misy jmonéje. Kaip tai
pasiekti? Mano nuomone, S$iuo
metu galétume daugiau démesio
skirti marketingo projektams. Vis
pagalvoju, jog kada nors Lietuva
bus tokio skaitmeninio lygio, kad
bus jmanoma vizualizuoti miestus,
kelius, kai bet kuris zmogus, tarsi
kompiuteriniame Zaidime, galéty
pasivaikscioti po miesty gatves ir
kelius. Mane patj labai domina i$-
maniojo kelio galimybés. Noréciau
projektuoti biitent tokius kelius.
Savo kolegoms ir sau linkiu pasis$-
ventimo. Nattralu — jei darai kaz-
ka naujo, reikia kazkg ir paaukoti.
Siandien esu atrades tai, kas man
labai patinka ir kur matau daug
perspektyvy tolesnei savo ateiciai.
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DIRBTI REIKIA JAU VIEN TAM, KAD SULAUKTUM EECIITEE
PATIES NUOSTABIAUSIO LAIKOTARPIO — ATOSTOG

Nuo vaikystés atsimenu técio Zo-
dzius: ,,Darbas zmogy puosia.* Ir tai
jis sakydavo man, paauglei, grjzu-
siai paryciais 1§ Sokiy ir sekmadienio
ryta tempianciai plytas j statybviete,
kurioje tur¢jo iskilti miisy garazas.
Baisesnés nesagmonés tuo metu ne-
buvau girdéjusi. Tai skambédavo
kaip pasityCiojimas i§ vargSés naktj
nemiegojusios mergaités. Tuo labiau
kad mama su Sypsena i§ pamaty duo-
bés atitardavo téciui: ,,Kas tévy ne-
klauso, valgo duong sausg.*

Tiesiog norédavau mesti plytas
1 Song ir tévams atrézti: ,,Juis patys
ir valgykit ta Slapia duona, jei jums
taip skanu.“ Tac¢iau nurydavau su-
sierzinimo gumulg ir toliau krauda-
vau plytas, nes taip reikéjo.

Kad i§ tikro taip reikéjo, suvo-
kiau kasdien vis labiau. Svajodavau
apie laisvg nuo darby diena, bet jai
atéjus nutikdavo keistas dalykas.
Puse dienos spirgédavau nuo tingi-

nystés laimés, o po piety ,,pareida-
Vo sgziné.

Tiesiog géda budavo net | vei-
drodj pazvelgti. Géda, kad nieko
nedarau. Ir negera, kad vis neran-
du sau vietos. Taip ir baigdavosi
pusdienis tinginystés.

Pats laimingiausias zmogus, ku-
ris ryte su dziaugsmu lekia j darba,
o vakare su meile skuba namo. Juk
tereikia susirasti mégstama darba, ir
tau nebereikeés dirbti. Galési mégau-
tis savo gyvenimu be jokio streso.

Duok Dieve mums visiems darbo,
kuris mus puosty ir kad galétume
valgyti kas kam patinka, kas sausa,
o kas — Slapiag duong. Tegu misy
neapleidzia jégos nueiti j darbg ir
nedingsta Sypsena, pamacius darbo
vietg. Juk dirbti reikia jau vien tam,
kad sulauktum paties nuostabiausio
laikotarpio — atostogy.

Kelio moteris Stefuté
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65-MECI0 PROGA

Antang Liubarta,
autogreiderio masinistg (1952 01 02);
Vita Vladislova Petkevi¢iu,

60-MECIO PROGA

Vytauta Rasalskj,

vyresnijjj darby vadova (1957 01 28);
Algimantg Jackiina,

betonuotoja (1957 02 12);

Kazimiera Jasionij,

statybos vadova (1957 02 27);

Ri¢arda Liuga, darby vykdymo padalinio
vadova (1957 03 21);

Alberta Celkona,

darby vadova (1957 03 27);

Vytauta Kukeni, staliy (1957 03 30);
Albina ArZuolaitj, kelininka (1957 05 28).

55-MECI0 PROGA

Vytauta Kuc¢inska, staliy (1962 01 13);
Algimanta Jakutj,

transporto dispecerj (1962 01 14);
Juoza Stasiiina, Saltkalvj (1962 02 04);
Algmanta Sipelj,

vairuotoja-kelininka (1962 02 25);
Valda Arceri,

vyresnjji darby vadova (1962 02 27);
Vasilijy Lizunova, Diksto gamybinés
bazés vadova (1962 03 06);

Remigijy Juodvirsj,

eksperta konsultanta (1962 03 17);
Dainiy Kudoka,

inZinieriy programuotoja (1962 03 19);
Vidmanta Preidj,

brigadininka (1962 03 23);

Algirda Pilsudski,
suvirintoja-Saltkalvj (1962 03 31);
Sauliy Simoni, staliy (1962 04 02);
Vidmanta Veiverj,

a/b maiSykles operatoriy (1962 04 03);

Kristina Vaiéitinaité

el.p. kristina.vaiciunaite@paneveziokeliai.lt Tirazas — 1000 vnt

el.p. valda.rapkeviciute@paneveziokeliai.lt Fotografijos Andriaus Repsio

Kristina Savickaite Dizaineré - Eglé Valaityté

el.p. kristina.savickaite@gmail.com

Alma Kriukeliene, sveikatos prieziliros
specialiste (1962 04 17);

Ricarda Barona, kelininka (1962 04 27);
Ivang Kaladiova, kelininka (1962 05 01);
Pauliy VySniauska,

vyresnjji darby vadova (1962 05 07);
Ariing Brasky, betonuotoja (1962 05 27);
Ricarda Legj, darby vykdymo padalinio
vadova (1962 05 29).

50-MECIO PROGA

Rima Tamulyna,

brigadininka (1967 01 01);

Irmanta Zelnj, vairuotoja (1967 02 14);
Edita Kaikaryte,

inzinier¢ samatininke (1967 03 01);
Sauliy Paliulionj, vairuotoja (1967 03 07);
Viktora Urlaki, elektrika (1967 03 10);
Algirda Pranarauska,

statybos vadova (1967 03 16);

Dang Skvarnaviciuy,

betonuotoja (1967 04 11);

Ariing Grigora, vairuotoja (1977 05 05);
Vytautg Zulona, asfaltbetonio klotuvo
masinista (1967 05 12);

Povila TamoSiiina,

vairuotoja-kelininka (1967 05 20);
Grazvyda Ruocka,

vairuotoja (1967 05 23);

Jona Abromaviciy,

betonuotoja (1967 05 26);

Jong Morkiing,

volo masinista (1967 05 27).

45-MECI0 PROGA

Virgilijy Griténa, mechanika-transporto
vadybininka (1972 03 02);

Laimutj Vaskevitiy,

buldozerio masinista (1972 04 30);

Vida Norkuy, autosaltkalvj (1972 05 04);
Ricarda Ivanauska,
vairuotoja-kelininka (1972 05 04);

Algi Ramazanova,

kelininkg (1972 05 07).

40-MECI0 PROGA

Jekatering Svelng,

inZinierg laborante (1977 03 02);

Dariy Jarasiiina, kelininkag (1977 03 15);
Ariing JovaiSa, suvirintoja (1977 03 26);
Dariy Cerna, suvirintoja (1977 03 31);
Vilmanta Strolia, vairuotoja (1977 05 05);
Audriy Bartku, kelininkg (1977 05 11);
Nerijy Ovalda,

armatiirininkg (1977 05 22).

35-MECI0 PROGA

Ausra Baziliene,

personalo vadybininke (1982 01 17);
Dainiy Balaisj,

darby vadova (1982 02 08);

Nerijuy Pukéna, vairuotoja (1982 02 23);
Ling Nevulj,

klotuvo masinistg (1982 02 24);
Rimvyda gidlauskq,

suvirintojg (1982 04 12);

Renata Liubartieng,

inzinierg (1982 05 18).

30-MECIO PROGA

Vaida Karolj, brigadininka (1987 02 02);
Giedriy Pavlova,

technikg laboranta (1987 03 12);

Viliy KryZevi¢iy, vyresnjjj inzinieriy
projektuotoja (1987 04 10);

Andriejy Cistova, kelininka (1987 04 13);
Vitalijy Bartky,

darby vadova (1987 05 19).

25-MECI0 PROGA

Karolj Vasiliauska,

inZinieriy (1992 02 23);

Dainiy Deksnj, brigadininka (1992 04 04);
Zygimanta Simanaviciy, inZinieriy
projektuotoja (1992 05 01);

Modesta Karalevi¢iu, projekty inzinieriy
(1992 05 07);

Prang Kunce, betonuotoja (1992 05 20).

20-MECI0 PROGA

Dovyda Raupi, kelininka (1997 05 26).
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