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KONKURSO,,LIETUVOS METY GAMINYS-2015"
AUKSO MEDALIAI

2015 mety gruodzio 11 dieng LR
Vyriausybés rumuose vykusioje
Lietuvos pramonininky konfede-
racijos (LPK) konkurso ,Lietuvos
mety gaminys — 2015 apdovanoji-
my ceremonijoje akcinés bendrovés
»Panevézio keliai“ atstovai | sceng
buvo pakviesti ne vieng kartg. LPK
panevézieciams kelininkams Siemet
skyreé net tris aukso medalius.

,,Paneveézio keliy“ bendrové buvo
jvertinta uz europinés vézés gele-
zinkelio ,,Rail Baltica® nuo Lietu-
vos ir Lenkijos sienos iki Kauno
rangos darbus bei uz Siuolaikis-
kas darby organizavimo formas ir
technologijas, pritaikytas atliekant
darbus magistraléje A2 Vilnius—Pa-
nevézys ir kelyje Nr. 122 Daugpi-
lis—Rokiskis—Panevézys.

,Panevézio keliy™ imoniy grupé
2015 metais gali didziuotis ir ket-
virtuoju ,,Lietuvos mety gaminio®
konkurso aukso medaliu. Jis atite-

Panevezio keliy“ kompanijos ir grupés jmoniy darbas jvertintas uz Siuolaikiska pozitirj j keliy statyba ir inovatyviy darbo metody kiirima bei
diegima gamyboje. Nuotraukoje i§ kairés: AB ,,Panevézio keliai“ techninis direktorius Vilius Grazys, generalinis direktorius Virmantas Puido-
kas, projekty direktorius Audrius Butkiinas.
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Kristina SAVICKAITE

Kol griaudi ,,Rail Baltica*
europinés vézés atidarymo is-
kilmés, ekspertai skai¢iuoja jos
privalumus Lietuvos ekonomi-
kai. Dar didesné integracija i
Europos Sajunga, verslo vys-
tymo galimybés, iSauge krovi-
niy ir Kkeleiviy veZimo srautai.
Baigus jgyvendinti didZiausia
tokio pobuidzio projekta Lie-
tuvoje, apie darbuy uzkulisius
sutiko papasakoti Sio pro-
jekto dalyviai. Kokie i$Sukiai
juos pasitiko geleZinkeliuose?

,,Rail Baltica* prOJekto dalyv1a1 I8 kairés: AB ,,Panevézio keliai“ darbuoto_]al Artiiras Gikas, Algirdas Pranarauskas, legaudas Petkiinas, Alvydas
Dumbrava, Raimundas Ceponis, Ramuté Varnaité, priekyje — Lukas Unskinas.
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Brangus kolegos,

artéjant graZiausioms mety
Sventéms
spindulivokime gerumu ir
pagarba vieni kitiems,
jvertinkime jau jveiktq kelig
ir Sviesiomis akimis
Zvelkime | ateinancius
2016-uosius.
Kiekvieni nauji metai atnesa
naujy tiksly, idéjy ir vilciy.
Linkiu, kad ateinanciais
metais Jums netritkty laimés,
dZiaugsmo, darnaus darbo
ir svajoniy iSsipildymo.
Naujyjy 2016 mety isvakarése
dékoju visiems misy
darbuotojams, jy Seimoms,
miisy dukteriniy jmoniy
darbuotojams ir jy Seimoms.
Sutelktos pastangos,
nepaliaujami ieSkojimai
ir drgsiis sprendimai
padéjo miisy kompanijai
Jjubiliejinius 2015 metus baigti
teigiamais rezultatais.
Nacionaliniu mastu
esame pripaZinti ir jvertinti
kaip patikimi
savo srities profesionalai.
ACiii visiems uZ pastangas
ir triiisg.

Miisy akcininkams,
stebétojy tarybai, valdybai
dékoju uz operatyvius,
bendrovés interesus
atitinkancius sprendimus.
Noriu nuosirdZiai padékoti
miisy partneriams, tiekéjams
uz konstruktyvy darbg,
lankscius sprendimus,
uzsakovams — uz parodytq
pasitikéjimgq ir geranoriskq
bendradarbiavimgq.
Sveikinu Jus
ir Jiisy artimuosius
artéjanciy $v. Kalédy
ir Naujyjy mety proga.
Silumos, $viesos ir ramybés
Jisy namams.

AB ,,PanevéZio keliai“
generalinis direktorius
Virmantas Puidokas



DARBUY SPARTA GNIAUZE KVAPA

Rasa CEPIENE

2015 metais AB ,,Panevé-
Zio Kkeliy“ kolektyvas, regis,
pranoko pats save. Kiekvie-
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nas projektas — isSuikis, darby
terminai trumpesni nei kada
nors anks¢iau ir neaprépia-
mos galimybés realizuoti ga-
mybos ir technologinius bei
intelektinius pajégumus.

,»Metai i§ tiesy buvo pozityvis.
Pasiekéme Siems metams savo is-
sikeltus tikslus, nors buvo aplinky-
biy, kai daugelis konkursy vélavo,
atitinkamai vélavo ir darby pradzia,
—reziumavo AB ,,Panevézio keliai*
generalinis direktorius Virmantas
Puidokas. — Visos keliy statybos
jmonés dirbo rentabiliai, dauge-
liu atvejy suformuluotos uzduotys
buvo sékmingai jgyvendintos.*

Metai buvo intensyviis ne tik
darby, bet ir pastangy gauti uzsaky-
my prasme. Bendrovés gamybinio
techninio skyriaus duomenimis,
,Panevézio keliai“ 2015-aisiais
i§ viso dalyvavo 147 vieSyjy pir-
kimy konkursuose ir 60 jy laimé-
jo. Teigiamas rodiklis siekia 40,8
procento visy konkursy, kuriuose
turéjome galimybe dalyvauti. Tie-
sa, pinigine iSraiSka Sis procentas
gerokai kuklesnis.

»| rinka ateina nauji zaidéjai i
Latvijos, todél konkurenciné aplin-
ka kasmet sudétingesné®, — kalbéjo
bendrovés generalinis direktorius.
Siekiant visaverciai konkuruoti rin-
koje, kompanija tobulina turimas,
kuria ir diegia naujas technologijas,
igyvendina SiuolaikiSkus darby or-
ganizavimo metodus, nuolat tiria
naujas galimas rinkas. Rinky plét-
ros procese, kaip jau buvo skelbta,
dar mety viduryje jkurta dukteriné
jmoné Svedijoje —,,PK Road*.

,Svedijos rinkai turime pateikti
visg inzineriniy paslaugy paketa,
apimantj uzsakovo poreikiy identi-
fikavima ir geriausio inzinerinio bei
ekonominio sprendinio parinkimg ir
jo realizavimag®, — kalbéjo Virmantas
Puidokas. — Veiklos pradziai Svedi-
joje pasirinkome Malmés regiona,
kuriame vyrauja panasios kaip Lie-
tuvoje klimato sglygos, dominuoja
panasiis gruntai. Rengiamés akty-
viai dalyvauti konkursuose.*

Siekia gerosios darby vykdymo
praktikos jgyvendinimo

Svedijoje 60 procenty projek-
ty vykdoma vadovaujantis FIDIC
Geltonosios knygos reikalavimais.
Tai toks sutarties vykdymo biidas,
kai vienose rankose sutelkiami
projektavimo ir rangos darbai. Sis
progresyvus projekty igyvendini-
mo trukme trumpinantis metodas
Lietuvoje dar tik jsibégéja. Biitent
,Panevézio keliai“ Lietuvos auto-
mobiliy keliy direkcijos (LAKD)
prie LR susisiekimo ministerijos
uzsakymu pirmieji Salyje Siuo me-

Virmantas Puidokas.

todu jgyvendino ES 1éSomis finan-
suota projekta magistraléje A2 Vil-
nius—Panevézys.

Sis projektas dél pritaikyto Siuo-
laikisko darby organizavimo meto-
do pelné konkurso ,Lietuvos mety
gaminys — 2015 apdovanojima. Tai
—vienas i$ trijy Lietuvos pramoninin-
ky konfederacijos kasmet skelbiamo
konkurso apdovanojimy, Siais metais
atitekes ,,Panevézio keliams®.

»Esame ta kompanija, kuri idéjo
bene daugiausiai pastangy, siekda-
ma, kad geroji projekty igyvendini-
mo praktika Lietuvos keliy sekto-
riuje buty pripaZinta ir naudojama®,
—kalbéjo Virmantas Puidokas. — Tai
pasakytina ne tik apie projektavimo
ir rangos procesy sutelkima vienose
rankose, bet ir apie projektavima
3D erdvéje, skaitmeninio objekto
modelio panaudojima gamyboje,
jgalinant] pasitelkti automatines
mechanizmy valdymo sistemas.
Bitent iy technologijy komplek-
sinis pritaikymas lémeé, kad misy
bendrovei biity skirtas antrasis sva-
rus apdovanojimas.*

Apdovanojimai — ir uZ svarbius
geleZinkelio projektus

»Paneveézio keliy”“ kolektyvas ir
partneriai taip pat pagrjstai gali di-
dziuotis ir tre¢iuoju aukso medaliu,
pelnytu ,,Lietuvos mety gaminio®
konkurse. Sis apdovanojimas uz-
sakovy ,Lietuvos gelezinkeliy™ ir
konkurso organizatoriy iniciatyva
buvo jteiktas visiems ,,Rail Baltica*
projekto generaliniams rangovams.
,Panevézio keliai* europinés vézés
gelezinkelio statybos nuo Lietuvos
ir Lenkijos sienos iki Kauno pro-
jekte atliko darbus dviejuose ruo-
zuose 1§ penkiy.

»Lietuvos mety gaminio® kon-
kurso aukso medalis atiteko ir pro-
jekto ,IXB koridoriaus Vilniaus
aplinkkelio  Kyviskés—Valcitinai
antrojo kelio statyba* rangovams.
Sis projektas jvardijamas kaip vie-
nas didziausiy po ,,Rail Balticos*
gelezinkeliy infrastruktiiros projek-

ty nuo Lietuvos Respublikos Nepri-
klausomybés atktirimo.

Projekto darbus atliko jmoniy
konsorciumas: atsakingasis partne-
ris ,,Kauno tiltai“, partneriai ,,Pa-
nevézio keliai“, ,,Trakcja-Tiltra*,
»Belam-Riga“ ir ,Mitnija®“. Kon-
kurso ,Lietuvos mety gaminys*
aukso medalis buvo jteiktas atsa-
kingajam junginio partneriui ,,Kau-
no tiltams*.

,Panevézio keliai“ Siame objekte
rekonstravo Kyviskiy gelezinkelio
stot], pastaté pésciyjy viaduka, 7,27
kilometro ruoze nutiesé dvikelj gele-
zinkelj tarpstotyje Kyviskés—Valcit-
nai. Projektui vadovavo ,,Panevézio
keliy* projekty vadovas Ariinas Pu-
luikis.

Rekonstruota 18,6 Kkilometro
kelio

Geroji darby organizavimo prakti-
ka, rangos darby terminy trumpini-
mas, regis, ir biity viena svarbiausiy
§iy mety aktualijy ,,Panevézio ke-
liams* ir kitoms grupés jmonéms.

Dar vasaros viduryje ,,Panevézio
keliai“ uzsakovui perdavé magis-
traliniame kelyje Kaunas—Zarasai—
Daugpilis vykdytus darbus ruoze
nuo 163 iki 179 kilometro bei 2,6
kilometro ilgio ruoza nuo Zarasy
miesto ribos ir iki sienos su Latvija.

Bendrové per pusantry mety re-
konstravo 18,6 kilometro kelio. Len-
kiant grafikus, jvertinus bitinybe
kuo sparciau baigti svarbaus tranzi-
tinio kelio atnaujinima, 85 procentus
darby suskubta atlikti jau pirmaisiais
projekto vykdymo metais. Projekto
vadovas — Danielius Zigas.

Iveikéme dar 8 kilometrus kelio

Birzelio pabaigoje ,,Panevézio
keliai* pradéjo darbus dar viename
objekte Siame kelyje. Darbai apima
kelio A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis
ruozo nuo 142,00 iki 150,10 kilomet-
ro dangos, melioracijos jrenginiy,
inzineriniy  tinkly rekonstravima,
autobusy stoteliy, pés€iyjy ir dvira-
¢iy taky, apSvietimo tinkly jrengima,

aplinkosauginiy priemoniy jdiegima.

Dél uzsitgsusiy pirkimo proce-
diiry darby pabaiga pagal sutartj
persikeélé | ankstyva 2016 mety
pavasarj. Atsizvelgiant | klimato
salygas, darbus ,,Panevézio keliai*
organizavo taip, kad jie buity atlikti
dar Siais metais. Pasak ,,Panevézio
keliy“ projekto vadovo Jevgenij
Svilo, jau Siandien atlikta 90 pro-
centy visy projekto darby, j sausj
persikels tik apdaila, atitvary jren-
gimas, zenklinimas.

Rekonstruoto ruozo ilgis — 8,157
kilometro. Darby metu kelio sanka-
sa iSplatinta iki 15,2 metro, jrengta
9 metry plocio asfaltbetonio danga.

Baigti darbai ir dar dviejuose
Jevgenij Svilo vadovaujamuo-
se projektuose: rekonstruoti tiltas
per Sventgjg valstybinés reikimés
krasto kelio Nr. 179 Dusetos—De-
guciai-Dukstas 20,13 kilometre ir
tiltas per Petesa valstybinés reiks-
més magistralinio kelio A15 Vil-
nius—Lyda 15,68 kilometre.

Terminus trumpinome ir Kelyje
Ukmergé—Molétai

Dél eismo ribojimy visuomenés
démesj Sig vasarg buvo prikauste dar-
bai kelyje Ukmergé—Molétai. Sis ne
tik vietos gyventojams, bet ir tranzi-
tiniam transportui svarbus kelias, be
kita ko, jtrauktas j daugelj turizmo
marsruty. Jau lapkricio ménesj j ben-
drove skambinusiems gyventojams
galima buvo pasakyti, kad eismo ri-
bojimai minimalis ir zZvejoti jie gali
vaziuoti nedarydami apylanky.

,Objekte Ukmergé—Molétai  fi-
ziSkai darbai bus baigti iki Kalédy,
tai yra per rekordiskai trumpg laika.
Siam projektui jgyvendinti turéjome
7 ménesius, i$ jy — du Ziemos méne-
siai, taigi akivaizdu, kad savo sutar-
tinius jsipareigojimus jvykdysime®,
— pasidziauge ,,Panevézio keliy“ pro-
jekty vadovas Zenonas Poznanskis.

»Panevézio keliai“ ir partneriai
atliko darbus valstybinés reik§més
krasto kelio Nr. 115 Ukmergé—Mo-
létai ruozuose nuo 2,43 iki 12,85

kilometro ir nuo 12,85 iki 19,10
kilometro. Projektas i§ viso apima
16,67 kilometro atkarpa, kuri prasi-
deda ties Ukmergés miesto riba ir
tesiasi Moléty kryptimi iki Skuoliy
gyvenvieteés.

Pretenduoja tapti graZiausia
sankryZa magistraléje A2

2015 metais darbai atlikti magis-
tralinio kelio A2 Vilnius—Panevézys
72,18 kilometre, $alia Zemaitkiemio
sankryZzos Ukmergés rajone. Ten
jau 2016 mety pirmoje puséje iskils
Siuolaikiskas péséiyjy viadukas. Sis
objektas — vienas patraukliausiy ,,Pa-
nevézio keliy“ vykdomy projekty
Siais metais. Baigus darbus Zemait-
kiemio sankryza pretenduoja tapti
graziausia sankryza magistraléje.

Projektas ties Zemaitkiemio san-
kryza apima pésciyjy viaduko per
magistrale A2 avaringame ruoze
statyba, magistralés platinima, jren-
giant greitéjimo ir 1été¢jimo juostas,
jungiamyjy keliy abiejose kelio pu-
sése jrengima bei dviejy ziediniy
sankryzy jrengimg. I§ viso darbai
atliekami magistralés ruoze, kurio
bendras ilgis — 1,223 kilometro.

»Jau atlikti Zemés sankasos pés-
¢iyjy viadukui jrengti darbai, jreng-
ta beveik 3 tukst. metry drenazo
tinkly. Baigti jrengti lietaus nuote-
ky tinklai“, — informavo AB ,,Pa-
nevézio keliai“ projekty vadovas
Jevgenijus Saskovas.

Dviejy ziediniy sankryzy ir atra-
minés sienutés jrengimo darbai taip
pat beveik baigti. Jrengta asfaltbe-
tonio danga kairéje magistralés A2
puséje, zilirint nuo Vilniaus, ir daly-
je jungiamuyjy keliy, statomy magis-
tralés desinéje puséje. Asfaltbetonio
danga jrengta ir statomoje 2,5 tiikst.
kvadratiniy metry ploto poilsio aiks-
teléje. Apatinj asfaltbetonio sluoksnj
Siais metais ,,Panevézio keliai“ jren-
gé iSplatintoje deSinéje magistralés
puséje, nuo Zemaitkiemio sankry-
7os iki tilto per Sventosios upe.

Bisimojo pésciyjy viaduko vie-
toje 2015 metais baigtos statyti via-
duko atramos.

Plieninés 58 metry ilgio, 77 tony
svorio viaduko arkos uzkélimo ant
atramy ir kiti darbai numatyti 2016
metais. Naujai statomas viadukas bei
jungiamyjy keliy ziedai bus apsviesti
jrengiant 22 atramas. Eismo saugu-
mui uztikrinti taip pat bus statomi
nauji kelio Zenklai, jrengti apsaugi-
niai kelio barjerai, statomi signaliniai
stulpeliai, jrengta 125 metry ilgio ap-
sauginé tvora nuo gyviny.

Minéti darbai — tai projekto
,»Eismo saugos ir aplinkosaugos
priemoniy diegimas 2014-2020
m. TEN-T keliuose. I etapas®, su-
tarties Nr. 2 dalis. Projektavimo
ir rangos darbus ,,Panevézio keliy*
bendrové atliecka vadovaudamasi
2015 mety kovo ménesio 24 dienos
sutartimi su LAKD.

Kitas S$io projekto objektas —

nukelta j 10 pSIo
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Kaip is tiesy jautési panevézZie-
¢iai, dirbdami tokios svarbos
objekte? Ar tikrai darbai ,,Rail
Baltica®“ kainavo bemieges
naktis ir daugybe Zily plauky?
Kalbiname AB ,,PanevézZio ke-
liai* statiniy vadovus ir Kitus
specialistus.

Europiné vézé — europi-
niai reikalavimai

— Siandien visas visuomenés
démesys sutelktas j naujqjq ,,Rail
Baltica“ véze. Ar jauliatés ramiis?
Kada nerimo buvo daugiau — prie§
pradedant darbus ar jau pabaigus?

Audrius Butkiinas, AB ,,Pane-
vézio keliai® projekty direktorius

— A.B. Manau, dabar visi jaucia-
més gana ramiai. Laukia garantinio
aptarnavimo laikotarpis. Bet darbus
atlikome kokybiskai, todél jokiy
staigmeny biiti neturéty. Daugiau-
sia streso buvo prie$ imantis darby.
Juk nezinai uzsakovo, jo nory, jo
pozitirio j darbg ir j rangova, o ir
sutarties saglygos ne i$ lengvyjy.

— Bet su AB ,,Lietuvos geleZin-
keliai“ esate susidiire anksciau
maZesnés apimties projektuose?

— A.B. Smulkiis projektukai,
smulkios ir problemos. Projektas
,,Rail Baltica“ — didziulés apimties
ir svarbos. Normalu, kad nerimavo-
me. Ir paciam uzsakovui tai didziu-

v v —

je dar nebuvo.

Arturas Gikas, ,,Rail Baltica*
projekty vadovas

— A.G. Pritariu, kad $is projektas
— vienas svarbiausiy ir stambiausiy
projekty, kuriuose yra teke dirbti.
Gelezinkeliuose kazkada pradéjo-
me nuo Zymiai smulkesniy objekty.
Apskritai kalbant, AB , Lietuvos
gelezinkeliai — gana uzdara jmo-
né. Liaudiskai tariant, anks¢iau ten
dirbti kelininkams net ,,nebuvo ma-
dos®“. Bet kazkuriuo momentu ge-
lezinkelininkai tapo atviresni: pra-
sidéjo konkursai, o mes pradéjom
juose dalyvauti. Pamenu pirmuo-
sius misy darbus gelezinkeliuose
2003 mety rudenj. Sakyciau, pra-
déjome gana nuostolingais darbais.

— GeleZinkelininkai jisy atlie-
kamus darbus labai vertina. Gal
Zinote kodél?

— A.G. Manau, kad esame verti-
nami labai pagrjstai, darbus sten-
giamés atlikti kokybiskai. Gana

Audrius Butkiinas.

sklandziai ,,jsipaiSéme* j terminus.

— Projekto metu teko susidurti su
daugybe issikiy ir siurprizy. Teko
girdéti, kad buvo ir nelabai malo-
niy momenty. Kaip buvo is tiesy?

— A.G. Jau pats laimétas konkur-
to, jog zinojome, kad tai bus nauja
vézé, bus keliami nauji europiniai
reikalavimai. Be abejo, teko su-
sidurti ir su netikétais nesklandu-
mais. Juos, spaudziami pasiraSytos
sutarties, turéjome spresti savo re-
sursais ir 1éSomis. Pavyzdziui, teko
ripintis projekto atitikties deklara-
cija europiniams standartams, nors
tai turéjo biti uzsakovo pareiga.
Spaudé terminai, papildomy &Sy
tam nebuvo numatyta, tad teko suk-
tis: kazkam nesumokéjome, kazkur
save nusiskriaudéme, viskg daréme
i§ bendry projektui skirty pinigy.
Kartélis, aiSku, kad liko. Juk kai Zi-
nai, kad uz darbg tau nesumokes, o
ji atlikti biitina, néra labai malonu.

— A.B. Pasibaigus darbams susi-
taikéme, kad uz kai kuriuos papil-
domus darbus 1é8y taip ir neatgau-
sime. Apskritai turéciau pasakyti,
kad daug kur teko pakovoti, pasi-
ginCyti, iSsireikalauti.

— Pakalbékime apie darby kri-
vius. Ar tiesa, kad buvo daug be-
miegiy nakty?

— A.B. Sunkiausi darbai buvo
pirmame statinyje. Pasakysiu taip:
tikrai bemiegés naktys. Keturios
paros ir septyni §imtai metry. Toks
buvo misy planas. ISardyti bé-
gius, nukasti pagrinda, sutvarkyti
sankasg, supilti visus reikiamus
sluoksnius ir paleisti traukinius.
Taigi kazkas miegojo, o kazkas ne-
labai. Naktimis dazniausiai vyko
gelezinkelio montavimo darbai.
Paskutinés tamsios valandos buvo
skiriamos darby pataisymui. Vie-
nas svarbiausiy darby — ir paciy
medziagy atgabenimas iki objekto.
Didziuliai kiekiai smélio ir grunto
keliavo i$ Lenkijos, kity viety. Pro-
jekte sunaudoty medziagy ir pabé-
giy kiekiai jspiidingi. Pavyzdziui,

Artaras Gikas.

bégiai plauké laivu i§ Ispanijos.
Pirmg karta projekte atskirai dirbo
zmogus, atsakingas tik uz medzia-
gu uzsakyma ir pristatyma.

— A.G. Mano nuomone, daugiau-
atkarpa Mauruciai—Jiesia. Vietove,
reljefas labai sudétingi. Teko ieskoti
nemazai sprendimy. Pirmasis stati-
nys tokiy problemy nekélé. Ir Suval-
kijos vietové kur kas palankesné, ir
eismo intensyvumas ramesnis.

Brangiai kainavusios pro-
jekto klaidos ir kiti sunku-
mai

— Teko isgirsti, kad ne kartq susi-
duréte su projektuotojy klaidomis.
Kokios jtakos jos turéjo darbams?
Papasakokite apie jas.

— A.G. Projekto klaidos taip pat
ju nebiity, darbas biity buves ramus.
Bet klaidos atsiranda natiiraliai, juk
visi esame Zmonés. Negali visko i§
anksto numatyti. Stai, pavyzdziui,
projektuotojai. DaZniausiai tai jauni
zmonés, nelabai patyre. Projekty va-
dovai, nors ir turi patirties, daznai rii-
pinasi daugybe kity projekty, tad ko-
kybiskai atlikti darbus yra sudétinga.
Pavyzdziui, pirmasis statinys Mari-
jampolé—Kazly Ruda. Projekte buvo
klaidingai jvertinta geologija. Darby
metu iSaiSkéjo, kad statinyje esan-
tis gruntas netinkamas. Baigési tuo,
kad reikéjo jj pakeisti. Projekto klai-
da kainavo porg milijony lity, juos
paklojome i§ savo kiSenés. Tenka
apgailestauti, kad prie§ keletg mety
pasikeité sutarties salygos. Nebeliko
tokio dalyko kaip rezervas. Statybos
procese tai itin svarbu. 10 procenty
skaiCiuojamosios kainos sudarantis
rezervas panaSiose situacijose biity
labai pagelbéjes. ,,Atsarginés® 1éSos
labai pravercia taisant bet kokias
pagristas projekto klaidas. Juk pro-
jektuotojas projektui paruosti ir savo
klaidoms i$taisyti turi dvejus metus,
mes — tik ménesj. Per tokj trumpa
laikg numatyti ir suprojektuoti visy
nenumatyty aplinkybiy nejmanoma.

Raimundas Ceponis.

— Raimundai, jiis dirbote abiejy
statiniy statybos vadovu. Kas jums
sukélé daugiausia ripesciy pro-
jekto metu?

Raimundas Ceponis, I ir III
statiniy statybos vadovas

- R.C. Kiekvienas statinys kélé
Stai, pavyzdziui, tre¢iajame kone
nuolat vyko eismas. Tam, kad darbai
vykty, reikéjo planuoti eismo per-
traukas. Pirmajame statinyje tokiy
problemy neturéjome, eisma galéjo-
me sustabdyti kelioms paroms. Bet
ir ¢ia — tu nezinai, su kokiomis nenu-
matytomis aplinkybémis ar projekto
klaidomis susidursi, ka bedirbdamas
rasi. Stai dirbi, dirbi ir kaip perki-
nas i§ giedro dangaus — netinkamas
gruntas, reikia jj keisti. O terminai
spaudzia. Eismas turi biti atnaujin-
tas po keturiy pary. Reikéjo verstis
per galva, ieskoti sprendimy. Tam
reikia ir uzsakovo, ir techninés prie-
zitros darbuotojy pritarimo. Tuo
momentu ] tas keturias paras, ai$-
ku, ,,sutilpome*, nebuvo kur détis.
Bet panasiy situacijy pasitaikydavo
ir daugiau. Stai Marijampoléje yra
teke dirbti ir naktimis, pasi§vieciant
zibintais. Pamenu, naktj i§ penkta-
dienio ] Sestadienj 15-ojo kelio da-
lyje keitéme ieSmus. Tiesiog reikéjo
dirbti ir viskas, kitos iSeities nebuvo.

— Kaip reaguodavo Zmonés, kai
pasakydavote, kad reikés dirbti
naktj ir kitaip nebus?

— R.C. Aisku, nelabai kas nori
dirbti naktimis. Stai subrangovams
yra teke dirbti po 14, 15 valandy.
Zmonés pervargsta, nebepadeda
nei kava, nei arbata. Bet su darbo
specifika susitaiko. Reikia, kad
Zmogus greitai mastyty, ryztingai
priimty sprendimus, nebity uz-
sisklendgs savyje. Juokauju, kad
linksmas biidas tikrai nepamaisyty.

— Alvydai, jis pats savo kai-
liu patyréte, kq reiskia Cia ir da-
bar taisyti projektuotojy klaidas.
Papasakokite, kaip su komanda
sprendéte grunto klausimgq.

Alvydas Dumbrava.

Alvydas Dumbrava, I statinio
sankasos irengimo darby staty-
bos vadovas

— A.D. Na, situacija tikrai buvo
nepavydétina. ISardom seng kelia,
nukasam ir randam silpng grunta.
I§ tikryjy niekas ir nezino, kas po
tuo gelezinkeliu yra. Kiekviena
sankasa turi biiti tam tikro tan-
kumo. Pamatuoji, o ten viskas
blogai. Per tas keturias paras turi
priimti sprendima, ka daryti, nes,
pavyzdziui, durpiy iSkasimui rei-
kia papildomy IéSy. Visus veiks-
mus reikia suderinti su uzsakovu.
Buvo sunku, reikéjo ir uzsakovo,
ir inzinieriaus nuomonés. Bet jos
sulaukdavome tikrai ne visada. Kai
kur teko rizikuoti, patiems daryti.
Be abejo, statinys pavyko puikiai:
pagerinome sankasa, padaréme ja
tokia, kokia ir turéty biti, bet dalies
1é8y taip ir neatgausime. Apmaudu,
kai projektas finansuojamas euro-
pinémis 1éSomis, o Lietuvos staty-
bininkai neturi jokio rezervo nenu-
matytiems darbams.

— Buvote apatinio sluoksnio sta-
tybos vadovas. Kaip manote, kuris
sluoksnis svarbesnis — virSutinis
ar apatinis?

— A.D. Manau, kad svarbuis abu
sluoksniai. Visa apkrova nueina |
apacia. Jeigu vaziuoja traukinys,
visas apkrovimas eina i tuos sluoks-
nius, kuriuos nukaséme, ir dar gi-
liau. Tad jeigu ten bus blogi pagrin-
dai, blogai jrengta sankasa, kelio
sédimas, neiSgelbés ir geriausiai
irengtas virSutinis sluoksnis. Kita
vertus, jei sankasa gera, o bégiai
sudéti blogai, situacija analogiSka.
Kiekvienas turime gerai atlikti savo
darba. Per tas keturias paras suside-
rindavome, kad ir virSutiniai, ir apa-
tiniai darbai vykty sklandziai.

— Kokiy dar sunkumy patyréte?
— A.D. Per eismo pertraukas
dirbdavome keliomis pamainomis
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iki pat tamsos. Sudétingas darbas
ir nezinomybé. Ypa¢ gerai atsime-
nu pirmaja eismo pertrauka. Tu ne-
zinai, kas tai yra, nezinai, spési ar
ne. O gal visi patirsime fiasko? Tie-
siog visiems mums tai buvo nauja.
Be abejo, turéjome smulky plang.
Kada ir kiek transporto i$vaziuos,
kur prasilenks, kada pradedam, per
kiek laiko vandens pralaidg paklo-
jam, kada jsijungia subrangovai ir
pan. Viskas buvo sudéliota valan-
domis. Bet kai jsivaziavome, vis-
kas émé atrodyti kaip kasdienybé.
Aisku, kiekvienas ruozas turi savo
specifika: kazkur gali privaziuoti,
kazkur reikéjo apgalvoti, kaip tai
padaryti. Bet visi ta eismo pertrau-
ky sistema greitai perkandome.

— Ar darbams turéjo jtakos oro
sqlygos? Teko girdéti, kad ,,dirbo-
te“ ir sinoptikais.

—A.D. Per keturias paras, koks be-
bty oras, turédavome iSardyti 600
ar 800 metrus kelio. Tuo pat metu
reikéjo atlikti visus reikalingus dar-
bus: sankasa padaryti, pylimg su-
pilti ir vél gelezinkelj surinkti. Ne-
svarbu, net jei visas keturias dienas,
pavyzdziui, lyty. Bet kokiu atveju
po ty keturiy pary vél laisvai turéjo
pravaziuoti traukinys. Pamenu atve-
Ji, kai lijo iStisa para. Nei pasislépsi,
nei kg. Dirbome perslape, bet darbai
vis tiek turi bati atlikti kokybiskai.
Stai nuo lietaus turéjome atidiai
saugoti kai kurias medziagas, nes,
joms perdrékus, keifiasi jy savy-
bés. Tikrai sekdavome ory progno-
zes — jei budavo numatytas lietus, i$
vakaro tas medziagas dengdavome
plévele. Yra tek¢ net kokius 600
metry kelio uzdengti plévele.

— Algirdai, jus vadovavote IIT
statinio statybai. Ar viskas vyko
sklandZiai?

Algirdas Pranarauskas, III sta-
tinio statybos vadovas

- A P. Mﬁsq statinyje daugiausia
reljefas. Kalvotos vietos — tikrai
ne pats patogiausias krastovaizdis
tiltams, pralaidoms, atraminéms ir
triuk§ma slopinan¢ioms sienoms
statyti. Sudétinga buvo platinti se-
nuosius tiltus europinei véZei. Nau-
jus tiltus turéjome statyti jau pagal
naujus standartus. Vietos triikumas
ir reljefas tikrai kélé rimtus iSban-
dymus. Tai vienas sudétingiausiy
objekty, kuriuose teko dirbti.

— Dél kurio tilto teko labiausiai
pasukti galvg?
— A.P. Sunkiausia buvo statyti

(1

AT WO G

tilta per Kumés upg. Prie mirinés
pralaidos reikéjo jrengti polius. Tu-
réjome rasti optimaliausia sprendi-
ma, kaip ta konstrukcija pragrezti,
lauké labai sudétingas darbas. Lai-
ko turéjome labai mazai, nuspren-
déme naudoti deimantinius graz-
tus. Tai tik viena i§ ekstremalesniy
situacijy, vykusiy projekto metu.
Teko pastatyti nemazai laikiny til-
ty. Viso projekto metu prie trijy
remontuojamy tilty buvo pastatyti
penki laikini. Bet kurio tilto statyba
reikalavo laiko sgnaudy, tad darbus
turéjome organizuoti itin sparciai.

— Ar tai buvo pavojingas darbas?

— A.P. Kai laikaisi darbo saugos
taisykliy, atrodo, viskas lyg ir ge-
rai. Nors dirbti, Zinant, kad turi ,,su-
tilpti j laiko pertrauka, néra labai
komfortiska. Juk tiltg statai ne kaz-
kur laukuose, o gelezinkelyje. Yra
buve situacijy, kai minutés tiksi per
greitai. Reikia zvilg€ioti j laikrodj,
o darbai tarsi nejuda. Pavyzdziui,
perdangos nukélimas, uzdéjimas.
Atrodo, valandas suskaiciuoji, bet
jei kas nors netycia uzkabinama,
koks kliuvinys arba eismo pertrauka
susivélina, zitrék, jau ir tenka ner-
vintis. Vis délto, turiu pasidziaugti,
kad tai vykdavo retokai. Valandas
kruopsciai skai¢iuodavome, dar-
bus planuodavome, tad daznai koks
pusvalandis net susitaupydavo.

— Ar nei§musdavo i§ véZiy neti-
kéti radiniai?

— A.P. Nepasaky¢iau. Vykdant
tokius darbus, tai néra nejpras-
ta. Atradus palaikus teko ieskoti
kompromisy. Perplanuoti darbus,
paspartinti juos kituose ruozuose.
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Netikéty radiniy buvo ir daugiau.
Stai jrenginédami pralaida uzdaru
btdu radome artilerijos sviedinj.
Atvaziavo specialiosios tarnybos,
iSvezé, o mes toliau dirbom. Darbai
buvo sustabdyti pusdieniui. Tiesiog
turi iSmokti reaguoti ramiai ir grei-
tai spresti problemas.

Padidinamasis stiklas, arba
kaip dirbti, kai tave nuolat

stebi?

— Ar viso projekto metu nejauté-
te spaudimo ir iSaugusio démesio?
Juk Sis projektas nuolat buvo dé-
mesio centre.

— A.B. Atvirai pasakius, pirma
karta teko dirbti objekte, kuris buvo
stebimas auksciausiu lygiu. Nuo
ministro pirmininko, susisiekimo
ministro, jau nekalbant apie gele-
zinkeliy infrastruktiiros direkcija.
Vieng kartg per ketvirt] buvo vyk-
doma apzvalga Vyriausybei. Be
abejo, kai jsisavinami didziuliai pi-
nigai, kitaip ir biti negali.

— Papasakokite apie konkrecias
situacijas, kai jausdavotés lyg po
padidinamuoju stiklu.

— A.B. Kiekvieng savaite gauda-
vome filmuota medziagg apie savo
atliktus darbus. Vaziuoja traukinu-
kas ir filmuoja. Paskui posédis, tau
demonstruoja vaizdo medziaga ir
komentuoja: Sitas ekskavatorius toje
pacioje vietoje jau kelinta savaite.
K3 jis ten daro? Gal nieko nedirba?
Ir panasiai. O mes turédavome ais-
kintis. Gal ekskavatorius suliizo, gal
nuo kelio reikéjo patraukti, ir pana-
Siai. Kartais tokie filmukai tikrai su-
kurdavo iliuzija, kad darbai nevyksta.
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,Rail Baltica“ projekto dalyviai. I8 kairés: AB , Panevézio keliai* darbuotojai Algirdas Pranarauskas, Raimondas Andronavicius, Rasa Cepiené, Darijus Zupka, Saulius Cinikas, Artiiras Gikas,
Audrius Balcétis, Kristijonas Steponavicius, Kazimiras Jasionis, Alvydas Dumbrava, Lukas Unskinas, Arvydas Bazilius, Kestutis Kaminskas, Alvydas Makavicius, Juraté Tusiené, Raimundas
Ceponis, Arvydas Radimonas, Artinas Puluikis, Vaida Jéciene, Kestutis Kuprénas, Inga Pavasaryté, Rimgaudas Petkiinas, Kristina Vaicitinaité, Lukas Petrovas.

Stai, pavyzdziui, tre¢iajame statinyje
buvo statoma daug tilty. Normalu,
kad zmonés ten dirba tik tuomet, kai
traukiniai nevaziuoja. O $tai puskuo-
ja traukinukas su kamera ir filmuo-
ja. Tuomet tikrai atrodo, kad keleta
savaifiy ten né gyvos dvasios. Bet
apskritai tokia kontrolés priemoné
buvo naudinga. Mes patys pradéjome
geriau matyti realiai atliktus darbus.
Stai atsisedi, perziiiri vaizdo medzia-
g3 ir matai: ¢ia subrangovas kazko iki
galo neatliko, ¢ia stulpg paliko ir pan.
Techninei priezitrai atlikti tai buvo
labai patogus jrankis.

— A.G. Mangs asmeniskai ,,Rail
Baltica“ pavadinimas neslége. Kiek-
viename darbe atsakomybé vienoda.
Ji tiesiog didelé. Be abejo, dides-
nj valdzios démesj jutome nuo pat
pirmos darbo dienos. Tai Siek tiek
trukdé. Turéjome nuolat aiSkinti,
teikti ataskaitas. Blidavo momenty,
kai pagalvodavau, kad reikia atskiro
darbuotojo ataskaitoms ruosti.

— Kaip reaguodavote i valdinin-
ky ekskursijas po objektg?

— R.C. Valdininky ekskursijos
kartais pristabdydavo darbus. Stai
paruosti darbo grafikai, o netikétai
suzinai, kad traukinys jau uzsakytas,
netrukus apzitréti darby atvaziuos
valdzia. Jie galvoja, kad sutrukdys
mums tik diena, taciau technologi-
niai dalykai suplanuoti keturioms
dienoms. Taigi griiva visi planai.
Bet kazkaip i$sisukdavome.

Ekstremalios situacijos ir
kuriozai, kuriy galéjo ir ne-
buti

— Kokiy ekstremaliy situacijy

-

yra nutike viso projekto metu?

— A.B. Jy netriiko. Stai, pavyz-
dziui, atvejis: baigési pabégiai.
Imoné, i§ kurios juos uzsakiné-
jome, juy tiesiog nebegamino. O
mums reikia kloti kelig. Teko sko-
lintis i§ kity rangovy, véliau vezé-
meés i§ Lenkijos, Estijos. Patikékite,
situacija buvo labai jtempta. Mus
stebéjo ,,i§ virSaus*®, zitiréjo, spésim
ar nespésim, pabégius skaiCiavo.
Buvo ir kitas atvejis: techniniame
projekte buvo numatyta tilto sija,
kokios nuo 1970 mety jau niekas
net nebegamina. Bandéme pasil-
lyti kitus, modernesnius variantus.
Bet uzsakovas net j kalbas nesilei-
do. Pamenu, tikrai buvo sgmysis.
Kaip iSsprendéme $ig situacija?
Patys Panevézyje ir pasigaminome.
Né viena jmon¢ tuo uZsiimti nesuti-
ko. Labiausiai dziaugiuosi, kad ne-
ivyko jokiy nelaimingy atsitikimy.

— Kokiy kurioziniy atvejy yra
nutike jums, Raimundai?

— R.C. Dabar tai prisiminti, ais-
ku, juokinga. Bet statyby metu
nutinka jvairiausiy dalyky. Pavyz-
dziui, savait¢ planuoji darba, at-
vaziuoja subrangovai, o jy atvezti
ieSmai atsukti ne j ta puse. Juokas
juokais, bet darbas sustoja, Cia ge-
lezinkelis, juk apsukti ieSmy nej-
manoma. Mums svarbi kiekviena
eismo pertrauka, todél ja teko is-
naudoti kitiems darbams. A§ jauciu
atsakomybe. Gal dél to, kad pats
esu atéjes i§ gelezinkeliy, puikiai
suprantu, ka reiskia darby sauga,
biitinybé baigti darbus iki pertrau-
kos pabaigos.

— A.D. Visko pasitaikydavo ir
I statinyje. Kartais kas nors nepa-
vykdavo arba technika sultizdavo.
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Algirdas Pranarauskas.

Stai virSutinems konstrukcijoms
buvo naudojamas pamuSimo me-
chanizmas. Kazkuriuo momentu
jis tiesiog sultizo. Teko pamusinéti
rankiniu budu, juokiuosi, kad archa-
jiskai. Spédavome ir tokiu buidu, bet
traukinys jau vaziavo léciau.

— Ar projekto metu buvo nutike
nelaimingy atsitikimy?

— A.G. Mes jokiy avarijy nepa-
tyréme. Gretimame statinyje dir-
bantys kolegos, deja, nelaimingy
situacijy neiSvengé. Darby metu
ten susidire traukinys ir ekskavato-
rius. Sugadinti mechanizmai kaina-
vo, regis, pora milijony lity. Darby
saugos pazeidimai, aiSku, nedaro
garbés ir gretimuose statiniuose
dirbantiems kelininkams.

Zmogiskieji iStekliai, stre-
sas ir zili plaukai

— Kaip pavyko paskirstyti Zmones
darbams? Ar uiteko darbuotojy?

— A.G. Abicjuose statiniuose
viso projekto jgyvendinimo metu
dirbo penkiolika projekty valdymo
grupés darbuotojy. Zvelgiant atgal
ir prisimenant darby apimtis — tai
tikrai per mazai. Tiek specialisty
biity reikéje vienam statiniui. Dar-
by vadovui reikalingas inZinierius,
kuris padeda skaiciuoti, kiti pade-
jéjai. Bet dirbome su tuo, ka turé-
jome, susitvarkéme tikrai neblogai.

— R.C. Pritariu Artiiro nuomo-
nei. Manau, kad statybos vadovas
vis deélto turi turéti padéjéja. Bent
jau inzinieriy dokumentacijos pil-
dymui. Kai visa diena lakstai, or-
ganizuoji darbus, uzsakinéji eismo
pertraukas, o grizes po darby sédi
pildyti dokumentacijos, gali tiesiog
kazko nesuzitiréti.

— Ar daug streso patyré visa AB
»PanevéZio keliai“ komanda Sio
projekto metu?

— A.G. Vienareik§miskai. Ir
juokais, ir ne visai juokais galiu
pasakyti, kad retas statybininkas
sulaukia pensijos. Tai yra natiira-
li atranka. Statyboje pasilieka tie

Darijus Zupka.

zmonés, kurie gali dirbti stresingje
aplinkoje. Juk problemos yra kas-
dienés, sprendimy reikia ieSkoti
nuolat. Buna tokiy, kurie jtam-
pos neislaiko. Kadrus rinkome 10
mety. Vienas atéjo i§ kitos jmones,
kita patys prisikalbinome. Turime
ir uzdarbiauti norinciy, ir ¢ia pasi-
liekanciy gabiy studenty.

— Kaip daZnai pasitaikydavo
konflikty? Ar daZnai tekdavo pa-
kelti balsgq, ,,velniy duoti“?

— A.B. Daugiausia nesklandumy
keélé papildomi darbai ir rupestis
viska speéti atlikti laiku. Todél tek-
davo kar$¢iau padiskutuoti su su-
brangovais, jtikinti juos dirbti ten,
kur reikia ir kada reikia. Apskritai,
Cia labiau sekési zmonéms su stip-
riais nervais. ISsiaiSkini, iSsiSauki
ir vél ramu. Konflikty buvo, bet
mustyniy, kiek Zinau, ne (juokiasi).
Kiekvieng ketvirtadienj abiejuose
statiniuose vykdavo susirinkimai.
Aptardavome darbus, aiSkindavo-
meés, kas ko nepadareé, kodél ne-
padaré, tekdavo ir ,,velniy duoti,
ir nuolat kontroliuoti. Kita vertus,
turi jausti, kada reikia balsg pakelti,
o kada atsitraukti ir gal tiesiog su-
laukti rytojaus.

— Tai ar padaugéjo Zily plauky
per §f projektq?

A.B. O jy ir taip netriiko. Su ko-
lega Arturu Giku juokaujame, kad
jo Usai tai tikrai labiau prazilo. O
jei rimtai, tai streso ir nerimo buvo.
Jautéme ne tik nuolating kontrolg ir
démesj, bet ir aplinkiniy gyventojy
nuotaikas. O jie nerimavo, ar mes
suprantame, ka darome, ka stato-
me, triukSmas, dulkés ir pan. Pa-
vyzdziui, Kazly Rudoje turéjome
statyti pravaziuojamajj kelia, ga-
bentis daugybe medziagy. Supran-
tama, kad vietiniai nuolatos gyveno
dulkése. Taip ir kovojome visuose
frontuose. Pas vieng vaziuoji tei-
sintis, pas kita kazko prasSyti, pas
kitg — atsiprasyti.

— Artirai, jums teko dalyvauti,
rodos, nesibaigianciuose posé-

dZiuose su geleZinkelininkais. Ar
daug priekaisty teko iSklausyti?

— A.G. Dazniausiai sulaukda-
vome ne kritikos, o raginimy. Juk
darbai vélavo, pabaigtuvés buvo
numatytos 2015 mety sausio mé-
nesj. Kodél vélavome? Laika ,,su-
valgé™ nenumatyti papildomi dar-
bai. Stai pirmajame statinyje Kazly
Riida—Marijampolé — grunto keiti-
mo darbai, nenumatyti kabeliy i$-
kélimo darbai. Treciajame statinyje
Mauruciai—Jiesia strigo projektiniy
sprendimy priémimas, be to, reikeé-
jo laiko nenumatytiems archeologi-
niams tyrimams. Pusmecio kasiné-
jimas mums truko tikrai ilgai.

— Raimundai, jis prie AB ,,Pa-
nevéZio keliai“ prisijungéte paly-
ginti neseniai. Prie§ tai net pen-
kiolika mety dirbote AB ,,Lietuvos
geleZinkeliai“. Dabar, galima sa-
kyti, esate kitoje barikady puséje.
Kaip projekto metu sekési susigy-
venti su komanda?

- R.C. Tikrai, pamenu, kol dirbau
AB,,Lietuvos gelezinkeliai, ] direk-
cija labai daznai uzsukdavo Artiiras
Gikas. Taip jau susiklosté, kad miisy
keliai susikirto ir priémiau sprendi-
ma prisijungti prie AB ,,Panevézio
keliai“. Turint omenyje mano dar-
bo patirtj, dirbti ,,Rail Baltica® i§
dalies nebuvo naujiena. Nauja tik
tai, kad Siame objekte tapau darby
vykdytoju. Mes, statybos vadovai,
projekto metu dirbome petys | pet],
praktiskai gyvenome vienoje patal-
poje. Sakyciau, buvome tarsi vienas
organizmas. Bet kartais nuomonés
tikrai iSsiskirdavo. Ypac¢ treCiajame
statinyje. Ten vienu metu reikéjo ir
kelig daryti, ir tiltus statyti. Begalé
darby, o visus spaudzia terminai.
Kazkas ] aStresnj zodj atsakydavo
Sypsena, o kazkas jautriau sureaguo-
davo. Visko buvo. Streso netriiko.
Juk reikéjo suorganizuoti sklandy
darba, maksimaliai iSnaudoti eismo
pertraukas, sutvarkyti dokumentus,
galvoti | priekj. Kita vertus, kabine-
tinis darbas man jau buvo atsibodgs.

.....

Apie skaiCius, sukaupta
patirtj ir ateities planus

— Darijau, jisy rankose visi pro-
jekto statiniy rodikliai, skaiciai,
kiekiai. Kaip paciam atrodo atlik-
tas darbas?

Darijus Zupka, projekto ,,Rail
Baltica® inZinierius koordinatorius

— D.Z. Ir be skai¢iy galima pasa-
kyti, kad tai buvo labai atsakingas,
sunkus darbas. Pirmiausia — man
asmeniskai. Iki Sio projekto dirbau
visai kitame skyriuje. Kai buvau
perkeltas i projekty valdymo grupe,
uzgriuvo ne tik naujos pareigos, bet
ir didelé atsakomybé.

— Uz kq jiis Siame projekte buvo-
te atsakingas?

— D.Z. Man buvo paskirtos pro-
jekto inzinieriaus koordinatoriaus
pareigos. Buvau atsakingas uz su-
brangos sutaréiy samatines dalis,
kontroliavau jy pasiraSyma, ko-
ordinavau aktavimo dokumentus.
Kontroliavau projekty programos
vykdyma ir darby kiekius. Prisideé-
jo ir nemazai kito pobiidzio darby.
Siame projekte nuolat atsirasdavo
,deganciy“ reikaly. Stai, pavyz-
dziui, keitési darby programa. Bu-
vome paruo$¢ vieng darby progra-
ma, bet staiga reikia viska pakeisti,
perplanuoti. Nuolat strategavome,
prognozavome, tarémés, kaip igy-
vendinti projekta per tokj trumpa
laika. Juk krtviai dideli, o terminai
tikrai buvo riboti.

— Kurie skaiciai, jisy nuomone,
ispidingiausi?

— D.Z. Man atrodo, kad jsptdin-
giausi ne skaiciai, o pats faktas —
gelezinkelio jrengimas. Juk misy
jmonei tai buvo naujas i$§tkis, ver-
tinant tokio masto gelezinkelio pro-
jekta. Per abu statinius gelezinkelio
nutiesta apie 70 kilometry. Termi-
nai labai spaudé, juk darbus turéjo-
me atlikti per devyniolika ménesiy.
Tai tikrai labai trumpas laiko tar-
pas! Jtampa didino ir tai, kad dirbo-
me eismo pertrauky metu. Vienas
sudétingiausiy darby projekto metu
— tilty rekonstrukcija ir statyba. Jy
i§ viso pastatyta net Sesi. Irengtos
26 pralaidos. Sankasos jrengimo
tempa slopino drenaZo jrengimas,
kurio buvo paklota beveik 16 ki-
lometry. Projektas iSsiskyré tuo,
kad, be 70 kilometry gelezinkelio
kelio jrengimo darby, kartu reikéjo
jrengti ir daugybe kity statiniy: 13
ieSmy, 4,6 kilometro triuk§mo slo-
pinimo sienuciy, jau nebekalbant
apie visus eismo valdymo, signa-
lizacijos, rysiy ir elektrotechnikos
jrenginius bei trasas, kuriy bendras
ilgis sieké apie 230 kilometry. Pro-
jektas tikrai neeilinis. Dziaugiuosi,
kad AB ,,Panevézio keliai“ sékmin-
gai susitvarke su Sia uzduotimi.

— Kokios patirties jgijote projekto
metu, kq dabar darytuméte kitaip?

— A.D. Dziaugiuosi, kad Siame
objekte turé¢jome galimybe vieni
pirmyjy pritaikyti naujesnes tech-
nologijas. ]prastai virSutinés kons-
trukcijos pabégiai pritvirtinti prie
bégiy, buvo déliojami 25 metry
blokais. Visiems buvo keista, kai
mes pasiiiléme kelio ruozuose (po
700 ar 800 metry) virSuting kons-
trukcija jrengti i$ atskiry pabégiy ir
bégiy. Tai néra nauja technologija,
bet musy gelezinkelyje ji dar nebu-
vo taikyta. Jautéme didelj spaudi-
ma, démesj. Visiems buvo jtartina,
kaip ¢ia viskas seksis. Turbiit mané,

kad mums nepavyks, kad tikrai ne-
spésime ir panasiai, bet viskas pa-
vyko puikiai.

— Kaip reikéty nusiteikti kitiems
tokio masto projektams geleZinke-
lyje?

— A.D. Tiesiog pasiruosti ir ra-
miai dirbti. Tai tikrai néra labai
sudétinga. Taip, tai buvo rimtas
projektas, terminai gana suspausti,
tikrai nedirbome ,,atsiptite*. Bet at-
sakingai paruo$éme darby grafika.
Dabar, zitirint i§ Sono, 80 procenty
jis pasiteisino.

— Artiirai, minéjote, kad didZigjg
laiko dalj projektui vadovavote i§
kabineto.

— A.G. Taip, apie 80 procenty
darbo laiko teko skirti organiza-
vimui, koordinavimui, rasStams,
ataskaitoms. Taciau tas laikas, kurj
praleidau objekte, buvo tikrai ma-
lonus. Ypac kai darbai vyko sklan-
dziai, kai maciau, kad statinys juda
1 priekj. Deja, ne visuomet viskas
¢josi lyg per sviesta. Atsimenu mo-
menty, kai nuvaziavus | objekta
noré¢josi paciam atsiraitoti ranko-
ves ir padaryti geriau.

— Ar §j projektq su pasididZiavi-
mu jsirasysite | savo darbo patir-
ties aprasymgq?

— A.G. Be abejonés. Tai rim¢iau-
sias objektas gelezinkeliy istorijoje.

— Jei laikq atsuktuméte atgal,
ar kitaip organizuotumeéte darbus
»Rail Baltica*?

— A.G. Aisku, kad taip. Visada
yra noras kazka padaryti geriau,
tobuléti.

— Raimundai, ko jus iSmoké Si
darbo patirtis?

— R.C. Daug ko i§moké santykiai
su subrangovais. Dabar su jais bu-
¢iau kur kas grieztesnis ir reikles-
nis. Projektas ,,Rail Baltica“ atrodo
labai svariai. Tokios apimties statinj
pastatyti per tokius terminus yra di-
delis i88tkis. Kita vertus, dabar juo-
kaujame, kad kitiems objektams jau
turésime zinyna, kiek ir ko reikia.

— Turbit dabar pats laikas po-
ilsiui?

— A.G. Turiu sukaupgs nemazai
atostogy, manau, pailséti biity |
naudg. O véliau ir vél j darbus. Yra
keli nebaigti ,,Rail Baltica“ stati-
niai, bandysime dalyvauti konkur-
suose ir, aiSku, laiméti.

— Audriau, kada jis atostogau-
site?

— A.B. Darbas darba veja, ateis
ziema, tada ir pailsésiu. Bet Zzmo-
nes tikrai reikés iSleisti atostogy.
Kai matai vaikstancius paraudusio-
mis akimis, néra smagu.
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»Rail Baltica® atkarpa
baigta tiesti oficialiai

AB ,,Lictuvos gelezinkeliai* pra-
nesé, kad didziausio Lietuvos is-
torijoje investicinio projekto ,,Rail
Baltica“ gelezinkelio statybos dar-
bai atkarpoje nuo Lietuvos ir Len-
kijos sienos iki Kauno sékmingai
uzbaigti. Apie tai 2015 mety spalio
16 dieng iskilminguose renginiuose
Kaune bei Vilniuje oficialiai pa-
skelbé atsakingi Europos Sajungos
ir Lietuvos auksti pareigiinai.

Kauno gelezinkelio stotyje buvo
surengta ruozo Lietuvos teritorijoje
atidarymo ceremonija, joje dalyva-
vo uz transportg atsakinga Euro-
pos Komisijos naré Violeta Bulc,
premjeras Algirdas Butkevicius,
susisickimo ministras Rimantas
Sinkevicius ir bendrovés ,,Lietuvos
gelezinkeliai“ generalinis direkto-
rius Stasys Dailydka.

,,Tai labai svarbus projektas ES.
Tai reiskia, kad pagaliau Baltijos
Salys jsilieja ] tarptautinj tinkla.
Kita labai svarbi priezastis — tai bus
puiki proga visoms Baltijos $alims
integruotis | bendra ES rinka“, —
Kaune kalbéjo V. Bulc. Tiesa, nors
darbai Lietuvos teritorijoje jau
baigti, didziausi trukdziai praside-
da kirtus sieng su Lenkija. Kol kas
nesiryztama teigti, kiek gali trukti
kelioné Kaunas—Varsuva.

»Klausimas turi dvejopg atsaky-
mga. Jau dabar vedamos derybos dél
marsruto Bialystokas—Kaunas. Ais-
kinsimés salygas, taCiau viena i$
pagrindiniy problemy, kurias reikia
iSspresti Lenkijos puséje, kad jie
taip pat atlikty tam tikrus darbus®,
— spaudos konferencijoje saké ,,Rail
Baltica“ projekto direkcijos vado-
vas Antanas Zenonas Kaminskas.

,Jau Siandien atvyksta pirmieji 80
keleiviy i§ Balstogés. Tai rodo, kad
vézé jau funkcionuoja. Tikimés,
kad jau Siemet prasidés keleiviy
vezimas reguliariais marSrutais®,
— kalbéjo susisickimo ministras R.
Sinkevicius.

Premjeras A. Butkevicius teigia,
kad, baigus europinés vézés ,,Rail
Baltica“ atkarpg nuo Kauno iki
Lenkijos sienos, keleiviniy ir kro-
vininiy traukiniy eismas priklausys
nuo to, kaip greitai Lenkija sugebés
atlikti darbus savo teritorijoje.

,lai labai gera pradzia, taciau
privalome nesustoti — kvieciu pro-
jekto partnerius, ypa¢ kaimyning
Lenkija, bendradarbiauti siekiant
tolesniy tiksly — vézés nuo Varsu-
vos iki Talino*, — saké premjeras.

Apibendrina iSmoktas pa-
mokas

Darbus atlike rangovai skaiciuoja
ne tik milziniskus medziagy kie-
kius, tikstancius darbo valandy,
desimtis kilometry nutiesto gele-
zinkelio ir pakloty inzineriniy tink-
ly, bet ir nejkainojamas iStvermés
bei profesionalumo isbandymo pa-
mokas.

,Dékojame uzsakovams uz pa-
rodyta pasitikéjimg ir dziaugiamés
isilieje i §j tarptautinés svarbos pro-
jekta. Gelezinkeliy srityje nuosek-
liai dirbame jau antrg deSimtmetj.
Darbas statant europing vézg — ga-
limybé parodyti jgytus gebéjimus,
sukaupty patirtj, — saké AB ,,Pane-
vézio keliai“ generalinis direktorius
Virmantas Puidokas. — Visi ,,Rail
Baltica®“ projekto dalyviai — uz-
sakovai, projektuotojai, rangovai,
subrangovai, techninés prieziiiros
vykdytojai — augina profesionalu-
ma biisimiems projektams.*

Europinés vézés gelezinkelio
(1435 mm) statyba ir platesnés,
vadinamosios rusiSkosios, VvéZzés
(1520 mm) gelezinkelio rekons-
trukcija buvo atliekama nestabdant
traukiniy eismo, o tik laikinai jj ap-
ribojant. Darbai vyko suteikty eis-
mo pertrauky, kuriy trukmé svyra-
vo nuo 4 iki 72 valandy, metu.

Projekto darbus, kuriuos dél
gamtos salygy rangovai realiai ga-
1&jo atlikti tik Siltuoju mety laiku,
nuolat stabdé situacijos, kurios
ivardijamos kaip nenugalima jéga.
Tarp jy — netikéti radiniai. 2014
mety rudenj Garliavos kapinése
amzinojo poilsio atgulé 272 Zmo-
niy, aptikty ,,Rail Baltica® trasoje,
palaikai. Tiek kapy buvo atverta
europinés vézés ,,Rail Baltica“ sta-
tybos darbus Siame ruoze atliekan-
¢ios ,,Panevézio keliy“ bendrovés
statybvietéje. DeSimt ménesiy vy-
kusiy tyrimy metu archeologiskai
ir antropologiSkai buvo istirti 163
kapai ir dar ne maziau kaip 109 su-
ardyty kapy palaikai.

Darbai stabdyti ir dél trasoje ap-
tikty pavojingy sprogmeny, me-
nanc¢iy dar Pirmojo pasaulinio karo
misius. Dalj pavojingy radiniy is-
minuotojai detonuodavo statybvie-
téje. Darbai trukdési ir dél nestabiliy
grunty, kuriy buvimas iSaiskédavo
tik nuardzius sengja sankasa, ir dél
techniniuose projektuose nenumaty-
ty pozeminiy inZineriniy tinkly.

»Panevézio keliy“ bendrové ,,Rail
Baltica“ projekto darbams paspar-
tinti pritaiké pazangig jrenginiy val-
dymo sistema, pagrista GPS techno-
logija. Si sistema suteikia galimybe
objekte dirbantiems masSiny opera-
toriams matyti trimatj projekto bré-
zinj kompiuterio ekrane, o masino-
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Spaudos konferencija Kauno gelezinkelio stotyje. IS kairés: ,,Lietuvos gelezinkeliy“ generalinis direktorius Stasys Dailydka, LR ministras pir-
mininkas Algirdas Butkevicius, uz transportg atsakinga Europos Komisijos naré¢ Violeta Bulc, LR susisiekimo ministras Rimantas Sinkevicius
ir bendrovés ,,Lietuvos gelezinkeliai“ projekto ,,Rail Baltica“ direktorius Antanas Zenonas Kaminskas.
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se jmontuoti GPS siystuvai leidzia
realiu laiku stebéti masiny padétj
ir atliekamus darbus. Tai sumazina
laiko ir medziagy sanaudas, leidzia
sinchronizuoti darbus.

»Rail Baltica®“ projekte ,,Pane-
vezio keliai“ yra viena i§ penkiy
generaliniy rangovy, nutiesusiy
120 kilometry ilgio europing (1435
mm) véze ir tuo paciu metu rekons-
travusiy senaja (1520 mm) gelezin-

kelio vézg iki Kauno.

,»Rail Baltica® gelezinkelio tie-
simas nuo Lenkijos ir Lietuvos
sienos iki Marijampolés buvo fi-
nansuotas ES TEN-T programos
ir Lietuvos valstybés bei AB ,,Lie-
tuvos gelezinkeliai“ 1éSomis. Ran-
gos darbai likusiuose ruozuose nuo
Marijampolés iki Kauno finansuoti
Sanglaudos fondo ir AB ,,Lietuvos
gelezinkeliai* 1éSomis.

I8 kaires: ,,Taisom kelig“ programos dalyvé Kristina Vaicitinaite, ,,Panevézio keliy* stebétojy
tarybos pirmininké Rasa JuodvirSiene, Kelio moteris Stefute, ,,Panevézio keliy* valdybos

o e -
Su programos ,,Taisom kelig“ dalyvémis — ,,Panevézio keliy* generalinis direktorius Virman-

tas Puidokas ir ,,Panevézio keliy* valdybos pirmininkas Ksaveras Bal¢étis.

- r P

Su ,,Taisom kelig* programos dalyvémis — ,,Panevézio keliy“ finansy ir ekonomikos direktoré
Danuté Valentina Blaskien¢ ir ,,Panevézio keliy* Panevézio filialo direktorius Arvydas Zapalskis.

» - -
\ L
,.Rail Baltica® projekto valdymo grupés nariai (i§ kairés): ,,Panevézio keliy* projekty vadovas Artiiras Gikas, statybos vadovas Kazimiras
Jasionis, I ir III statiniy statybos vadovas Raimundas Ceponis, III statinio statybos vadovas Algirdas Pranarauskas.

,,Panevézio keliy“ generaliniam direktoriui V. Puidokui jteiktas apdovanojimas ,,Uz nuopelnus Lietuvos gelezinkeliams®, bendrovés projekty
vadovui Arttirui Gikui — ,,Lietuvos gelezinkeliy“ padéka. Nuotraukoje i§ kairés: S. Dailydka, V. Puidokas, A. Butkevi¢ius, R. Sinkevi¢ius.
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Su ,,Taisom kelig“ merginomis ir Stefute — ,,Gelezinkeliy tiesimo centro* direktorius Adomas Kazbaras ir LR uzsienio reikaly ministerijos
Ekonominio saugumo politikos departamento ambasadorius ypatingiems pavedimams Kestutis Kudzmanas.




a.a. JONAS JAKAITIS. 45 METAI KELYJE

Kristina SAVICKAITE

Su muzikantais ir pladiai
Sypsodamasis. Taip savo kole-
gas ir draugus Jonas Jakaitis
pasitiko Utenos rajone, Pe-
¢irkiemio sodyboje. Poilsio
po ilgametés darbinés veiklos
iSeinantis kelininkas vos spé-
jo spausti rankas buvusiems
bendradarbiams. UAB ,,Auks-
taitijos traktas“ net 17 mety
vadovaves J. Jakaitis galéjo
pagristai didZiuotis ne tik at-
liktais darbais, bet ir atsidavu-
siu kolektyvu.

45 metus Kkeliui dovanojes
Jonas prisiminimais apie savo
paties vingiuota kelia dalijosi
likus vos pusantro ménesio iki
tos akimirkos, kai palauZtas
sunkios ligos amZiams uZmer-
ké akis. Zinomo inZinieriaus
kelininko gyvybé uZgeso 2015
mety lapkri¢io 12 diena. O
miisy prisiminimuose liko J.
Jakaicio geranoriSkumas, ne-
slepiama meilé savo darbui ir
ji supantiems Zmonéms, tita-
niSkos pastangos iStverti liga.
Iki paskutiniy dieny Jonas liko
geros nuotaikos — tai liudija
nuoSirdus jo pasakojimas apie
save ir savo bendrazygius.

Jonas Jakaitis, UAB ,,Aukstai-
tijos traktas“ direktorius

— Per visg Lietuva teko supro-
jektuoti daugybe gatviy ir keliy.
Taciau vieng dieng pajutau, kad tai
ne mano vieta. Zinojau, kad turiu
»purva bristi“. Pamenu, Vyriausio-
sios gamybinés autokeliy valdybos
virsininkui C. Radzinauskui sakau:
noriu dirbti ne su ,,paiSeliu”, o su
»sitpeliu“! Kaip tik reikiamu metu
ir reikiamoje vietoje pasipainiojo
Algimantas Butkiinas. Jis ir sako:
turiu Siokj tokj kampa, atvaziuok.
Taip i8¢jau i§ Miesty statybos pro-
jektavimo instituto Vilniuje, o kitos
dienos rytg jau buvau Panevézyje.

Apskritai mano gyvenime darbi-
né karjera klostési jdomiai: jeigu
iSeinu i§ darbovietés, kita dieng
iSkart dirbu kitur. Juokiuosi, kad
balty langeliy tabelyje nickada ne-
buvo. Nuvykus j Panevézj, jmong
KSV-5, kibome | darbus kelyje
Kaunas—Klaipéda, véliau dirbau
tilty statyboje, padéjau pamatus da-
bartinés kontoros priestatui. Jgijau
pacios jvairiausios patirties. Juo-
kiuosi, kad esu ir statybininkas, ir
tiltininkas, ir kelininkas.

Véliau Raseiniy keliy statybos
valdybos virSininkas J. Préskienis

Jonas Jakaitis.

pakvieté mane | Raseinius. Ten vis-
kas tik kiirési, buvo pradziy pradzia.
Pamenu, tikrai vargome. Kartais ir
jokios paramos neturéjome. UZbai-
géme kelig Kaunas—Klaipéda, pra-
déjome kitus darbus. Darbavomés
ne tik Raseiniy zonoje. Vykome ir
i Kédainiy puse, Kelmg, Jurbarko,
Silalés rajonus.

Pirmus zingsnius tuo laikotarpiu
kartu zengé jauni specialistai: Ri-
¢ardas Puodziukas, Remigijus Stai-
kiinas, Vytas Speteliinas. Su $ita
komanda dirbome petys | petj. AS
jau senau, o jie augo ir stipréjo kaip
specialistai. Vyko reformos, nelabai
vykusi privatizacija. Suskaiciavau,
kad Raseiniuose prabuvau 22 me-
tus. Pareigos irgi keitési: dirbau
gamybinio skyriaus virSininku,
vyriausiuoju inzinieriumi, direkto-
riumi. Teko padirbéti ir Raseiniy
autokeliy valdybos direktoriumi ir
VI ,,Automagistralé* direktoriaus
pavaduotoju. Bet ,,dGsia“ vis tiek
trauké statyti. Taip atsiradau Ute-
noje.

UAB ,,Aukstaitijos traktas* veik-
los pradzia — iSsinuomota i§ V]
,Utenos regiono keliai* asfaltbe-
tonio bazé ir gelzbetonio cechas
Silinés kaime. Bet susidiriau su to-
kiomis klititimis, kad tikrai ne karta
teko suabejoti: ar reikéjo i§vis kurti
ta jmong?

Nors tuomet abejoniy ir biita,
dabar tikrai aiSku, kad J. Jakai-
Sio triiisas veltui nenuéjo. Sian-
dien UAB ,, Aukstaitijos traktas*
yra sékmingai Salyje konkuruo-
janti ir visus Siuolaikinius reika-
lavimus atitinkanti jmoné. Kelius
tiesianti ir taisanti bendrové gar-
séja kvalifikuotais specialistais.
Gamybos bazéje efektyviai plé-
tojama asfaltbetonio, minerali-
niy medZiagy, betono ir betono
gaminiy gamyba. Nuo pat jmonés
jkiirimo pradzios su J. Jakaiciu
koja kojon Zengé ir keli patikimi
bendrazygiai. Vienas ju — Ricar-
das PuodZziukas.

— Ricardai, kaip buvo nuspresta
organizuoti ,,Zygi“ i Aukstaitijq?

Ricardas UAB
»AukStaitijos traktas® technikos

Puodziukas,

direktorius

— Tuomet mes dirbome skirtingo-
se imonése, Jonas — VI ,, Automa-
gistralé”, o mes — KSV-11. Pame-
nu, pasikvieté jis mus, susédome
ant kelmo, o jis ir sako: yra toks ir
toks pasiiilymas, vaziuosit kartu?
Mums jokiy klausimy nekilo. Net
su zmonomis nepasitare pasakéme,
kad vaziuosim. Kodél? Nes visi bu-
vome kaip vienas kumstis, zinojo-
me kuris ka gali ir kad vienas kitu
galime pasitikéti. Taip ir nuvazia-
vom: a§, Jonas, gamybos skyriaus
vadovas R. Staikiinas, statybos va-
dovas V. Spetelitinas ir finansinin-
ké Margarita Zebrauskiené.

Pradzia tikrai buvo sunki. Pasta-
tai, liaudiskai tariant, ,,nugyventi.
I8 vietiniy regiono keliy iSsinuomo-
jome gamybinés bazés teritorija su
visa ten buvusia jranga ir buitiné-
mis patalpomis. Pamenu, susédom
viename kambaryje prie suliizusio
stalo: a8, direktorius, finansininké.
Galvoti nebuvo kada, susidéliojo-
me plang ir dirbome. Isivaziavus
sekési gana neblogai. Krizés metais
nuopuolio, kaip ir kitos jmonés,
aiSku, neiSvengéme. Bet kolektyva
islaikyti pavyko. Siuo metu turime
120 darbuotojy.

— Koks Jonas yra jums ir visam
kolektyvui?

— Jonas yra ir buvo tikra kolek-
tyvo siela. Mus moké, ,,gané®, or-
ganizavo. Kaip direktorius, jis yra
labai talentingas specialistas. Mo-
kéjo uzdegti, jkveépti ir kelininkus
paversti tikrais, o ne ,,popieriniais*.

— Kq reiskia ,popierinis“ keli-
ninkas?

— ,,Popierinis* tas, kuris pabaigé
mokslus, turi kelininko diploma ir
jam nesvarbu, kur dirbti. Deja, to-
kiy buvo pasitaike ir pas mus. Tai

labai akivaizdziai parodo darbo re-
zultatai. Kai toks ,,popierinis“ Zmo-
gus atsiranda miisy gretose, jo dar-
ba turi nuolat taisyti kiti kolektyvo
zmongs. Taip neturi biti.

— Papasakokite, koks buvo jisy
pirmasis susitikimas su Jonu?

— Kai a8, gaves paskyrima, atéjau
dirbti j Raseiniy KSV-11, Jonas ten
vadovavo techniniam skyriui. Pra-
déjau dirbti meistriuku. Tik atvykau,
Sokau | ,,guminius“ ir tiesiai i molj.
Kaip ir priklauso. Tuomet miisy ke-
liai nelabai ir susikirsdavo. Po poros
mety Jonas tapo jmonés direktoriu-
mi, netrukus ir a§ buvau pakviestas
1 gamybinj skyriy. Kiek pamenu,
su Jonu teko labai daug ginCytis.
Kiekvienas turé¢jom savo , teisybes*.
Taciau jis mane visada ikvépdavo.
Turbiit dél to, kad jausdavau Sio
zmogaus meilg ir atsakingumg savo
profesijai. Ta pati jis iskiepijo ir
mums, kitiems darbuotojams.

— Ko visas kolektyvas Siandien
linki savo vadovui?

— Linkime sveikatos. Tai ir yra
svarbiausias dalykas. Jam simbolis-
kai dovanojame 3D stikle jamZintg
kelio ruoza. Taip bandéme pavaiz-
duoti visus 45 metus, kuriuos Jonas
praleido kelyje. Taciau viso kolek-
tyvo vardu noriu pasakyti, kad Sito
zmogaus taip lengvai nepaleisime.
Kaip ir kasmet jo gimtadienj §vesime
per Jonines, kaip ir kasmet jo kakla
dabinsime 3zuolo lapy vainiku.

Pirmuosius keliy asfaltavimo
darbus UAB ,,Aukstaitijos trak-
tas“ kazkada pradéjo Utenos re-
gione. Imone, kaip subrangova,
tuomet pakvieté AB ,,PanevézZio
keliai“. Reikéjo uzbaigti turisti-
nio kelio Utena—Tauragnai-Gi-
nuciai paskutinés atkarpos Tau-
ragnai—Séla asfaltavimo darbus.
Kaip pirma susitikima su J. Ja-
kaiciu prisimena panevéZieciai?

AB ,,Panevézio keliai“ genera-
linis direktorius Virmantas Pui-
dokas

— Turbiit mazai kas Zino, bet
misy jmonés ir Jono keliai j vie-
ng suéjo dar 1973 metais. Eidamas
darby vykdytojo pareigas, Jonas
darbavosi su miisy jmonés patri-
archais: Algimantu Butkiinu, Jonu
Graziu ir kitais. Many¢iau, su jais
Jonas ,,praéjo* tikra mokykla ir pa-
puosé ne tik Utenos ir Panevézio,
bet ir visos Lietuvos kelius.

1998 metais jis atvaziavo j Uteng
ir tuséioje vietoje kiiré jmong, kartu
pakvietes Zmones, kuriuos pazinojo
ir kuriais labai pasitikéjo. Siandien
§i jmoné Lietuvoje zinoma. Ben-

drové labai gerai dirba, kolekty-
vas kokybiskai tiesia kelius, kuria
tradicijas. Tai yra didelis Jono ir jo
komandos pasiekimas. Jonas yra
mums pavyzdys ne tik profesine
prasme — kaip iSmintingo, kompe-
tentingo vadovo, bet ir kaip Zmo-
gaus. Stipraus zmogaus. Dél to
labai dziaugiuosi, sveikinu ji viso
kolektyvo, akcininky, stebétojy
tarybos vardu. Linkime sveikatos,
meilés ir Silumos. Noriu, kad Jonas
visada zinoty, jog misy kelininky
imonés — namai, kuriuose jis labai
laukiamas ir visada bus sutiktas
bendraminciy.

J. Jakai€iui uZ darba dékojo ir
rankg spaudé kiti AB ,,Panevézio
keliai“ atstovai. Valdybos narys
Remigijus Juodvirsis dovany jtei-
ké gintaro dirbinj, valdybos pir-
mininkas Ksaveras Bal¢étis — pa-
déka uZ nuosirdy ilgametj darba
keliy statybos ir remonto jmonéje,
darbo Kkultiiros ugdymg ir Siuo-
laikiSkq lietuviSkuy keliy statybos
tradiciju puoselé¢jima. Ant J. Ja-
kaifio kriitinés suZibo ir garbés
ZvaigZdé. Sj tretiojo laipsnio ap-
dovanojimg jteiké Lietuvos auto-
mobiliy keliy direkcijos ir asocia-
cijos ,,Lietuvos keliai“ atstovai.

Rimvydas Gradauskas, asoci-
acijos ,,Lietuvos keliai® vadovas

— Zvaigzdé ant Jono kriitinés
prisegta ne veltui. Ji skiriama as-
menims, nusipelniusiems Lietuvos
keliams. Toki apdovanojima turi
deSimt asmeny. Pirmaji jteikéme
Jonui Birziskiui. Tai tikrai svarus
apdovanojimas, ji dovanojame i§
Sirdies ir tikrai keliy srityje nusipel-
niusiems zmonéms. Jonas — darbs-
tus, rapestingas, be galo kruopstus
kelio zmogus. Niekada nemaciau
jo issiblaskiusio ar vé¢javaikisko.
Uz jj geriausiai kalba jo atlikti dar-
bai. Manome, kad jis Sios zvaigz-
des tikrai vertas.

J. Jakaicio dar ilgai i§ savo
biirio nepaleido kity jmoniy va-
dovai. Kazkas noréjo Snekteléti,
kazkas — senus laikus prisiminti.
UZ saZininga grieZtuma Jonui dé-
kojo UAB ,,Alsuva“ direktorius
Aloyzas Suveizdis. GraZia jmo-
niy konkurencija ir bendradar-
biavima prisimin¢ AB ,,Utenos
melioracija“ vadovas Liuonius
Purvinis. Pasimégauti poilsiu
vaiky ir aniiky apsuptyje lin-
kéjo UAB ,,Zarasy automobiliy
keliai“ vadovas Pranas Baciulis,
kiti ilgameciai kolegos. O §tai V]
»Utenos regiono Kkeliai* direkto-
rius Edmantas Sakalys prisimi-
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né, kaip pries 17 mety J. Jakaitis
ir jo bendrazygiai atvyko gamy-
binés bazés perimti.

VI ,,Utenos regiono keliai*“ di-
rektorius Edmantas Sakalys

— Mes, vietiniai, zinojome, ko-
kia sudétinga yra $i infrastruktiira.
Buvo aisku, kad prireiks begalés
pastangy jai atstatyti, jrengti. Kaip
tik tuomet visi pastebéjome pagrin-
dinius Jono biido bruozus: atkaklu-
mga ir ryztinguma. Bitent tas uzsis-

pyrimas pasiteisino. Tai ir padéjo
ant kojy pastatyti imoneg.

Kad jmoné tvirtai ant kojy sto-
vi ir Siandien, rodo jau padaryti ir
vykdomi darbai. UAB ,,Aukstaitijos
traktas* dalyvauja rekonstruojant
miesty ir miesteliy gatves, krasto,
rajoninius ir magistralinius transeu-
ropinio tinklo kelius, ,,Rail Baltica®“
gelezinkelio atkarpas. Veiklos zonos
apima Utenos ir Vilniaus apskriciy
teritorijas. Dél J. JakaiCio nuosirdaus
darbo ir pastangy UAB ,,Aukstaitijos
traktas* tapo viena sékmingiausiai
Lietuvoje dirbanciy keliy jmoniy.

,»Zvaigzdé ant Jono kriitinés prisegta ne veltui. Ji skiriama asmenims, nusipelniusiems Lietu-
vos keliams. Tokj apdovanojima turi deSimt asmeny”, — saké Rimvydas Gradauskas, asocia-

cijos ,,Lietuvos keliai“ vadovas.

bauskas ir jo pavaduotojas Iza Starkovskis.

L T, ] I -
,~Aukstaitijos trakto* kolektyvas simboliskai dovanojo 3D stikle jamzinta kelio ruoza, taip pavaizdavo visus 45 metus, kuriuos Jonas praleido
kelyje.

i [ P o | . N, S
J. Jakai¢iui uz darbg dékojo ir ranka spaudeé (i$ kairés) AB ,,Panevezio keliai“ valdybos narys Audrius Butkiinas, komercijos direktorius Ro-
landas Zabilevicius, techninis direktorius Vilius Grazys, finansy ir ekonomikos dorektoré Danuté Valentina Blaskiené, valdybos pirmininkas
Ksaveras Balc¢étis, generalinis direktorius Virmantas Puidokas, valdybos narys Remigijus Juodvirsis.

Pasveikinti Jono Jakaicio susirinko uteniSkiy kolektyvas ir didziulis buirys kolegy kelininky i§ visy Lietuvos kampeliy.
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Pasvalio rajone. Ten valstybinés
reik§més magistralinio kelio A10
Panevézys—Pasvalys—Ryga 38,7 ki-
lometro sankryza su rajoniniu keliu
Nr. 3101 Pasvalys—Vabalninkas re-
konstruota | zieding. Pasak ,,Pane-
vézio keliy“ projekto vadovo Jev-
genijaus Saskovo, fiziskai darbai
Siame objekte baigti.

Pakeité veida dar vienas ,,Via
Baltica“ ruozas

Perduoti objekta uzsakovui jau
pasirenge ir ,,Via Baltica“ projekto
vykdytojai. Nuo balandzio méne-
sio ,,Panevézio keliai“ atliko re-
konstrukcijos darbus tarptautinéje
magistraléje ,,Via Baltica™: magis-
tralinio kelio A8 Panevézys—Arista-
va—Sitkiinai atkarpoje nuo 8,32 iki
23,36 kilometro.

,Darbus baigéme pusantro meé-
nesio anks€iau nei planuota. Lau-
kiame, kol uzsakovas perims sta-
tybviete”, — informavo ,,Panevézio
keliy“ Panevézio filialo direkto-
riaus pavaduotojas statybai Saulius
Stravinskas.

Rekonstruotas 15,04 kilometro
ilgio ,,Via Baltica® ruozas driekia-
si Panevézio rajono Ramygalos
senilinijos Zzemémis nuo Silai¢iy
kapiniy iki Ramygalos miestelio
ribos. Rekonstrukcijos metu esama
kelio danga buvo stiprinama, o san-
kryzy vietose i$platinta dél papildo-
my eismo juosty atsiradimo.

Darby metu rekonstruotos 8
pralaidos, naujai jrengta 1,845 ki-
lometro atitvary, rekonstruota 18
autobusy sustojimo aiksteliy. San-
kryzy ir autobusy sustojimo aiks-
teliy zonose naujai jrengta 1,264
kilometro dviraciy ir pés¢igjy taky.
Rekonstruotos dvi sankirtos su ra-
joninés reikSmés keliais, taip pat 73
nuovazos j gyvenamasias teritorijas
ir smulkius vietinius kelius. Darby
uzsakovas — LAKD.

Latvijoje vyrauja ekonominio
sunkmecio technologijos
»Panevézio keliai“ Latvijos Res-
publikoje 2015 metais, vadovau-
jantis sutartimi su VAS ,Latvijas
Valsts celi®, rekonstravo Laucesés
tilta, esantj valstybinio kelio A13
Rusijos siena—Rezekné-Lietuvos
siena 163,40 kilometre.
,Panevézio keliy“ Panevézio fi-
lialas $j sezong Latvijos Respubli-
koje atliko kelio pavirSiaus apdaro
jrengimo darbus 13 kilometro ruo-
ze kelyje Aizkraule—Jekabpils. Pa-
sak Sauliaus Stravinsko, §is objek-
tas Latvijoje buvo didZiausias 2015
metais, kur ,Panevézio keliai“
dirbo tiesiogiai. Kituose Latvijos
objektuose bendrové talkino ,,Pa-
nevézio keliy®“ jmonéms Latvijoje
ar kitiems partneriams.
Vadovaujantis subrangos sutarti-
mi su SIA ,,CBF Binders®, atlikti ke-
lio A13 Rusijos siena—Rezekné—Lie-
tuvos siena ruozo subrangos darbai,

DARBUY SPARTA GNIAUZE KVAPA

kuriy apimtis siekia beveik 4 min.
eury. Be to, atlikti paviriaus apda-
ro jrengimo darbai misy dukterinés
imonés ,,Latgales Celdaris* laiméta-
me ruoze Latgalés regione.

Aviacijos objekte — aplinka tau-
sojantys sprendimai

»Panevezio keliai §] rudenj per
labai trumpa laika suskubo atlikti or-
laiviy kilimo ir tipimo tako dangos
remonto darbus Kyviskiy aecrodrome.

Pagal sutartj su Vilniaus Gedimi-
no technikos universitetu atliekant
VGTU Antano Gustai¢io aviacijos
instituto Kyviskiy skrydziy prak-
tiky bazés kilimo ir tlpimo tako
kapitalinio remonto darbus, pakar-
totinai panaudotos medziagos, jren-
giant pagrindo sluoksnj, naujuose
miSiniuose sudaré iki 70 procenty.

,»Ial, manau, pirmoji sutartis Lie-
tuvos aviacijos srityje, kai darbai
atliekami vadovaujantis Tarptautinés
inzinieriy konsultanty federacijos pa-
tvirtintos FIDIC Geltonosios knygos
reikalavimais, — saké AB ,,Panevézio
keliai“ generalinis direktorius Vir-
mantas Puidokas.

Kilimo ir ttpimo takas, kurio ilgis
siekia 540 metry, o plotis — 23 me-
trus, buvo susidévéjes, asfaltbetonio
danga paZeista bei deformuota, iSva-
gota 7-9 centimetry storio plysiais,
susidariusiais dél aplinkos poveikio
ir eksploatacijos, o danga paklota
ant nesujungto pagrindo sluoksnio.

Bitent projektavimo ir rangos
darby sutelkimas vienose rankose,
ka reglamentuoja FIDIC Geltonoji
knyga, leido Siame objekte pritai-
kyti nestandartinius sprendinius.

Ekonominio vertinimo ir projek-
tavimo metu, bendradarbiaujant su
uzsakovu, buvo nuspresta kilimo
ir tiipimo tako kapitalinio remonto
darbus atlikti, jrengiant pagrindo
sluoksnj i§ Saltai regeneruoto as-
faltbetonio misinio.

Saltai regeneruoto asfaltbetonio
misinio gamybai buvo panaudota
dalis vietoje nufrezuotos senos as-
faltbetonio dangos ir pagrindo Zvyro
pasluoksnio. Du trecdalius (72 pro-
centus) Saltai regeneruoto misinio
sudaré trupintas asfaltbetonis, o liku-
sigja dalj — zvyras i$ esamos kilimo ir
tipimo tako konstrukcijos ir riSikliai.

Dangos konstrukcijai atnaujinti
reikalingi miSiniai buvo regeneruo-
jami maisSykléje tiesiog aerodrome
jrengtoje mobilioje gamykloje. Se-
nasis kilimo ir tipimo tako asfaltbe-
tonio dangos sluoksnis buvo nufre-
zuotas vidutiniSkai 8,5 centimetro
storiu, drozenos nugabentos | mobi-
liosios gamyklos aikstelg. Nufrezuo-
trupintos, sijotos. Sios proceso metu
atskiriamos negabaritinés medziagos,
o galutiniam asfaltbetonio misiniui
suteikiamas vienalytiSkumas.

Teritorijoms apzeldinti zole taip
pat buvo pasirinktas SiuolaikiSkas
sprendimas, pritaikant hidroséjos
technologija, kai sékly, celiuliozés
augima stimuliuvojanciy medZziagy
ir vandens misinys purskiant toly-
giai paskleidziamas apséti reikalin-
goje teritorijoje.

PavirSiaus apdaras jrengtas tri-
ju regiony keliuose

Pavir§iaus apdarg Siais metais
»Panevézio keliai“ rengé trijuose
regionuose. 2015 mety kova pasi-
raSytos trys sutartys dél valstybinés
reik§més automobiliy keliy asfalto
dangy paprastojo remonto — pavir-
Siaus apdaro jrengimo. V] ,Pane-
vézio regiono keliai“ prizilirimuose
ruozuose remontuos kelio atkarpas,
kuriy bendras ilgis 20,54 kilometro.

PavirSiaus apdaras Utenos regi-
one jrengtas vadovaujantis 2015
mety kovo 20 dienos sutartimi su
LAKD. Paprastojo remonto darbai
atlikti keliy ruozuose, kuriy ben-
dras ilgis — 23,67 kilometro.

Siauliy regione kelio pavirsiaus
apdaras rengtas kelio Pakruojis—
Linkuva atkarpoje nuo 11,950 iki
14,910 kilometro ir kelio JoniSkis—
Zeimelis—Pasvalys (Noreikiai) pu-
sés kilometro ruoze nuo 35,490 iki
35,990 kilometro. ,,.Darbai atlikti
visuose trijuose regionuose®, — in-
formavo Saulius Stravinskas.

Kelyje Daugpilis—Rokiskis—Pa-
nevézys atnaujinami du ruozai

2015 mety antroje puséje, va-
dovaujantis sutartimi su LAKD,
,»Panevézio keliai“ pradéjo darbus,
susijusius su projekto valstybi-
nés reikSmés krasto kelio Nr. 122
Daugpilis—Rokiskis—Paneveézys
ruozy atnaujinimu.

Projektas apima ruozy nuo 10,40
iki 15,70 kilometro ir nuo 31,55 iki
36,20 kilometro geologinius ir eko-
nominius tyrimus, techniniy darbo
projekty parengima, projekto vyk-
dymo prieziirag ir rekonstrukcijos
darbus.

Rekonstruotini ruozai — tai I'V ka-
tegorijos krasto kelias. Pagal eismo
intensyvumo ir kitus rodiklius uz-
sakovo — LAKD — rangovui sufor-
muluota uzduotis rekonstruoti Sias
kelio atkarpas taip, kad jos atitikty
aukstesnés — III kategorijos kelio
reikalavimus.

Rengiant techninj darbo projek-
ta nuspresta kelio sankasos plotj
rekonstrukcijos metu suvienodinti
iki 11 metry, kelio dangg iSplatinti
iki 8 metry, jrengti 1,5 metro plocio
kelkrascius.

Bus rengiama 13 tipiniy nuovazy,
7 individualios nuovazos, tarp jy ir
1 Sruvés geodezinio lanko apzval-
gos aikstele, ir 2 sankryzos (viena
triSalé ir viena keturSalé) su rajoni-
nés ir vietinés reikSmés keliais.

Vietose, kur sodybos ribojasi
arba patenka j kelio apsaugos zona,
bus diegiamos triuk§ma mazinan-
¢ios priemonés: numatyta jrengti
3 atkarpas su tylesne kelio danga
(i§ viso ~1460 m), kuri sumazins
triuk§ma maziausiai 4 dB palyginti
su jprastine asfaltbetonio danga.

Antrasis kelio Daugpilis—Rokis-
kis—Panevézys rekonstruotinas ruo-
zas driekiasi nuo 10,40 iki 15,70
kilometro. Siame 5,3 kilometro
ruoze planuojama rekonstruoti 11
susidévéjusiy pralaidy, 4 autobusy
stoteles. Sios atkarpos techninis
darbo projektas dar tik rengiamas.

2015 metais ,,Panevézio keliai®
Rokiskio filialas atliko parengia-
muosius darbus kelio Daugpilis—Ro-
kiskis—Panevézys ruoze nuo 31,55
iki 36,20 kilometro, o darbai antra-
jame ruoze persikels j 2016 metus.

Prioritetas — ,,Via Baltica® plétra
»~Panevezio keliy“ specialistai
Siais metais turéjo darbo ir namuo-
se — Panevézio aplinkkelyje. Pro-
jektas apémé susidévéjusios asfalto
dangos frezavimo, dangos atnauji-
nimo asfalto miSiniu darbus, taip
pat dalinj kelio pavirSiaus apdaro
jrengima daugiau kaip 22 kilome-
try ruoze, valstybinés reik§més ma-
gistralinio kelio A17 atkarpoje nuo
0,00 iki 22,249 kilometro
»~Paneveézio keliy™ generalinio
direktoriaus Virmanto Puidoko tei-
gimu, kolektyvo dalis, kuri gyvena
Panevézyje, turi Sansy namuose
darbuotis ir 2016 metais.

Kaip skelbia LAKD, planuojama
testi ,,Via Baltica® magistralés re-
konstrukeija: iki 2020 mety numa-
tyta intensyviausiy ruozy keliuose
AS, A8, Al17, A10 rekonstrukcija.
Jau suplanuoti  rekonstrukcijos
darbai visame kelio A10 Paneveé-
zys—Pasvalys—Ryga ruoze nuo 9 iki
66,1 kilometro, kelio A17 (Panevé-
zio aplinkkelis) ruoze nuo 0,00 iki
22,06 kilometro, kelio A8 Panevé-
zys—Aristava—Sitkinai ruoze nuo
8,32 iki 87,86 kilometro, kelio A5
Kaunas—Marijampolé—Suvalkai
ruoze nuo 17,34 iki 56,83 kilome-
tro ir nuo 56,83 iki 97,06 kilometro.

»Ruoze nuo Lietuvos ir Latvi-
jos sienos iki Panevézio numatoma
rekonstruoti esamg kelio danga,
ja platinant ir jrengiant tris (2+1)
eismo juostas, atitvarais atskiriant
prieSingus transporto srautus, re-
konstruojant vieno lygio sankryzas i
skirtingy lygiy ir ziedines, jrengiant
jungiamuosius kelius ir apSvietima,
—saké Virmantas Puidokas.

Ruoze nuo Panevézio iki Kauno
LAKD numato rekonstruoti kelio
A8 ruozg nuo 23,36 iki 87,86 kilo-
metro. Ruoze nuo Kauno iki Lietu-
vos ir Lenkijos sienos (kelias AS)
numatoma rekonstruoti esama kelia
] automagistralés kategorija. Tai yra
rekonstruojant dvi esamas eismo
juostas ir nutiesiant 2 naujas (2+2),
taip pat rekonstruojant skirtingy
lygiy sankryzas ir jrengiant naujas,
rekonstruojant tiltus ir viadukus ir

jrengiant tunelinius pravaziavimus
bei jungiamuosius kelius, diegiant
aplinkosaugos ir kitas saugaus eis-
mo priemones.

Siuo metu vyksta vieieji pirkimai
dél ruozo nuo 35,4 iki 45,15 kilome-
tro rekonstrukcijos darby. Darbus
kituose dviejuose ruozuose LAKD
tikisi pradéti 2016 metais, kelyje
A5 nuo 45,15 iki 56,83 kilometro
ir kelio AS nuo 23,40 iki 35,40 ki-
lometro). Taip pat rengiami pries-
projektiniai pasitilymai kelio ruozui
nuo 56,83 kilometro iki Lietuvos ir
Lenkijos sienos.

Pateiktas siiilymas dél ,,Rail
Baltica* trasos Latvijoje

Gelezinkeliy infrastruktiiros sri-
tyje bendrové ,Lietuvos gelezin-
keliai* iki 2020 mety planuoja jgy-
vendinti $iuos projektus: ERTMS
ir susijusiy sistemy diegimg ,,Rail
Baltica® linijos valstybés siena su
Lenkija—Kaunas ruoze, elektrifi-
kuoti ruoza Kena—Naujoji Vilnia
bei Vilniaus gelezinkelio mazga,
ruozg  KaiSiadorys—Radviliskis,
modernizuoti gelezinkelio atkar-
pa Siauliai-Radviliskis (I etapas).
Taip pat planuojama atlikti Klaipé-
dos gelezinkelio mazgo plétros 11
etapo darbus, pauoséio kelyno re-
konstrukcija, antrojo kelio statyba
ruoze TelSiai—Lieplauké, IXB kori-
doriaus Vilniaus aplinkkelio PuSy-
nas—Paneriai antrojo kelio statyba.

Tesiant  tarptautinés  svarbos
»Rail Baltica“ projekta, Lietuva
rengia europinio standarto gelezin-
kelio linijjos Kaunas—Lietuvos ir
Latvijos valstybiy siena specialyjj
plang. Ta linkme jau turéty judéti ir
kaimynai latviai.

Lapkri¢io ménesj bendra Balti-
jos saliy bendrové ,,RB Rail“, kuri
koordinuoja europinés vézés ,,Rail
Baltica“ projekta trijose Baltijos
Salyse, pateike siilyma dél ,Rail
Baltica“ trasos Latvijoje.

,,RB Rail* atstové Rita Voronko-
va prane$é, jog gelezinkelj Latvijo-
je sitiloma nutiesti per Salacgrivos,
Limbaziy, Sejos, Incukalnio, Ro-
paziy, Garkalnés, Stoponiy, Salas-
pilio, Kekavos, lecavos, Bauské,
Baldonés, Marupés, Olainés ir Ry-
g0s rajonus.

,,Rail Baltica“ trasos ilgis Latvi-
joje yra mazdaug 235 kilometrai,
o nuo Talino iki VarSuvos — 1065
kilometrai.

Zemaitkiemio sankryZa pretenduoja tapti graZiausia sankryza magistraléje.
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ko Panevézio statybos trestui. PST
drauge su partneriais apdovanotas
uz projekta ,, Tauragés dumblo ap-
dorojimo jrenginiy statyba“.

»Esame dékingi uzsakovams
»Lietuvos gelezinkeliy“ bendrovei
ir Lietuvos automobiliy keliy direk-
cijai uz pasitikéjima ir ilgametj ben-
dradarbiavimg. Uzsakovy déka tu-
réjome galimybe jy kuruojamuose
objektuose parodyti savo gamybinj,
technologinj ir intelektinj potenci-
alg. Ypatinga padéka miisy specia-
listams ir partneriams, kurie nuolat
ieSko naujy galimybiy tobulinti ir
spartinti darby procesus, juos auto-
matizuoti, kompiuterizuojant valdy-
ma, panaudoti nestandartines me-
dziagas ir antrines zaliavas®, — saké
AB ,Panevézio keliai“ generalinis
direktorius Virmantas Puidokas.

AB ,Panevézio keliai“ Siemet
konkursui ,,Lietuvos mety gami-
nys* pristaté visiSkai kitokj koky-
bés ir technologijy prasme poziiirj
1 keliy statyba, naujas gamybos
procesy organizavimo formas. Tai
— projektavimas ir statyba, panau-
dojant skaitmeninj kelio model;j ir
automatines mechanizmy valdymo
sistemas, projektavimo bei rangos
darby sutelkimas vieno rangovo
rankose sudétinguose, inzinerine
prasme, ES 1éSomis finansuoja-
muose projektuose.

,»(autas jvertinimas dziugus Sias
inovacijas kiirusiems ir diegusiems
miisy specialistams bei kompanijai,
kaip gerosios praktikos skleidé-
jai. Tik modernizuodami gamybos
procesus galésime sékmingai kon-
kuruoti vidaus ir uzsienio rinkose*,
—saké AB ,,Panevézio keliai* gene-
ralinis direktorius V. Puidokas.

Aukso medalis ,,Panevézio ke-
liams* skirtas uz projekto ,Rail
Baltica®“ I etapo darbus. Europinio
gelezinkelio vézés statybos projek-
te nuo Lietuvos ir Lenkijos sienos
iki Kauno bendrové atliko statybos
darbus dviejose atkarpose i§ pen-
kiy. Tai atkarpos Mauruciai—Jiesia
ir Marijampolé—Kazly Riida. Dvie-
jy ruozy statybai vadovavo AB
,Panevézio keliai*“ projekty vado-
vas Artiiras Gikas.

Per dvejus metus jrengta beveik
70 kilometry gelezinkelio kelio,
rekonstruoti 6 tiltai, 26 pralaidos,

‘ ! |

LPK apdovanojo ,,Rail Baltica* projekto dalyvius. Nuotraukoje i§ kairés: ,,Gelezinkeliy tiesimo centro* direktorius Adomas Kazbaras, Lietuvos pramonininky konfederacijos prezidentas Robertas
Dargis, ,,Panevézio keliy“ generalinis direktorius Virmantas Puidokas, ,,Lietuvos gelezinkeliy* generalinis direktorius Stasys Dailydka, ,,Lietuvos gelezinkeliy“ projekto ,,Rail Baltica“ direktorius
Antanas Zenonas Kaminskas, ,,Hidrostatybos* valdybos pirmininkas Jonas Dumasius, ,,Kauno tilty* generalinis direktorius Aldas Ruseckas, LR ministras pirmininkas Algirdas Butkevic¢ius.

10 pervazy. Signalizacijos, rysio ir
elektrotechnikos tinkly objektuose
paklota 230 kilometry. ,,Lietuvos
mety gaminio* konkurso apdo-
vanojimas skirtas ,,Rail Baltica“
projekto vykdytojui AB ,,Lietuvos
gelezinkeliai“ ir penkiems genera-
liniams rangovams, tarp jy ir AB
,Panevézio keliai®.

Panevézio kompanijai talkino
grupé subrangovy ir partneriy: AB
,»Panevézio keliai® grupés jmonés
UAB ,,Aukstaitijos traktas®, UAB
»dostinés gatvés®, UAB , ,Ukmer-
gés keliai“. Taip pat dirbo UAB
,, Vitras-S“, UAB ,,Skinest Baltija“,
UAB ,Fima“, UAB ,Gelezinke-
lio tiesio centras®, ,Leonard Weis
RTE*“ AS, UAB ,Tilty eksperty
centras“, UAB ,,Gelezinkelio ap-
saugos zeldiniai“, UAB ,,Sumeda“,
UAB ,,Labas Gas“, UAB ,,Viadu-
kas“, UAB ,,Elmova‘“, Eisenbahn-
und-bauplanungsgesellschaft mbh
Erfurt.

Antrasis aukso medalis ,,Panevé-
zio keliy™ bendrovei buvo jteiktas
uz kelio rekonstrukcijos projekto
igyvendinimg, panaudojant skait-
meninj kelio modelj. Projektavimo
ir statybos, panaudojant skaitme-
ninj modelj ir automatines jrengi-
niy valdymo sistemas, metodag AB

»~Panevezio keliai* pirmg kartg pla-
¢iu mastu pritaiké rekonstruodami
valstybinés reik§més krasto kelio
Nr. 122 Daugpilis—Rokiskis—Pane-
veézys 8,75 kilometro ruoza.

Siuolaikiskas metodas jgalina
automatizuoti visus darbus objekte,
tarp jy — kelio sankasos, kelio kons-
trukcijos elementy ir kelio dangos
sluoksniy jrengimg. Kad sistema
buty efektyviai pritaikoma gamy-
boje, objekte privalomai, atlikus
tikslius GNSS koordinavimo mata-
vimus, turi biti jrengta referenciné
bazé, kuri darby metu nuolat tiks-
linty palydovy ir ant Zemés dirban-
¢y jrenginiy pateikiamus aukscio
ir buvimo vietos duomenis realiu
laiku. Si technologija buvo taikyta
ir atlickant ,,Rail Baltica® statyby
bei magistralés A2 Vilnius—Paneveé-
zys ruozy rekonstrukcijos darbus.
Objekto uzsakovas — Lietuvos au-
tomobiliy keliy direkcija (LAKD)
prie LR susisiekimo ministerijos.

Projekto vadovas — a. a. Alman-
tas Pupelis, AB ,,Panevézio ke-
liai“ Rokiskio filialo direktorius.
Pagrindinius darbus Siame objekte
atliko Rokiskio filialo darbuotojai,
jiems talkino bendrovés ,Pane-
vézio keliai”“ Panevézio filialas ir
UAB ,,Sostinés gatvés®. Kad bity
sukurtas skaitmeninis kelio modelis
ir pritaikytas gamyboje drauge su
automatine mechanizmy valdymo
sistema, riipinosi ,,Panevézio keliy*
technologinis skyrius, vadovauja-
mas Tomo Bacitino.

Treciasis aukso medalis ,,Pane-
vézio keliams®™ atiteko uz magis-
tralés A2 Vilnius—Panevézys ruo-
7y, tilty ir viaduky rekonstravima,
vadovaujantis FIDIC Geltonosios
knygos reikalavimais.

Siame ES léSomis finansuotame
projekte, pirma karta Salies keliy
sektoriaus istorijoje, darbai atlikti
vadovaujantis Tarptautinés inzinie-
riy konsultanty federacijos patvir-
tintos FIDIC Geltonosios knygos
reikalavimais, apimanciais sutar-
ties vykdyma, kai projektavimo ir
rangos darbus atlicka tas pats ran-
govas. Tai yra kai vadovaujantis
techninémis salygomis uzsakovas
iSdésto reikalingus sprendinius, o
rangovas atlieka tyrin¢jimus, randa
optimaly sprendimg ir, suderings su
uzsakovu, parengia techninj darbo
projekta bei ji igyvendina. Toks
bendradarbiavimo principas lemia
sudétingesnj projekto administra-
vima, reikalauja didziuliy intelek-
tiniy resursy ir neabejotinai didina
rangovo atsakomybe.

Projektavimo ir rangos darby su-
telkimas ne tik leidzia surasti opti-
maliausius sprendinius uzsakovo
keliamiems tikslams pasiekti, bet
igalina tai atlikti per trumpiausia
laika, o tai labai svarbu vykdant
susisiekimo infrastrukttiros projek-
tus. Glaudus uzsakovo ir rangovo

bendradarbiavimas dar tik projek-
tuojant leidzia konkreCioms pro-
blemoms spresti panaudoti nestan-
dartines medziagas, technologijas,
tausoti savaime neatsinaujinan-
Cius resursus. Objekto uzsakovas
— LAKD. Projektui vadovavo AB
,Panevézio keliai“ projekty vado-
vas Zenonas Poznanskis. Projekto
darbus atliko ,,Panevézio keliy™
Panevézio ir Rokiskio filialai,
UAB ,,Aukstaitijos traktas“ ir UAB
,,Ukmergeés keliai“.

,,Visuomenéje keliy statybos at-
zvilgiu egzistuoja tam tikri stere-
otipai. Jei kelyje matoma aptverta
statybvieté¢ ir ribojamas eismas,
o ruoze darbuojasi tik trys ekska-
vatoriai, tai nereiSkia, kad darbai
nevyksta visu pajégumu. Gamybos
procesy kompiuterizavimas leidzia
daugelj uzduocCiy atlikti atsisakius
ranky darbo ir pasitelkus Siuolai-
kiSkas mechanizmy valdymo sis-
temas. Palydoviniu rySiu apripinto
ekskavatoriaus masinistas kabinoje
sumontuotame kompiuteryje mato
skaitmeninj kelio modelj ir gali itin
tiksliai atlikti jam pavestus zemés
darbus be papildomos kelininky
brigados, kurie matuoty aukscius ir

nukelta j 16 pSI'
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Rasa SKUDAITE

Sig vasarg Palangoje vykusio-
se prestizinése ,,Eneos 1000 km*
lenktynése akj trauké bendroviy
,,Panevézio keliai“ ir ,Panevézio
statybos trestas* (PST) logotipais
papuostas automobilis BMW M4
»Silhouette*. Nenuostabu — juk juo
vaziavusi ,,Hoptrans — Club Port by
Jr Motorsport™ komanda buvo lai-
koma viena i§ pagrindiniy favori-
¢iy triumfuoti §iy mety lenktynése.

»Panevézio keliy® ir ,,Panevézio
statybos tresto” bendroviy remia-
mos komandos ,,Hoptrans — Club
Port by Jr Motorsport* dalyvavi-
mas Palangoje vykusiose lenkty-
nése neapsi¢jo be nuotykiy. Nors
ekipos automobilis lenktynes baigé
vaziuodamas trimis ratais, sporti-
ninkai §iose prestizinése lenktynése
zada dalyvauti ir kitamet.

Tituluociausias — panevé-
Zietis

I nauja komanda ,Hoptrans —
Club Port by Jr Motorsport™ Siemet
susibiiré trys lietuviai sportininkai
— kauniec¢iai 28 mety Andrius Ja-
sionauskas ir 30-metis Dainius Ma-
tijosaitis bei 23 mety panevézietis
Simas Juodvirsis. Pastarasis, nors ir
jauniausias i§ trijulés, jau pasiekes
nemazai jspudingy pergaliy kartin-
gy sporte — jis yra dukart tapes Eu-
ropos ¢empionu, taip pat laiméjes
pasaulio ,,Rotax Max“ taurg. Be to,
ir pernai vykusiose 1000 km varzy-
bose su kita komanda dalyvavusiam
panevéziediui Sypsojosi sékmé —
bendroje jskaitoje jis buvo ketvirtas.

Misy krastietis S. JuodvirSis
mielai sutiko papasakoti apie da-
lyvavimg liepos ménesj Palangoje
vykusiose ,,Eneos 1000 km* lenk-
tynése ir ten komandai tekusius is-
bandymus.

Trenkési j atitvarus

Galima sakyti, kad S. Juodvirsis
prie§s minétas prestizines lenktynes
tarsi patyrgs orakulas nuspéjo atei-
ti. Kalbédamas prie§ startg su zur-
nalistais jis saké, kad numatomos
oro s3lygos gali atnesti netikétumy.
Meteorologai lenktyniy savaitga-
liui prognozavo permainingg org: ir
saulg, ir liety.

,,Gal keturiais ratais varomiems
automobiliams tas naudingiau, ta-
Ciau galingiems automobiliams,
kaip miisy BMW ar ,,Porsche®, gali
biti kitaip®, — tuomet atsargiai kal-
béjo lenktynininkas. Jis teigé nea-
bejojantis vienu dalyku — jeigu bus
permainingos oro salygos, itin daug
lems komandy taktika ir lenktynés
gali pasisukti netikéta linkme.

I8 tiesy, ,,Hoptrans — Club Port
by Jr Motorsport® komandos is-
bandymai lauké dar prie§ varzyby
starta, per kvalifikacinj vaziavima.
Pirmiausia automobilio ,,BMW M4
Silhouette* nesuvaldé ir i$ trasos i§-
léke kitos komandos —,,Mojo Loun-
ge Racing by JR Motorsport® at-
stovas Danielis Colembie, laikytas
vienu potencialiu lenktyniy lyderiy.

Netrukus avarija patyré ir S.
JuodvirSio vairuojamas BMW. Po
smiigio | trasos atitvarus jis buvo
stipriai apdauZzytas.

»Jaunas esu, dar nesu labai paty-
rgs automobiliy sporte. Aisku, galiu
greitai vaziuoti, bet tokiose ilgose
varZybose gal patirties pritriko.
Sita avarija man buvo labai didelé
pamoka. Trasa neatleidzia klaidy.
Tai ilgos, 10 valandy trunkancios
varzybos, savo eilés vaziuoti dar
lauké ir kiti komandos draugai. Va-
ziuodamas turi jausti atsakomybe ir
pries juos, kontroliniame vaziavime
nereikia ,,perspausti“ su greiciu®, —
apgailestavo S. Juodvirsis.

Po avarijos — bemiegé nak-
tis

Po avarijos BMW vaziuoti nebe-
galéjo ir atrodé visisSkai suniokotas.
,»lai juk ne paprastas serijinis au-
tomobilis — ant jo vamzdinio rémo
virSaus uzdétas kébulas i§ kompo-
zitiniy medziagy. Pastarasis labiau-
siai ir susidauzé, todél automobilis
i§ pirmo zvilgsnio atrodé baisiai®,
— paaiskino S. Juodvirsis. I§ tiesy
nukentéjo tik karkasas, buvo kiek
pazeista vaziuoklé, pagrindiniai
mazgai nenukentéjo. Panevézietis
sportininkas nesusizalojo — atsipir-
ko mélynémis.

Komandos mechanikai padaré
stebuklus — visa naktj dirbdami, au-
tomobilj remontuoti baigé mazdaug
puse astuoniy ryto ir paruo$é pa-
grindiniam 1000 km lenktyniy star-
tui. ,,Pritrikom kai kuriy detaliy, tai
naktj vaziavom j Klaipéda priekiniy
zibinty pirkti — pagal skelbimg sura-
dom*, — dabar jau su Sypsena prisi-
mena panevézietis sportininkas.

Trasa paliko be vieno rato

Prasidéjus lenktynéms, prie BMW
vairo pirmasis vél sédo S. Juodvir-
§is. Véliau kas valanda sportininkai
keitési — antrasis lenktynes pratgsé
A. Jasionauskas. Treciasis prie vairo
sédo D. Matijosaitis ir... po pusva-
landzio patyré avarija.

»Tuo metu prad¢jo lyti. Taip
smarkiai, kad vanduo nebespé-
jo niekur nuo kelio nubégti. Nors
miisy automobilis buvo su lietaus
padangomis, tai nebepadéjo. Jis
sunkiai valdomas per liety, tai ne
paprasta kébuliné masina. ,,Paga-

Prie BMW vairo.

vo* bala ir trenkési | apsauginius
atitvarus®, — pasakojo S. Juodvirsis.
Po lenktyniy ne vienas sporti-
ninkas sake, kad dalj kaltés dél tuo
metu pasipylusiy avarijy (balose
duzo 6 automobiliai) turéty prisi-
imti ir organizatoriai, nesustabd¢
lenktyniy, kai lifitis uztvindé trasa.
D. Matijosaitis j techninio aptar-
navimo zong BMW dar nuvairavo,
taciau... su trimis ratais. ,,Mecha-
nikai apzitiréjo ir nusprendé, kad
automobilis pataisomas, taciau per
daug laiko sugais, i trasa grizti ne-
beverta“, — prisiminé skaudy mo-
menta, kai net nejpuséjus lenkty-
néms teko pasitraukti, S. Juodvirsis.
Si nesekmé komandos neatbaidé.
Sportininky trijulé ketina i 1000 km
varzybas sugrjzti ir kitamet.

Dékingas bendrovéms uz
parama

S. JuodvirS$is dziaugiasi, kad su
Andriumi ir Dainiumi liko koman-
da, kuriancia naujus planus ir keti-
nancia vél kartu startuoti. Jis taip
pat dékingas réméjams, tarp jy —
bendrovéms ,,Panevézio keliai“ ir
PST, be kuriy nebiity galéjes pasi-
ruosti lenktynéms ir jose dalyvauti.

Siy bendroviy parama S. Juo-
dvirSiui svarbi ir kartingy sporte
siekiant paciy geriausiy rezultaty.
Iki Siol jis yra daugiausia tituly
kartingo trasoje iSkovojes Lietuvos
sportininkas.

S. Juodvirsis savo jégas vis ban-
do ir automobiliy sporte. Rugpjticio
pabaigoje S. Juodvirsis Cekijoje,
vienos gamyklos trasoje, iSbandé
nauja jy kuriamg automobilj ,,Pra-
ga R1“. Jame jmontuotas ,,Formu-

,.Hoptrans — Club Port by Jr Motorsport* komandos automobilis — galingasis BWM M:
Silhouette.
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lés 3% klasés variklis. ,,Tai greitas
automobilis — trasoje aplenkiau ne
vieng ,,Ferrari“, ne vieng ,,Porche®.
Laukiu gamyklos pasitlymo — gal
teks su $iuo automobiliu sudaly-
vauti lenktynése, — saké panevé-
zietis sportininkas, kvieCiamas i$-
bandyti ir naujai sukurty karty.

S. Juodvirsis sako, kad nesido-
méti kartingais jis negaléjo — jo
visa giminé S§io sporto mégéjai.
,Kartais vaziavo ir mano senelis
Simonas JuodvirSis, ir tétis Aure-
lijus Juodvirsis, ir dédé Remigijus
Juodvirsis. Dabar jie nebevaziuoja
— a§ juos pavaduoju“, — pasakojo
zinomas sportininkas.

I kartg S. JuodvirSis pirmakart
isédo mazdaug 7-8 mety. Per kaz-
kokig Svente ji paleido j kartingo
trasg kartu su gerokai vyresniais
vaikais. Kai jaunasis dalyvis finiSa-
vo antras ar trecias, artimieji supra-
to, kad Seimos kartingisty dinastija
papildé dar vienas narys. Prasidéjo

treniruotés, ir jau pirmose varzybo-
se Simas savo amziaus grupéje tapo
Lietuvos ¢empionu. Véliau varzy-
bose pergales jis émé skinti ne tik
Lietuvoje, bet ir uzsienyje, tapo Eu-
ropos, pasaulio cempionu.

Aukstas uigis padeda per
liety

S. JuodvirSis apgailestauja, kad
Panevézyje iki $iol néra geros kar-
tingy trasos, ne tik j varzybas, bet
ir treniruotis tenka vaziuoti j kitus
miestus. Tai néra populiarus sportas
dar ir dél to, kad daug kainuoja pa-
siruo$imas, dalyvavimas varZybose.

Dabar S. Juodvirsis daug laiko
praleidzia Italijoje, kur yra vienos
kartingy komandos narys. | Lietu-
va jis grjzta aplankyti artimyjy, dél
mokslo reikaly. Siuo metu Kau-
ne, Sporto universiteto ketvirame
kurse, studijuojantis S. Juodvirsis
dziaugiasi, kad galima suderinti ir

studijas, ir aktyvig sportine veikla.

Net ir tada, kai nedalyvauja var-
zybose, Simas kasdien sportuoja —
kartais treniruokliy saléje, kartais
lauke. Nors ir bidamas aukstatigis
(Tigis — 196 cm), S. Juodvirsis krep-
Siniu labai nesusidoméjo — zaisda-
vo mokykloje, su draugais ir tiek.

,,Kaip krepsininkui tigio gal ir dar
didesnio reikia, taCiau esu vienas
auksciausiy lenktynininky Europo-
je*“, — sako sportininkas. Pasirodo,
kai varzybos vyksta lyjant lietui,
aukstas Gigis S. JuodvirSiui traso-
je padeda — auksciau sédint kitoks
svorio balansas, pageréja raty su-
kibimas. ,,Kai prasideda lietus, kiti
lenktynininkai zino, kad nieko gero
nebus, as juos aplenksiu®, — juokia-
si panevézietis.

Sesioliktosiose ,,Promo events
surengtose tarptautinése maratoni-
nése ,,Eneos 1000 km* lenktynése,
vykusiose 2015 mety liepos 15-18
dienomis Palangoje, dalyvavo 44

Po smiigio j trasos atitvarus buvo sulankstytas automobilio karkasas, kiek pazeista vaziuoklé, taiau pagrindiniai mazgai nenukentéjo.

komandos i§ aStuoniy valstybiy —
Lietuvos, Latvijos, Estijos, Svedi-
jos, Vokietijos, Belgijos, Olandijos
ir DidZiosios Britanijos.

Siy komandy sudétyse buvo 149
sportininkai ir 44 ekipy vadovai,
atstovaujantys trylikai Saliy — Lietu-
vai, Latvijai, Estijai, Lenkijai, Bal-
tarusijai, Rusijai, Vokietijai, Belgi-
jai, Olandijai, Svedijai, DidZiajai
Britanijai, JAV ir Australijai.

Sportininky pergalés — vi-
sos Lietuvos pasididziavimas

2015 mety rugséjo 16 dieng Lie-
tuvos Respublikos prezidenté Dalia
Grybauskaité uz Lietuvos vardo
garsinimg ir nuopelnus sportui, uz
parodyta valig ir ryZtg siekiant per-
galiy apdovanojo Europos ir pasau-
lio ¢empionatuose, nejgaliyjy cem-
pionatuose ir kitose tarptautinése
sporto varzybose prizines vietas
iSkovojusius Salies sportininkus.

Prezidentés teigimu, Lietuva di-
dziuojasi kiekvienu atletu, supran-
tanCiu, kas yra garbé, pareiga, ir
kovojanéiu uz savo valstybe. Svar-
bu, kad tarp nugalétojy ir valstybés
apdovanojimus pelniusiy sporti-
ninky yra jvairiy sporto Saky atsto-
vy, taip pat ir parolimpieciy. Savo
pavyzdziu jie rodo, kad saugodami
Lietuva Sirdyse ir rodydami tvirtg
charakter] lietuviai sugeba laiméti
visur. Tarp aukstai jvertinty geriau-
siyjy Salies sportininky, kuriems
dékojo prezidente, — 23-ejy pane-
vézietis S. JuodvirSis. Du kartus
Europos ¢empionas, pasaulio ,,Ro-
tax Max“ taurés laimétojas perga-
les skina ir $alj garsina kartingy
sporto srityje.

Lenktynininkas dziaugiasi per naktj suremontuotu automobiliu.

A

<3

Tarp aukstai jvertinty geriausiyjy Salies sportininky, kuriems dékojo prezident¢ Dalia Gry-
bauskaite, —23-ejy panevézietis S. Juodvirsis.

,.Hoptrans — Club Port by Jr Motorsport* palaikymo komandos merginos su lenktynininkais: kaunie¢iais Andriumi Jasionausku (kairéje) ir
Dainiumi Matijosai¢iu (desinéje) bei panevéziec¢iu Simu Juodvirsiu (viduryje).
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Rasa SKUDAITE

Tarptautinés svarbos Siuo-
laikisko ,,Rail Baltica* geleZin-
kelio statyba ir grandiozinis
Baikalo—Amiiro magistralés
projektas Rusijoje: daug to
meto ir statybos salygu salygo-
ty skirtumy, europinés ir sla-
vy kultiiros priesStaros. Sibira
ir Rusijos Tolimuosius Rytus
jungiantis geleZinkelis turéjo
tapti alternatyva Transsibiro
gelezinkeliui. Plétrai trukdo
ta aplinkybé, kad ruozas yra
vienkelis, maZai privaZiuoja-
muyju keliy. Vis délto didelius
projektus Vakaruose ir Rytuo-
se sieja vienas ypatumas: juos
igyvendinusiy Zmoniy patir-
tos emocijos ir didZiulis entu-
ziazmas.

Pradéjo dekabristai

Baikalo-Amiiro magistralé (BAM)
— gelezinkelio linija, kuri prasideda Si-
bire ir baigiasi Rusijos Tolimuosiuose
Rytuose. Ji driekiasi lygiagreciai pie-
Clau einanCiam Transsibiro geleZin-
keliui. Pagrindiné Baikalo—Amiiro
magistralés atkarpa yra 3100 km
ilgio ir driekiasi nuo Ust Kuto prie
Lenos upés iki Komsomolsko prie
Amiiro.

Pirmuosius techninius transpor-
to planus sujungti Baikalo—Amiiro
regiong XIX a. pabaigoje paruosé i
Sibirg iStremti dekabristai. Po pir-
muyjy tyrimy ir plany, rengty 1920—
1930 metais, 1937-aisiais iSleistas
oficialus statyby pradzios jsakymas
ir pradéti grandioziniai darbai. Pir-
moji magistralés atkarpa buvo ati-
daryta tais paciais metais.

Per Antrajj pasaulinj karg tiesimo
darbai sustabdyti, o kai kurie ge-
lezinkelio ruozai netgi demontuo-
ti, nes jy detalés buvo reikalingos
gelezinkelio Kazané—Uljanovskas—
Saratovas—Stalingradas  statybai.
Sis gelezinkelis turéjo apripinti
Raudonaja armijg Stalingrado mi-
Sio metu.

Po Antrojo pasaulinio karo ge-
lezinkelio statybos, nors ir mazes-
némis apimtimis, tesési. Taip buvo
beveik pabaigtas beveik dviejy ki-
lometry ilgio Sichote Alinio tunelis.
Po Stalino mirties darbai praktiskai
sustojo. Minétas tunelis apleistas,
pabaigta rytiné atkarpa nuo Kom-
somolsko | Siaurés vakarus buvo
naudojama tik kaip privaziuojama-
sis kelias medienai atsigabenti.

Jungties statybos atsinau-
jino

Praéjusio amziaus septintojo de-
Simtmecio pradzioje, lydimi dide-
lés propagandos, vél buvo pradéti
BAM statybos darbai. Statybas
ypa¢ rémé kitos tuometés Ekono-
minio savitarpio pagalbos tarybos
Salys. 1974 metais SSRS pagal
,Delta” projekta i§ Vokietijos kom-
panijos ,,Magirus-Deutz* uzsaké
apie 9500 statybiniy masiny, jos
dél savo oru ausinamy motory labai
tiko dirbti Sibiro salygomis. Ma-
gistralés statybos pabaiga, arba jos
»gimtadieniu®, laikoma 1984 mety
spalio 27-0ji, kai ,,Auksine jungti-
mi‘“ ties Balbuchta (1602 ruozo ki-
lometras) buvo sujungtos i$ dviejy
pusiy einancios gelezinkelio linijos.

Magistralés gelezinkelio stoCiy,
gyvenvieciy, kity svarbiy objekty
statyba buvo patikéta visoms so-
vietinéms respublikoms, atskiriems
Rusijos regionams, tarp jy:

* Lietuvai — Naujasis Uojanas;

* Latvijai — Taksimas;

* Estijai — Kicera;

« Baltarusijai — Mujakanas;

* Maskvai — Tynda;

* Leningradui — Severobaikalskas.

BAM statyba reiské ne tik regiong
sujungiancia linija, bet ir demografinj
bei ekonominj iki Siol beveik uzdaro
regiono prijungima. Buvo tikimasi
ne tik labiau ekonomiskai sujungti
ryting ir vakaring Salies dalj, bet ir
pagerinti tarptautinius santykius, pir-
miausia su Japonija. Dél to Salia gy-
venvieCiy ir gelezinkelio pirmiausia
turéjo buti sukurta pramoné, turéjusi
tiekti gaminius ir energijg gyvenvie-
téms, gelezinkeliui, keliy statybai ir
kt. Dar giliau zvelgiant, BAM buvo
pastatytas dél strateginiy priezasCiy.
BAM i§ dalies turéjo pakeisti Salia
Kinijos sienos pracinan¢ig Transsi-
biro magistrale, kuri galéjo nukentéti
esant konfliktams dél sieny.

Naudoti  gelezinkelj  pradéta
1984 metais. Nuo 1989-yjy visa
magistrale praktiskai buvo gali-
ma vaziuoti be trukdziy, i$skyrus
61 km ruoza, kuriame dar nebuvo
galutinai pastatytas Severomuisko
tunelis. Reguliariam eismui tune-
lis buvo iskilmingai atidarytas tik
2003 mety pabaigoje. Jo ilgis — 15
343 metrai, ir tai yra ilgiausias tu-
nelis Rusijos Federacijoje.

Skeptikai reikalavo ruozg
demontuoti

Nuo 1980 mety vidurio BAM
projektas pradétas vertinti vis la-
biau kritiskai. Statybos buvo pa-
grjstos tiek kariniais, tieck ekonomi-
niais reikalais. Kadangi deél krizés,
o véliau ir SSRS griiities, nebuvo
jgyvendinti kalnakasybos bei pra-

monés projektai BAM regione, iki
pat XX a. deSimtojo deSimtmecio
pabaigos magistralé buvo mazai
naudojama. Gelezinkelio linija
buvo nuostolinga ir vertinta kaip
nepasiteisinusi investicija. Keleiviy
traukiniy iki Siandien néra daug,
nes teritorija, kuria eina magistra-
l¢, yra retai gyvenama. Pavyzdziui,
ruozu nuo Tyndos iki Komsomols-
ko kasdien vaziuoja tik vienas toli-
mojo susisiekimo traukinys.

1996 metais buvo likviduota vie-
nintelée BAM valdytoja jmoné ,,Bai-
kalo-Amiro magistralé™: vakariné
gelezinkelio atkarpa iki mazdaug
Cany (Irkutsko srities teritorijoje,
Buriatijos respublikoje ir Uzbaikalés
kraste) buvo perduota ,Ryty Sibiro
gelezinkeliams®. Likusi dalis (Jakuti-
jos teritorijoje, Amiiro ir Chabarovs-
ko regionuose) buvo perleista ,,Toli-
muyjy Ryty gelezinkeliams®. Vis dar
atsirasdavo nerimaujanciy, kad ma-
gistralé gali biti uzdaryta, ar tokiy,
kurie reikalavo ruoza demontuoti.

Atgaivino
verslas

kalnakasybos

Augant zaliavy paklausai, o kar-
tu ir Rusijos ekonomikai, didéjo ir
transporto srautai. Pradéti jgyven-
dinti dar XX a. aStuntajame deSimt-
metyje sukurti naudingyjy iskaseny
gavybos planai: pradéti eksploatuoti
Udonskojos (Udokano) ir Cineisko-
jés (Cinos) riidy telkiniai Naujojoje
Caroje, taip pat vienas didZiausiy
Eurazijos angliy gavybos telkiniy
Eglinskoje (Elga) pietry¢iy Jakuti-
joje, kurio atsargos vertinamos 2,2
mird. tony. Sioms kasykloms ap-
tarnauti buvo pastatyta arba pradéta
statyti daugiau nuo BAM linijos pra-

,,Panevézio statybos tresto padaliniui ,,Litbamstroj*
E. Rec¢itnas. Asmeninio archyvo nuotrauka.

sidedanciy privaziuojamuyjy keliy.

2002 metais 320 km ilgio priva-
ziuojamojo kelio nuo BAM stoties
Ulako, esancios j vakarus nuo Sejos
peréjos Amiiro srities Siaurés vaka-
ruose, | Eglinskoje statybos darbai
del finansavimo problemy buvo sus-
tabdyti. Vis délto 2007 mety spalj
Rusijos metalurgijos ir kalnakasy-
bos imoné ,,Mechel”“ uz 2,3 mlrd.
JAV doleriy nupirko angliy telkinj
ir kartu nebaigta statyti gelezinke-
lio kelia. ,,Mechel” grupei skyrus
1 mlrd. JAV doleriy, gelezinkelio
tiesimo darbai atnaujinti 2008 mety
vasar]. | projekta ketina investuoti ir
japony ,,Sumitomo® grupé.

Angliy gavybos pradzia ir ge-
lezinkelio linijos eksploatavimas
prasidéjo 2011 metais. Gelezinke-
lio kelio profilis $ioje vietovéje yra
labai sudétingas, nes jis kerta apie
2000 m aukscio Stano kalnyna. Dél
to reikéjo pastatyti 194 tiltus.

Vis daugiau $nekama apie magis-
tralés pailginima iki Sachalino salos
ar netgi Japonijos, statant tilta arba
kasant tunelj. Sie samprotavimai
ekonomiskai kol kas yra nerealizuo-
jami. Valstybé i§ panaSiy projekty
pasitrauké, o privatiis investuotojai
kol kas néra suinteresuoti Siomis
statybomis. Gelezinkelio bégiy per-
montavimas j placiuosius Sachalino
saloje, kur gelezinkeliai yra 1067
mm plocio, pamazu vyksta.

Kalbant apie konteineriy gabe-
nimo nuo Ramiojo vandenyno j
Europa, BAM turéty jsitvirtinti
kaip alternatyvus kelias Transsibi-
ro gelezinkeliui, taciau tam vis dar
trukdo tai, kad ruozas yra vienkelis.
Be to, rytinéje magistralés dalyje
yra mazai privaziuojamyjy keliy.
Tiesa, Rusijos gelezinkeliai skel-

bia, kad planuojamos milziniskos
investicijos | BAM antrojo kelio
statybg ir bégiy elektrifikavima.
Igyvendinus S§iuos patobulinimus,
Baikalo—Amiiro magistralés pralai-
dumas padidéty ir ji tapty naudin-
gesné atokiy Sibiro regiony ekono-
minei plétrai bei susisiekimui tarp
Tolimyjy Ryty ir Europos.

Saltiniai:

AB ,, Rusijos gelezZinkeliai
,, The New York Times “,

., Mechel Group “

Apie darba BAM projek-
te — AB ,,Panevézio keliai“
plétros direktorius Eugeni-
jus Recitinas

— Kadaise dalyvavau statant
BAM‘3 — Baikalo—Amiiro gelezin-
kelj, sujungusi Vidurio Sibira su
Rusijos Tolimaisiais Rytais. Kar-
tais nejucia palyginu to meto staty-
bas ir dabartinj Lietuvoje jgyvendi-
namg projekta ,,RailBaltica®.

BAM o statyba turé¢jau galimybe
stebéti nuo 1987 iki 1990 mety, nes
dirbau Panevézio statybos tresto
padalinyje ,Litbamstroj”“. Mums
buvo suformuluota uzduotis prie
magistralés pastatyti miestelj No-
vyj Uojan.

,Litbamstroj“ — pakankamai uni-
versalus mikrotrestas, kuriame dir-
bo apie 400 zmoniy. Reikéjo atlikti
pacius jvairiausius darbus: nuo mis-
ko kirtimo ir medienos paruo$imo
iki savo buities salygy sukiirimo,
palaikymo ir gerinimo. Net ir gelz-
betonj patys gamindavome — apsi-
ripindavome viskuo. Pavyzdziui,

‘ buvo suformuluota uzduotis prie magistralés pastatyti miestelj Novyj Uojan‘, — pasakojo
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Eugenijus Recitinas.

buvo net padalinys, kuris darbinius
rubus sitidavo.

apripinimas darbo priemonémis,
statybinémis medziagomis. Pavyz-
dziui, visas plytas pastatams staty-
ti suvezém i§ Lietuvos, Daugéliy
gamyklos. Tai yra i§ uz 8 tikst.
kilometry. Nors Sibiro platybése
marmuro klodai glidéjo Cia pat,
mes miestelio pastaty apdailai nau-
dojome dolomita, atgabenta i$ Lie-
tuvos. Lietuvisky motyvy BAM‘e
palikome daug.

O armuotg gelzbeton] vezda-
vome i§ Moldavijos, Tiraspolio
srities, nes ten gamino seismiskai
atspary, kadangi BAM ‘as buvo sta-
tomas seismiskai aktyvioje zonoje.

Zemés  drebéjimai dirbant
BAM‘o statybose buvo jprastas
reiSkinys. Tiesa, daZniausiai jie
nebiidavo stipriis — vieno-dviejy
baly. Juos geriausiai pamatydavo-
me zvejodami: staiga visas ezeras
tik suraibuliuoja ir visos zuvys i§
vandens i$Soka, nors zmonés jokio
zemes virpéjimo ir nepajusdavo.
Ir ziema jausdavome, kad zemé
sudrebéjo, kai nevéjuota diena pu-
rus sniegas nuo visy medziy vienu
metu nubyrédavo.

Statant BAM‘o gelezinkelj trasa
teko tiesti per pelkes ir kalnus. Vos
ne kiekviename kilometre reikéjo
vienokj ar kitokj tilta statyti, o kas
15-20 kilometry — tunelj iskalti.
Pavyzdziui, vienas zymus ,,Seve-
romuiskij“ tunelis buvo statomas
per visa BAM*o statyby laikotarpj.
Ten zmonés kirto uolienas garuose,
stovédami iki keliy Siltame vande-
nyje, nes verzési Silti poZzeminiai
vandenys. Netgi jau pastacius visa
trasa, kurj laika vietoj tunelio buvo
naudojamas laikinas apvaziavimas
apie kalng — serpantinai. Kai 1990
metais jau baigg savo darbus i§vy-
kome, tunelis atskiruose ruozuose
dar nebuvo baigtas.

Lyginant Rusijos gelezinkelj su
»Rail Baltica®, yra ir ryskiy skir-
tumy, juos salygoja laikmetis ir
statybos salygos. Pavyzdziui, kai

Lietuvoje tiesiant gelezinkelj tenka
kirsti miska, tai viskas, iki pat pas-
kutinés skiedros, buna racionaliai
sunaudota.

O tenai miskai dazniausiai bl-
davo iSkertami, rastai j krtivas su-
kraunami ir sudeginami. Kadangi
iSvezti medieng galimybés buvo
labai ribotos, tiesiog Simtai tiks-
tanciy kubiniy metry jos buvo su-
deginta. Kai degdavo tokie kiekiai
rinktinés medienos — pusy, kedry
— jspudingas vaizdas. Reikéda-
vo laukti ménesiais, kol tie lauzai
baigdavo liepsnoti.

BAM‘e amzing jSalg pajusdavo-
me pelkétose vietose — net vasarg,
nesvarbu, kad viskas zaliuoja, po
vandeniu ledas i§likdavo.

Dabar tiesiant ,,Rail Baltica“ jau
ir technika, ir darbo salygos kito-
kios, bet ir reikalavimai grieztes-
ni. Cia geleZinkelio linija statoma
traukiniams, kurie vaziuos iki 240
km/val. grei¢iu, o BAM‘e nutiesti
bégiai, kuriais traukiniai vaziuoja
geriausiu atveju iki 100 kilometry
per valanda grei¢iu. Tuomet rySiy
stotyse visas valdymas buvo elek-
trinis, valdymo pultas jsikiiré kelia-
auksc¢iame, buvo sujungti jsptidingi
— tonomis skai¢iuojami kiekiai lai-
dy. O dabar diegiamos naujausios,
modernios technologijos.

BAM‘e nei sovietmecio partijos
direktyvos, nei laikas taip nespau-
dé, nes gelezinkelis dar niekur ne-
vede, jis buvo tiesiamas naujai, o
Stai dabar, tiesiant ,,Rail Baltica®,
darbas vyksta veikianCiame gele-
zinkelyje.

BAM-‘e salia tiesiamos gelezin-
kelio linijos buvo nutiestas tech-
nologinis kelias, kurj buvo sunku
iSlaikyti bent pakenciamos biiklés
— ji i8maldavo sunkioji technika,
pavasariais potvyniai i§ kalny nu-
plaudavo. Ryta placios upés vaga
tus¢ia, o vakare ten — didziulé sro-
vé. Netgi teko bemaz plaukti ,,Ua-
zike®, pakrant¢ iSplovus srovei.
Vos ne visg para jstrige automobi-
lyje tuomet praleidome, kol pary-
¢iui nusliigus vandeniui galiausiai
i§sikapanojome j kranta.

Apie BAM‘o statyba prisi-
minimais pasidalinti sutiko ir
buves ilgametis PanevéZio sta-
tybos tresto darbuotojas Pra-
nas Misevicius.

— I8 pradziy lietuviy indéliu j
BAM-‘o statybas rapinosi LSSR
Statybos ministerija — buvo jkurtas
pora mety veiké specialus padali-
nys ,Litbamstroj. Taciau véliau
ministerija dél kazkokiy priezasiy
ripinimasi $ivo padaliniu ,,perme-
té* Panevézio statybos trestui. Taip
mazdaug 1985 metais as, kaip PST
vyriausiojo inzinieriaus pavaduo-
tojas, taip pat pradéjau dirbti su
,Litbamstroj* padaliniu, turinCiu
pastatyti palei BAM‘o gelezinkelj
miestelj Novyj Uojan.

Daugiausia mano darbas vyko
blinant Lictuvoje — kas savaitg te-
lefonu mus informuodavo, kokiy
statybiniy medziagy reikia iSsiysti,
kokios problemos iskilo, ir stengda-
vomes visa tai i§spresti.

Nors Baikalo—Amiiro magistralés
tiesimas buvo to meto prioritetinis
SSRS projektas, tai nereiské, kad
lengvai pavykdavo gauti reikalingy
medziagy. Lietuvoje niekam neda-
ré jspudzio, kad jy reikia BAM‘o
statytojams. Pavyzdziui, tekdavo
déti daug pastangy, kad gautume
i$ Daugéliy gamyklos plyty. Tada
kitas riipestis — gauti vagony joms
nuvezti | Uzbaikalg. Laiku vagony
negausi — nepavyks plyty iSgabenti.

Ir kai kurig technikg taip pat i§
Lietuvos gabendavome | BAM‘a.
Kartais neapsieidavome ir be nuo-
tykiy. Pavyzdziui, gabeno lictuviai
bokstinj krang. I§ pradziy traukiniu
jis buvo nuveztas iki Severobai-
kalsko, o tada iki Novyj Uojan dar
ji dalimis reikéjo apie 100 km ga-
benti sunkvezimiais. Ne normaliais
keliais, o Salia tiesiamo gelezinke-
lio einanciu iSmaltu sunkiasvorés
technikos gruntiniu vieskeliu, nes
kitokio paprasciausiai nebuvo.

Vienu sunkveZzimiu su prickaba
vezant mazdaug 20-30 metry ilgio
krano stréle, kartu vaziavo ir pane-
vézietis Julius Uzkuraitis i§ Mecha-
nizacijos valdybos, turéjes véliau $j
krang sumontuoti.

Sunkvezimiui létai judant duobé-
tu keliu, lietuvis vis sniiduriavo, kol
atsitiktinai zvilgteléjes pamaté, kad
sunkvezimio kébule boksto strélés
nebéra. Emé stabdyti i§ paskos va-
ziuojancius vairuotojus, klausinéti
— pasirodo, mazdaug pries 30 kilo-
metry strélé i§ jy sunkvezimio issi-
kraté. Taigi teko grjzti jos pasiimti.
Laimei, strélé nenukentéjo, o ka-
dangi kelyje vaziavo daug sunkias-
voriy statyboms skirty automobiliy,
tai kolegoms padedant ji vél buvo
ikelta j sunkvezimj ir jau be nuoty-

Pranas Misevicius.

kiy nugabenta j Novyj Uojanska.

IS tiesy — pagalbos visuomet su-
laukdavome, $iose amZiaus staty-
bose dirbo draugiski Zmonés. Tie-
sa, nickas labai ] BAM‘o statybas
nebility verZzgsis, jei ne lengvata
butui gauti — uztekdavo ten ati-
dirbti 3 metus ir Lietuvoje gaudavo
buta. Zmoniy atranka j BAM‘g irgi
mums teko uzsiimti. DaZniausiai
zmoneés ateidavo atsiliepe j skel-
bimus laikras¢iuose. Kai kurie va-
zivodavo tikédamiesi taip greiiau
gauti biistg, o kiti lietuviai | BAM‘g
vykdavo dél Seiminiy aplinkybiy,
pavyzdziui, susipyke su artimai-
siais ar po skyryby, norédami pra-
déti naujag gyvenima.

Nors daugiausia dirbau Lietu-
voje, kas ketvirtj ir man tekdavo
keliauti | BAM‘g. Ten praleisda-
vau mazdaug 10 dieny. Iki Sibiro
atskrisdavau léktuvais, o toliau
iki Novyj Uojan i§ pradziy apie
5 valandas ,uaziku“ kratydavo-
més. Véliau, jau pradéjus vazinéti
traukiniams — krovininiu trauki-
niu vaziuodavau, prie kurio buvo
keli vagonai keleiviams prikabin-
ti. VaZiavo tokie traukiniai létai,
mazdaug 30 kilometry per valanda

nukelta j 16 pSI.
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KONKURSO ,LIETUVOS
METUY GAMINYS —2015“ AUKSO MEDALIAI

atkelta i3 1 1 pSIo

nuzyméty kelio atkarpa kuoliukais.

Egzistuoja ir prieSingas stereo-
tipas — jei iSkasoje matomi keli-
ninkai, kurie rankomis ir kastuvais
atlicka zemés darbus, tai nereiskia,
kad jmonés gamybos procesai tar-
si sugrize i akmens amziy. Bemaz
rieSkucCiomis semti grunta tenka
zonose, kuriose glidi sunkigja tech-
nika lengvai pazeidziami svarbis
pozeminiai  inZineriniai  tinklai,
pavyzdziui, magistralinis dujotie-
kis“, — saké AB ,,Panevézio keliai*
atstové rySiams su visuomene Rasa
Cepiené.

Andriaus Repsio nuotr.
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Premjeras Algirdas Butkevicius (desinéje) ir LPK prezidentas Robertas Dargis (kairéje) apdovanojimus jteiké Panevézio statybos tresto gene-
raliniam direktoriui Daliui Gesevi¢iui ir UAB ,,Arginta“ vadovui Artiirui Mrazauskui.

MIESTEL)
MAGISTRALES

atkelta i$ 1 5 pSIo

greic¢iu. Kaip nuolatinis keliautojas
net buvau gaves traukinio ,,garbés
keleivio* knygele.

Gyvenimo salygos BAM‘o sta-
tytojams buvo nelengvos. Vasarg
temperattira pasiekdavo ir 30 laips-
niy kars¢io, o ziemg nukrisdavo
iki 30-40 laipsniy S$al¢io. TaCiau

-
_ .
_—

ir tokiomis salygomis lietuviai is-
radingumo nepristigdavo. Vietos
gyventojai labai nustebo, kai lietu-
viai statybininkai pasistaté nejpras-
ta lauko tualeta — medinj, Sildoma
elektra. Statybininkai i§ Lietuvos
ir suomiska pirtj buvo jsirengg, i ja
ivairius svarbius svecius jsigudrino
vezti ir kity miesteliy palei BAM‘o
magistral¢ statytojai.

Man paciam teko iSbandyti mau-
dynes geizeryje. Kalnuose buvo

Kalnuose buvo iskasta duobé, kurioje prisirinkdavo §ilto vandens. Net ir spaudziant 30 laips-
niy Saltukui, buvo galima maudytis po atviru dangumi.

9772345051009
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vo vandens. Net ziema $is Saltinis
neuzsaldavo, nes vandens tempe-
ratlira buvo apie 40 laipsniy. Net
ir spaudziant 30 laipsniy Saltukui,
buvo galima maudytis po atviru
dangumi.

Vietiniai gyventojai tik vienas
kitas laiké gyvuliy, bet net tvarty
neturéjo. Jy karvés lauke ir Ziema
biidavo laikomos, tiesiog prie stir-
tos Siaudy priristos, kad turéty kuo
maitintis.

O stai vienas lietuvis statybinin-

NOVYJ UOJAN priE BAIKALO- AMURO
BUVO PATIKETA STATYTI PANEVEZIECIAMS

kas net kiaule sugebéjo uzsiaugin-
ti. Prie statybininky vagonélio, kur
gyveno, iSsikasé zeming ir ten ja
augino. Kiaulé sékmingai uzaugo,
tik aplinkiniai nekantriai lauké jos
skerstuviy, nes labai jau nuo jos Ze-
minés smarve sklido.

Lietuviai BAM‘e buvo vertinami
kaip darbstiis ir kvalifikuoti dar-
buotojai. Kitaip nei vietiniai gy-
ventojai, kurie labiausiai mégdavo
susirinkimus rengti.

Gyvenimo salygos BAM‘o statytojams buvo nelengvos. Vasara temperatiira pasiekdavo ir 30
laipsniy kars¢io, o ziema nukrisdavo iki 30—40 laipsniy $alcio.

Kristina Vai¢itunaite,
tel. +370 616 74271,
el. p. kristina.vaiciunaite@paneveziokeliai.lt

TirazZas — 800 vnt.

Fotografijos Andriaus Repsio
Dizainere - Eglé Valaityté
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65-MECIO PROGA

Juoza Griténa,

vairuotoja-kelininka (1950 08 10);
Rimanta Juodele,

autogreiderio masinista (1955 08 13).

60-MECIO PROGA

Jona StraZevitiy,

automobiliy Saltkalvj (1955 08 29);
Antana UZkurélj, automobilinio krano
operatoriy (1955 09 08);

Juoza Kubiliiinag,

volo masinistg (1955 10 09);

Jona Komka,

krautuvo masinista (1955 10 11);
Kazimiera Bal¢iiina,
vairuotoja-kelininka (1955 10 28);
Eugenijy Reciiina,

plétros direktoriy (1955 11 01);
Zenona Poznanski,

projekty vadova (1955 12 02);
Rita Sniokiene,

apskaitininke (1955 12 11);
Bronislava Bal¢ikoni,

elektrikg (1955 12 13).

55-MECIO PROGA

Valenting Jenkelitiniene,

apskaitininke (1960 08 04);

Vitalj Mar$¢ionka,

investicijy projekty vadova,

Latvijos filialo direktoriy (1960 08 22);
Vida Kartanieng, valytoja (1960 10 07);
Ana Ivanova, svéréja (1960 10 07);
Remigijy Liausa,

betonuotoja (1960 11 16).

50-MECIO PROGA

Virgilijy Budreika,

suvirintoja (1965 08 25);

Eduarda Svetlikauska,

kelininka (1965 09 05);

Virgilijy Stasj, tekintoja (1965 09 20);
Eugenijy Kavaliauska,

traktorininka (1965 09 27);

Virginiju Kurkauska,

autogreiderio masinista (1965 10 30);
Aidang Kleiva, kelininka (1965 12 01);
Valda SliZj, bitumo ruo3éja (1965 12 12).
45-MECIO PROGA

Rita KirsSiene,

laboratorijos vedeja (1970 09 02);
Artiira Zukauska,

darby vadova (1970 09 09);
Raimonda Muraliy,

plentvolio masinista (1970 09 27);
Valda Gudaitj,

frezos masinisto padéjeja (1970 09 30).

40-MECIO PROGA

Andriy Krasauska,

suvirintoja (1975 10 08);

Virginijy Birbala, kelininka (1975 11 30).

35-MECIO PROGA

Inetg Svilo,

projekty inzinierg (1985 09 04);
Vilmanta Skardj, asfaltbetonio klotuvo
masinista (1980 09 08);

Tomg3 Baciiing, technologinio skyriaus
vadova (1980 09 24);

Aurimg Nadolskij,

darby vadova (1980 10 22);

Donata Mazylj, operatoriy (1980 12 25).

30-MECIO PROGA

Kestutj Sakalauska,

suvirintoja (1985 08 15);

Nerijy Lukse,

frezos masinisto padejeja (1985 09 05);
Kestutj Venslova, kelininka (1985 10 02);
Valda Daunij, kelininkg (1985 10 13);
Mariy Cirvinska,

darby vadova (1985 10 19).

25-MECIO PROGA

Gintar¢ Labonaite,

buhaltere (1990 08 02);

Karolj Petruskeviciu,

Saltkalvj (1990 08 14);

Igor Susterov, kelininka (1990 09 10);
Justing Kuzavinj, kelininka (1990 10 19);
Aurima Salomina,

kelininka (1990 10 30);

Donata Jaskiina, kelininka (1990 11 10);
Lauryna Tumonij, kelininka (1990 11 29).



