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Redaktoriaus Zodis

Jisy démesiui — naujausias zuralo ,Lietuvos keliai* numeris, kuris kaip
visada supazindins Jus su prajusio pusmetio aktualijomis, pateiks daug
2014 m. keliy fi-

nansavimas, valstybiniy keliy prieZiaros sistema, pirmojo Lietuvos ke-

i%samios informacijos svarbiausiais $akos klausimai

liy istorijoje viesosios ir privaciosios partnerystés objekto ~ Palangos

aplinkkelio ~ tiesimo darbai.

Esant tokiam skurdZiam finansavimui, be abejo, pasigirti keliy tinklo ko-
kybe negalime, nors kaimynai sparciai Zengia pirmyn. Vyko daug tarp-
tautiniy konferencily ir renginiy, apie kuriuos taip pat pateikiama issa-

mi informacija.

Vis tik, be pesimistiniy nuotaiku, yra ir gery Ziniy - geguzés ménes Lie-
tuvos Seimas priémé jstatymo pataisa, pagal kuria nuo 2015 m. Keliy
priezidros ir plétros programos finansavimas bus padidintas daugiau
kaip 200 min. Lt.

Zinoma, iki 2008 metais turéty darby apimeiy dar toli, bet vis i kal-
na, 0 ne zemyn. Geros pazinties su keliy sektoriaus aktualijomis ir gero

2014 m. darby sezono
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[ AKTUALUIOS

Asociacijos

,Lietuvos keliai”

visuotinis nariy susirinkimas

Asociacija, Lietuvos keliai” 2014 m. balandzio 8 d. suSauke
visuotinj nariy susirinkima. Susirinkime dalyvavo Lietuvos
Respublikos Ministras pirmininkas A. Butkevicius, susisiekimo
ministras R. Sinkevicius, viceministras V. Kondratovic,

pirmasis atkurtos nepriklausomos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministras J. Birziskis, LAKD direktorius S. Skrinskas,
Statybininky asociacijos prezidentas D. Gedvilas.

esima pristato prof. R Rudzkis
Prgnesima pristato prof. R. Rudzkis ¢
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Asociacijos ,Lietuvos keliai” tary-
bos pirmininkas Stanislovas Kablys sa-
vo ataskaitoje aptaré 2013 m. kelinin-
kuy darbus ir problemas. Pateikiame vi-
s pasisakyma.

1§ pradziy norétume aptarti bend-
ra situacija Lietuvos keliy akio sekio-
riuje. Vienareikimiskai turime pasaky-
ti, kad masy, kaip pagrindiniy keliy tie-
simo darby rangowy, poZiariu situacija
néra gera. Jei jvardijama, kad krizé Lie-
tuvoje baigési, tai nereiskia, kad ji bai-
gési Sioje Sakoje. Jei lyginsime su pries-
krizine situacija 2008 m., Salies keliy fi-




AKTUALLJOS B

Stanislovas Kablys:,Siandien,
lygindami Lietuvos ir kaimyniniy
saliy kelius, aiskiai matome, kad

atsiliekame nuo visy kaimyny,
gal tik isskyrus Latvija. Ypa¢
didele pazanga 2007-2013 m.

nansavimas jau Sestus metus i eilés yra
mazdaug du kartus mazesnis. Dél dar-
by stokos, nepakankamai atlickamy ke-
liy tinklui Ssaugoti batiny darbu, ben-
dra tinklo baklé nuolat blogéja
Siandien, lygindami
myniniy Saliy kelius, aiskiai matome,
kad atsiliekame nuo visy kaimynu, gal
tik iSskyrus Latvija. Ypac didele pazan-
2007-2013 m. padaré Lenkija.
niai jos keliai tiesiog stebina

ietuvos ir kai-

vi. Jei manéme,
futbolo cempionato keliy rekonstrukcijos
darbai sulétés, tai to nejvyko,

Keliy tiesimo ir rekonstrukcijos dar-
bai Lenkijoje finansuojami ne tik ES lé-
somis, nors tam buvo skirta tikrai dide-
1é gaunamos paramos dalis. Taip pat bu-
vo skirta daug biudzetiniy asignavimy.
2007-2013 m. Lenkija keliy sektoriu
skyré 38 proc.,
ja - 30 proc., Lietuva — tik 23 proc. gau-
namos ES paramos.

Esant tokiai

kad po 2012 m. Europos

Latvija - 36 proc., Es

Jacijai, b

inas daug,
didesnis biudZetinis programinis finansa-
vimas. Koks bus keliy sektoriaus finans
vimas ir kokie programos Saltiniai, spren-
dzia LR Vyriausybé ir LR S
2014 m. 5 proc. didéja vietiniy ke-
liy, savivaldybés administruojamy ke-
liy i gatviy finansavimas, deja, valstybi-
niy keliy saskaita. Vis dar neatsisakoma
ydingos prakiikos, kai dalj Keliy priezid-
ros ir plétros programos lésy panaudoja-
ma bendroms valstybés reikmenms, nors
tai daryti neleidzia jstatymas — visos Ke-
liy priezidros ir plétros programos (KPPP)
1é30s turi buti panaudotos keliy infras
truktdros reikméms, o ne socialinéms ar
sveikatos problemoms spresti.
Asociacijos ,Lietuvos keliai*
bendroves yra sukirusios stiprius gamy-
binius vienetus, lizingu jsigijo asfaltbe-
tonio maisykli7 ir modernia keliy tie-

as.

narés

padare Lenkija.”

simo technikos. Tai labai brangi jran-
ga, kurios neisnaudojimas kelininkams
brangiai atsieina

Siuo metu kelininkai neturi vizijos,
kas bus planuojama keliy Sakos sekio-
riuje, kiek ir kokios apimties darby ga-
Ii prireikti Lietuvos akiui. Tai labai blo-
gai. Jei ne gelezinkelio ,Rail Baltica*
tiesimo darbai, savivaldybiy atski-
ti projektai, keliy jmonés siemet darby
neturéty.

Lietuvos automobiliy keliy direkci-
ja, anksciau buvusi didziausias kelinin-
ku darby uzsakovas, pagal sialomy dar-
by apimtis Siandien yra tik trecia tarp
uzsakovy. Norétusi, kad susidariusi situ:
acija kuo greiciau baigtusi. Keliy tinklas
yra nugyvenamas, todél batina spresti
problemas,

| bendrove ,Problematika®, kur Sie-
met susirinko kelininkai, vaziavome
pernai baigtais puikiais vakariniu ir pi-
etiniu aplinkkeliais. Siy objekty nerei-
reklamuoti - jie patys labai gerai pa-
rodo gery keliy nauda ir reikalinguma,
misy jmoniy kelininky kvalifikacija.

iuo metu asociacija ,Lietuvos ke-
liai* vienija 25 organizacijas. Per atas-
kaitinj laikotarpj asociacija paliko V|
Transporto ir keliy tyrimo institutas
Vietoj jo isteigta viesoj jstaiga Keliy ir
transporto tyrimo institutas, kuri islaiko-
ma i§ KPPP lésy. Sios l63os skiriamos be
konkursu, o dalyvaudamas viesujy p
kimy konkursuose KTT institutas atlieka
dar gelezinkelio tilty ir viaduky patikras,
dalyvauja savivaldybiy skelbiamy tyri-
mo konkursy darbuose.

Po reformos & palyginti skaidrios VI
Transporto ir keliy tyrimo instituto finan-
savimo aplinkos pereita prie daug ne-
kesnes vieSosios jstaigos modelio. Tai
vienas i pavyzdziy, kaip prie ministe-
tijy ir organizacijy steigiamos viesosios

istaigos, kurios, kaip véliau paaiskéja,
nezinia deél ko buvo jsteiglos.

2013 m. valdancioji partija zadé-
jo didinti keliy finansavima, taciau po
svarstymo Seime liko tik 5 proc. padi-
dintas savivaldybiy administruojamas
vietiniy keliy finansavimas, atitinka-
mai mazinant valstybiniy keliy
savima.

Nerima kelia uzsakovy poziris |
keliy projektavima — projektavimo dar-
by apimys taip pat drastiskai mazéja.
Nepaisant sudétingos situacijos, asigna-
vimai keliy priezidrai pastaraisiais me-
tais Sik tiek auga. Tokia vykdoma po-
litika yra labai prisitaikéliska ir netu-
i perspektyvos. Siuo metu néra pareng-
05 valstybiniy keliy vykdomos pers-
pektyvinés programos, o turima progra-
5 m. LAKD daug energi-
jos i leidZia tarptautiniams vizi-
tams, konferencijoms, i§ kuriy néra jo-
kios naudos

Pernai vykes Baltijos Saliy kelinin-
ky kongresas pasizyméjo tik didziu
liu biudzetu, bet ne najomis idéjomis
ar racionaliu pasidlymu Europos Sajun-
gai, kaip pagerinti apgailétiny pasienio
praleidimo punkty ir keliy bikle. Jau
ne vienerius metus nieko nedaroma su
projektu ,Via Baltica, 0 2014-2020 m,
S fondy periodui sialomi tokie objek-
tai, kuriems nepritaria ir negali pritarti
Europos Komisija.

Neprincipingai elgiasi ir Susisie-
kimo ministerija, pazodziui vykdanti
Baltosios knygos” nuostatas, vietoj o,
kad kritiskai ir argumentuotai jas jvertin-
ty. Jau seniai Lietuvos transportas ten-
ina knygoje deklaruojamus rodiklius,
taciau, neatsizvelgiant j tai, vis tiek du
trecdaliai ES lesy skiriama gelezinkeliy
modernizacijai, nors daug svarbiau yra
probleminis automobiliy keliy tinklas.

finan-
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Labai liberalios keliy konkursy pir-
kimo salygos 2013 m. leido ateiti kele-
tai keliuose nedirbusiy Lietuvos ir uz-
sienio kompanijy. Uzsakovai turéty
ypac principingai vertinti nukeltus dar-
by jvykdymo terminus (UAB ,Kames-
a), nepakankamai principinga techni-
ne priezidra arba pasialytas labai mazas
kainas (Sovietsko Panemunés tiltas)
Asociacija ,Lietuvos keliai* nuo-
lat ragina konkurso salygose taikyti rei-
kalavima deklaruoti konkursuose daly-
vaujandiy organizacijy darbo uzmokes-
1. Taciau §is sitlymas nepramusa nusi-

stovéjusios sistemos. Siuolaikiné biuro-
kratija vilkina priimti sprendimus, ven-
gia prisiimti net maziausia atsakomybe,
bet atlyginimus gauna tikrai nepelnytai
solidzius. Daug tikéjomés i§ naujos val-
dzios. Jei 2013 m. biudzetas buvo pa-
veldeétas i§ konservatoriy, tai normali-
zuoti 2014 m. keliy biudzeta sutrukdé
bisimi rapesciai dél euro jvedimo.

Pats gyvenimas rodo dél keliy bi
klés atsirandancias problemas, kurias
reikia tik daugiau vi
LAKD viesina tik laiméjimus, o tikros
besiformuojancios prastos situacijos ne-
atskleidzia

nti. Gaila, kad
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Susiklosté keista situacija, kai ir su-
sisiekimo ministras, ir Ministras pirmi-
ninkas palaiko keliy 3akos interesus, ta-
ciau, svarstant biudzeta, keliy Sakai ge-
ri sprendimai néra priimami. Nesant pa-
kankamam finansavimui, svarbu kardi-
naliai perziaréti keliy finansavimo
rekonstrukcijai, tiek keliy priez
politika. Batina suprasti, kad, be rimty,
visiems aktualiy ir Zinomy projekty, ES
168y gauti nepavyks. Be tam tikros pa-
matuotos rizikos, nepavyks jrodyti, kad
skirt lé3as yra bitina.

Siuo metu Susisiekimo ministerijai
bitina pasiekti, kad finansavimo klausi-
mas bty svarstomas Vyriausybés strate-
giniame komitete ir rasti keliy finansav
mo sprendimams: pirmiausia reikéty at-
sisakyti Ié3as skirti bendroms valstybés
reikméms, kas visiskai neatitinka jstaty-
mo dvasios, kasmet didinti bendra akc
23 kurui, daugiau apmokestinti sunky-
ji transporta, panaikinti lengvatas zem-
dirbiams ir kt. Uztekus politines valios,
galima baty jvesti nekilnojamojo turto
mokestj uz naudojimasi infrastruktra,
lengvujy automobiliy mokestj

2013 m. kartu su tiesiniy paslaugy
kontora ,LexCorpus* nagrinéjome ga-

Ministras pirmininkas Algirdas
Butkevicius: ,Kelininky susiripinimas,
kaip jmonéms iglikti, Siuo metu

yra pagrjstas, tam reikalingos
pakankamos darby apimtys. Iki

2015 m. kelininkams reikalingas darby
apimtis suteikia,, Rail Baltica” statybos
projekto ruozas nuo Kauno miesto iki
valstybinés sienos su Lenkija.”

limybes teismuose nagrinéti bendroms
valstybés reikmeéms paimamy 163y tei-
singuma. Taciau, iSnagrinéje visus ga-
limus variantus, priéjome isvada, kad
tam prireiks Konstitucinio Teismo isva-
dos, kas trukty ne vienerius metus ir ne-
inia, kaip pasibaigty.

2013 m. jvyko astuoni Asociacijos
tarybos posédziai. Kadangi tarybos po-
sédziai yra atviri, juose dalyvavo ir dau-

giau Asociacijos nariy. 2013 m. jvyko
du dideli renginiai: sausio ménesj — ma-
gistralés Kaunas—Klaipéda 25 mety mi-
néjimas ir lapkricio ménesj — Asociaci-
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Susisiekimo ministras Rimantas Sinkevicius:
,Esant nepakankamam finansavimui

i KPPP, reikia ieskoti privaciy lésy.
Susisiekimo ministerijoje yra keletas

j0s 20 mety Sventinis renginys. Per atas.
Kaitinius metus pagerbéme ir jteikeme
apdovanojimus: 5 kelininko Zvaigzdes,
53 kelininko aukso Zenklus, 16 keli-
ninko sidabro zenkly, 1 aukso vainiky
ir 2 sidabro vainikus

LAKD iniciatyva 2014 m. planuo-
jama parengti nuostatus ir jvesti tradi-

ciia apdovanoti geriausius keliy tiesimo

objektus, pazangiausias darby techno-
logijas, geriausius projektinius sprendi-
mus. Be abejo, uz Siy darby stovi zmo-
nés, kurie tikrai nusipelno deramo jver-
tinimo

Su Vilniaus Gedimino technikos
universitetu 2014 m. kovo ménesj suda-
réme sutartj dél keliy ir tilty tiesimo tai
sykliy perziaréjimo ir papildymo. Kartu
su universitetu ir jvairiais lektoriais nu.

matome organizuoli jvairiy sri
cialisty tobulinimo kursus. Neatsisako-
me, nors nebéra bitinumo, kvalifikaci-
niy specialisto zurnaly i, atsizvelgdami
 bendra specialisty nuostatg ir gaudami
nuolatinius uzklausimus, manome, kad
batina inicijuoti tokius kursus.

2013 m.
515 specialisty, Asociacija u
titkst. Lt. Prof. Alfredui Laurinaviciui ta-
pus Vilniaus Gedimino technikos uni-
versiteto prorektoriumi, nuo 2013 m.
rugséjo men. VGTU Keliy katedrai va-
dovauja doc. dr. Virgaudas Puodziukas.

Pasikeitus Statybininky asociaci-

U spe-

viso buvo atestuota

0 117

jos vadovybei, visos statybinés organi-
zacijos pradéjo daug glaudziau ben-
Teiki
mai dél viesujy pirkimy, jsteigta vie-
S0ji jstaiga ,Skaitmeniné statyba”. Ka-
dangi LAKD negali bati tarp steigéju,
sutarta, kad Asociacija atstovaus keliy
sakai.

Siuo metu inicijuojame ir mano-
kad pavyks apsvarstyti susidariu-

dradarbiauti mi bendri pasialy-

me,

sia keliy finansavimo padétj Vyriausy-
bés strateginiame komitete. Tikimés ra-
cionaliy pasidlymy dél 2015 m. KPPP.
Neseniai Seimo Kaimo reikaly komi-
tete svarstant KPPP pataisas, pritarta
J. Razmos sialymui nuo 2015 m. skir-
1i 65 proc. nuo kuro akcizo. Taigi, yra

ir gery Ziniy

Ministras pirmininkas Algirdas But-
keviius pasveikino susirinkusius keli-
ninky jmoniy vadovus ir pazyméjo, kad
daznai atvyksta | Asociacijos susirinki-
mus, kitus svarbius kelininky renginius,
todél gerai Zino ir supranta dabartinio
Lietuvos keliy tinklo prieziros ir plétros
problemas

Premjeras pasidziaugé, kad su ke-
ais yra rimti socialiniai partneriai

lini
Kelininky susirapinimas, kad, per arti-
miausius kelerius metus nepadidinus fi-
nansavimo keliy priezidrai, gera Lietu-
vos keliy buklé liks tik prisiminimuose,
A. Butkeviciaus nuomone, yra per anks-
tyvas. Taciau susirapinimas, kaip jmo-
likti, Siuo metu yra pagristas,
tam reikalingos pakankamos darby ap-

imtys.

1ki 2015 m. kelininkams reikalin-
gas darby apimtis suteikia ,Rail Balti-
ca” statybos projekto ruozas nuo Kauno
miesto iki valstybinés sienos su Lenki-
ja. Salies kelininky jmonés kartu su ge-
lezinkelini
plocio europine ir rekonstruoja esama
1520 mm rusiska gelezinkelio véze, at-
naujina gele
uktarg, rekonstruoja 6 gelezinke-
, 61 kelyna, 18 perony, atlieka
kitus rangos darbus. Tai, pasak Premje-
10, neblogas finansavimo Saltinis keliy

a nauja 1435 mm

inkelio ir inzineriniv tinkly

imonéms.
Aktuali problema yra savivaldybiy
vietiniy keli prie;

ra ir remontas. Tam

projekty, kurie galéty pretenduoti j PP
finansavima. Realiausias jy — kelio Vilnius:
Utena betoninés dalies rekonstrukcija.”

reikia efekiyviau panaudoti Europos Sa-
jungos regiony plétros ir kaimo plétros
programy lésas.

Ministras Pirmininkas Algirdas But-
kevicius isskyré tris papildomus I¢:
rinkimo badus:

1. gauti daugiau jplauky i akcizo
uz degalus,

surinkti didesnj akciza uz alko-
holinius gérimus,

3. kuo daugiau didinti atskaitymus
i KPPP.

Susisiekimo ministras Rimantas
Sinkevicius akcentavo, kad dalj kelinin-
ky problemy isspresty j projektus labiau
jtraukiamas privatus kapitalas. Taip ba-
ty galima atnaujinti ypac nudéveta kelia
Vilnius-Utena.

Vyriausybé nusprendé toliau pléto-
1i viesosios ir privaciosios partnerystés
projektus (PPP). Be Palangos aplinkkelio
ketinama PPP bidu rekonstruoti ir kelia
Vilnius-Utena,

Esant nepakankamam finansa
i KPP, reikia ieskoti privaciy lésy. Su-
sisiekimo ministerijoje yra keletas pro-
jekty, kurie galéty pretenduoti j PPP fi-
nansavima. Realiausias ju ~ kelio Vil-
nius-Utena betonines dalies rekonstruk-
cija

Ministras pripazino, kad i privaciy
nirastrukiaros darbai yra

ui

163y vykdomi
brangesni uz statomus i§ valstybés pi-
nigy.

Kiekvienas verslininkas, investuo-
damas pinigus, skolinasi i§ banko. Tai,
zinoma, reitkia, kad reikia sumoké-
1i bankines palkanas. llgalaikés prie-
Zitiros laikotarpis taip pat turi bati na
dingas ir nenuostolingas. Bet svarbiau-
sia tai, kad tie PP turi bati labai greitai
jgyvendinti

201471 LIETUVOS KELIAI
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S AKTUALLIOS

LAKD direktorius Skirmantas Skrinskas:
Transporto sektorius Lietuvoje sukuria

13 proc. nuo BVP - tai auksciausias rodiklis
visoje Europos Sajungoje. Lietuvoje
automobiliy keliy transporto indélis
paslaugy eksporto struktiroje beveik
septynis kartus didesnis nei gelezinkeliy.

LAKD direktorius

Skrinskas savo pranesime apzvelgé
2014 m. keliuose numatomus jgyven-
dinti projektus ir objektyvius poreikius
strateginiams tikslams pasiekti.

LAKD, kaip ir kasmet, vykdo valsty-
binés reikimés keliy prieZiros ir plétros
koordinavimo darbus ir, kaip asignavi-
my valdytoja, i dalies koordinuoja vie-
tinés reikmés keliy finansavima. 2014
m. bus toliau rekonstruojami magistrali-
niai krasto i rajoniniai keliai

Pirmiausia planuojama
,Via Baltica” plétra, numatoma kely-

kelio

je A5 K 1 le-Suvalk
15,40 km rekonstruoti j magistralés ka-
tegorija. Kelyje A8 Panevézys-Arista-
va-Sitkanai rekonstruoti 15,04 km ruo-
7a. Kelyje A6 Kaunas-Zarasai-Daugpi-
lis bus rekonstruota 26,64 km ir jdieg-
tos saugaus eismo ir aplinkosaugos prie-
monés. Bus atliekama kelio A11 Siau-
liai-Palanga ruozy 5,5-16,9 km ir
6269 km rekonstrukcija.

Planuojama rekonstruoti keleta ma-
gistraliniy ir kraSto keliy sankryZy: kely-
je A10 Pasvalio sankryza, kelyje A2 Ze-
maitkiemio sankryZa, pastatyti kelyje

Al Ziezmariy ir Moluveény dviejuy lygiy
sankryZa. Bus rekonstruotos sankryZos
Jonavos, Vilkaviskio ir Birstono mies-
twose.

Pagrindinés valstybiniy keliy plét-
ros kryptys iki 2020 m
mo gerinimo priemoniy dieg
lio ,Via Baltica” plétra: a) dviejy eis-

saugaus eis-
nas; ke-

mo juosty abiem kryptimis tiesimas nuo
Kauno iki Lenkijos sienos (reikia apie
1,2 mird. L), b) dviejy viena kryptimi ir
eiciant) eis-

vienos kita kryptimi (per
mo juosty jrengimas intensyviausiuose
ir avaringiausiuose greitkelio ruozuose
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tarp Sitkany i Latvijos sienos (apie 06,
mird
rekonstrukcija saugiam greiciui uztikrin-
1i (0,4 mird. Lv; krasto ir rajoniniy ke-
liy issaugojimas; Zvyrkeliy asfaltavimas;
aplinkkeliy tiesimas

L0; kelio Vilnius-Kaunas ruozo

VU prof. Rimantas Rudzkis kelir
ky asociacijos susirinkime skaité prane-
Sima ,Kur juda Lietuvos ekonomika“.

Dél Lietuvos ekonomikos atviru-

mo eksporto svarba jos raidai sunku per-
vertinti — tai puikiai iliustruoja pastaro-
jo meto statistika. Kai Salies bendrasis vi-
daus produktas (BVP) 2009 m. sumazé-
jo beveik 15 proc., grésé ilgalaikis akio
sastingis: sumazéjo vidaus vartojimas,
smuko investicijos, keliskart iSaugo vals-
tybes skola, o banky paskoly rinka sus
traukeé. Taciau Lietuvos dkio atsigavimas
buvo spartus — i lémé eksportuojanciy
imoniy sukurtas nedidelis stebuklas

2013 m. 3alyje sukurtas realus BVP
jau beveik prilygo ikikriziniam 2008
m. rezultatui. Galima palyginti - iSsva
liko didesnis atsi
mas, nors jos ekonomikos smukimo
2009 m. rodiklis sudaré tik 4,5 proc

Salies ekonomika gavo stipry eks-

jotoje euro zonoje is

porto impulsa: pracjusiais metais uZsie-
nio rinkoms buvo suteikta daugiau nei
103 mird. Lt vertés prekiy ir paslaugy —
tai mazdaug 56 proc. daugiau nei 2008
metais, 0 nesékmingy 2009 m. rezulta-
tas virsytas net 2,1 karto.

Pagal abu Siuos rodiklius Lietu-
va gerokai lenke visas kitas Europos Sa-
jungos nares. Svarbu ir tai, kad augan-
cia kiekybe lydéjo naudingi struktaros
pokyiai — eksportuojamos produkcijos
sudétis, taip pat geografija tapo kur kas
ivairesnés.

Pries kelerius metus Lieluvos uzsie-
nio prekybos silpna vieta buvo menkas

paslaugy eksportas, taciau per pastaruo-
sius penkerius metus jo apimtis isaugo
net dviem trecdaliais — iki 18,5 mird. Lt

Vis dar dominuoja transporto ir tu-
0s, taciau po krizés ki-
t paslaugy reikime labai padidéjo
2008 m. uZsieniui suteikta mazdaug 1,5
mird. Lt vertés paslaugy, o 2013 m. Sis
rodiklis jau sieké 3,4 mird. Lt

Savo veikla uzsienyje plecia sta-
tybininkai, sparciai auga prekybos tar-
pininkavimo, kompiuteriniy, reklamos
paslaugy eksportas.

Reeksportuojamy prekiy spektras
taip pat platus: mainos ir jrenginiai,

rizmo paslau

maisto prekés, transporto priemonés,
chemijos pramonés produkcija, metalai
it ju dirbiniai, tekstlés gaminiai ir ki Pas-
taryjy prekiy isvezimas augo léciau, bet
jo vidutinis tempas irgi buvo aukstas —
lietuviskos kilmés prekiy eksportas per

pastaruosius penkerius metus padidé-
jo trecdaliu. Ypac plétési maisto produk-
ty, baldy, medienos gaminiy isvezimas.
§i produkcija gaminama daugiausia i§
vietiniy Zaliavy, todél eksportuojant Lie-
tvoje sukurtos pridétinés vertés dalis yra
didelé

Lietuvos trasy jmones smukdo pa-
brangusios zaliavos (ypa¢ ,Achema”,
kurios produkcijos savikaing sudaro
apie 70 proc. islaidy dujoms).

Analizuojant eksporto geografija,
taip pat matyti struktaros pokyciy. Eu-
ropos Sajunga islieka pagrindiné Lietu-
vos eksporto rinka, taciau jos lyginama-
sis svoris, pagal bendra eksporto apim-
1j, pries krize siekes apie 60 proc., da-
bar sumazéjo,

Salims uz ES ir NVS riby kol kas
tenka nedidelé eksporto dalis — ekspor-
twojant tiek prekes, tiek paslaugas, ji ga-
na pastovi ir siekia mazdaug desimta-
dali. Taciau toliau skverbiamasi | nau-

AKTUALUOS 1

Prof. Rimantas Rudzkis:, Siuo metu reikia
skubiai rekonstruoti automobiliy magistrale
Via Baltica” dél sparciai didéjanciy krovininio
transporto srauty ir didelio avaringumo,
kartu tiesiamas gelezinkelis ,Rail Baltica",
Kelias ,Via Baltica” yra daug karty

svarbesnis uz gelezinkelj,,Rail Baltica"."

jas rinkas. Nemazai prekiy 2013 m. nu-
keliavo j Saudo Arabija ir Irana, iSaugo
cksportas j Kazachstana. Beje, pardavi-
mas didziausiose pasaulio rinkose — JAV
ir Kinijoje — iSlicka menkas, atitinkamai
1,2 ir 0,5 proc. prekiy eksporto, pana-
ss ir paslaugy rodikliai

Stipréja politiné priespriesa tarp Ru-
sijos ir Vakary valstybiy, kuri neigiamai
ieps Lietuvos uzsienio prekybai su
minétomis Ryty kaimynémis.

Nors ES ekonomika tarytum ir ge-
réja, numatomas papildomas Lietuvos
eksporto priaugis Vakary rinkose var-
g ar pajégs Siemet kompensuoti prara-
dimus Rytuose.

R. Rudzkis akcentavo keleta keli-
ninkams aktualiy ekonomikos proble-
my. Siuo metu reikia skubiai rekons-
truoti automobiliy magistrale ,Via Bal-
tica* dél sparciai didéjanciy krovininio
transporto srauty ir didelio avaringumo,
kartu tiesiamas gelezinkelis ,Rail Balti-
ca* (1 etapas). Sio gelezinkelio efekty-
vus panaudojimas kelia dideliy abejo-
niy, kadangi mazas kroviniy ir keleiviy
gelezinkeliu srautas Siaurés-Piety kryp-
timi. Taigi, kelias ,Via Baltica* yra daug
karty svarbesnis uz gelezinkelj ,Rail
Baltica”.

Reikia gerai apsvarstyli ir pamatuoti
esamy Zvyrkeliy asfaltavimo programos
mastus. 2020 m Lietuvos kaimo vieto-
vése demograiné situacija dar labiau
pabloges, kaimy dar keliais takstanciais
sumazés. Todél daug svarbiau gerai pri-
Ziaréti ir iSlaikyti jau esamus asfaltuotus
kelius, o ne asfaltuoti mazai naudoja-
mus Zvyrkelius. Prof. R. Rudzkio po:
io Lietuvai ne-

ats

fiu automobiliy mokes
reikia. Viska kopijuojame nuo uzsienio
saliy, nors gyvename 4 kartus prasciau.

Transporto sektorius Lietuvoje su-
kuria 13 proc. nuo bendro vidaus pro-
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AKTUALUIOS

1 pav. Transporto ir logistikos sukurta pridétiné verté 2012 m., proc. nuo BVP

Lietuva
Latvija
Rusija*
Estija .
Baltarusi*
Bulgarija &
Danija
Cekia
Vengria »
Lenkia
Slovenija &
Svedija »
Malta s
Belgia &
Italija
Slovakija &
Suomija
£5-28 — 3
Austrija 47

Prancizija pes—— 46
Norvegija & 46
Nyderlandai 44
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68

64
63
62
61
60
59
59
57
56
55
54

82
82

*Transportasirkomunikadijos
Saltinis: Eurostat, DN skaiciavimai

130

dukto (BVP) - tai didziausia dalis tarp
Europos Sajungos nariy. Latvija — 12,1
proc., Estija - 8,2 proc., Lenkija - 6,1
proc., Austrija - 4,7 proc. Europos Sa-
jungos 28 saliy vidurkis - tik 4,8 proc.

Visuotinio nariy susirinkimo metu
buvo iklausytas Asociacijos revizorés
pranesimas ir 2013 m. asociacijos L
tuvos keliai” finansinés atskaitomybés
wirtinimas,

Buvo pristatyta asociacijos ,Lietu-
vos keliai* 2014 m. pajamy ir islaidy
samata. Svarstyta dél Asociacijos daly-
vavimo steigiant viesajq jstaiga, kurios
pagrindinis tikslas baty vykdyti skait-
meninés statybos veiklas, steigimo jna-
S0 ir igaliojimo pasirasyti steigimo do-
kumentus suteikimo.

Ivyko asociacijos ,Lietuvos keliai”
revizoriaus ir tarybos rinkimai. rinkta
naujoji asociacijos ,Lietuvos keliai” ta-
ryba: pirmininkas - R. Gradauskas, na-
tiai - J. Aleksa, ). Davidavicius, N. Eidu-
kevicius, A. Gribulis, D. Makulavi-
Cius, R. Morkanas, V. Puidokas, V. Puo-
dziukas

VGTU doc. dr. Grazvydas Paliulis

General Meeting of the Members of Lithuanian
Roads Association
By G. Paliulis

On 8 April 2014 the Associaton of Lithuanian
Roads held a general meeting of its member
e meeing was attended by the Prime Minister
of Lthuania Algis Butkeviis the Miniser o
i Communications Rimantas Sinke-
i he Tt Moo of o Commu-
nications of independent Lithuania Jonas Brzis-
kis, the Director of the Lithuanian Road Admi-
isiation kinanas Skinskas, the Prsident of
Lithuanian Builders Association Dalius Gedvilas.
¢ raimarson v Covcl o e
Lithuanian Roads Association Stanislovas Kablys
described the works and problems of road buil-
ders in 2013,
The Pine hinktr of Liuani Al Buket
ius congratulated the top managers of road buil
ding enterprises and noed tha he often pays a v
sit 0 the meetings of Association and other im-
portant events of the road builders and therefore
he knows and understands very well the current
problems of maintaining and developing road ne-
twork of Lithuania.
The Minister of Transport and Communicati-
ons Rimantas Sinkevicius emphasized that par
of problers aced by he road ulders wou
ived by a more intensive involvement of priva-
le capital into the road projects. T/us would help
(0 renew an extremely deteriorated Vilnius-Ute-
na road,
A new Council of the Lithuanian Roads Associati-
oo s ekt Cmanin Gl
the members ~ ). Aleksa, |. Davidavicius, N. Eidu-
Keiton & Grbuly . Mool % Mok
nas, V. Puidokas and V. Puodziukas.



SAUGUS EISMAS

Pagrindinis prioritetas —
uztikrinti saugy eisma

Viena svarbiausiy Lietuvos automo:
biliy keliy direkcijos (LAKD) veikly yra
uztikrinti saugy eisma keliose.
2001-2010 m. LAKD tikslas buvo
sumazinti zuvusiyjy skaiciy 50 proc., ir
jis buvo pasiektas. Nuo 2007 m. sukurta
nauja strategija ir LAKD pagrindinis pri
oritetas yra uztikrinti saugy eisma, sie-
0 Zuvusiojo kelivose. Ga
kad LAKD jgyvendi

kis - né vie
lime drasiai teigti,

namos priemonés pasiteisino — Zuvusity

ju skaicius nuo 2007 m. sumazéjo tri
gubai

2007 m. Lietuvoje Zuvo 740 zmo
niy, 0 2013 m. - 258. Vertinant ava

ringumo situacija nuo 1991 m., kai
Lietuvoje eismo jvykiuose zuvo 1173
monés, zuvusiujy skaicius sumazé
jo 4,5 karto. Kitas dZiuginantis nuose-
klaus darbo rezultatas

2006

juodujy dé-
miy* mazéjimas 2013 m. ,juo
dyjy déemiy” skaicius sumazéjo 6,2 kar
10 (2006 m. — 267, 2013 m. - 43). To-
kie pasiekimai leido Lietuvai is pasku
tinés vietos pagal Zuvusiy Zmoniy skai
i, tenkantj vienam milijonui gyvento
pakilti

ju Europos Sajungos (ES) Salyse,

j 6-aja nuo galo vieta ir ,pralenkti* Ru

munija, Liuksemburga, Lenkija, Latvija

ir Kroatija,

Nuosekli inzineriné veikla leido su

mazinti pavojingy viety, kuriose dél in:

Zineriniy trikumy vyksta eismo jvykiai

skaiciy. Tiriant avaringumo tendenci

jas ir priezastinguma, nustatant diegia
my priemoniy efektyvuma, inzineriné
veikla lieka viena pagrindiniy saugaus
eismo uztikrinimo srici.
Pagrindinés priemonés, leidusios
pasiekii tokiy rezultaty, buvo ekono-
miskai efektyviy inzineriniy priemo:
niy diegimas keliuose ir gatvése (ziedi
nés sankryZos, greicio mazinimo kalne-
liai, pésciujy-dviraciy takai, apsvietimas
ir pan., akiyvi Svietéjiska veikla, soci-
alinés kampanijos, automatiniy grei
¢io matuokliy tinklo jdiegimas, glau-
dus bendradarbiavimas su kitomis jstai
Kad ir

kokie geri rezultatai bty pasickt, ava

Taciau

gomis ir organizacijomis.

gumas Lietuvoje vis dar islieka gana

i
didelis. Kiekvienas zuves zmogus vals
tybei yra didelis praradimas. Pagrindi

nés eismo jvykiy, kuriuose Zuvo zmo:

niy, priezastys ir toliau lieka: virdytas
yreitis, eismo dalyviy (ypad pésciuju)

neatsargumas, mandagumo, savitarpio

supratimo ir pagarbos vieni kitiems ke-
liuose trikumas. Tam, kad eismo jvykiai
i ju pasekmés sudétingi, didelés jtakos
turi didziausias tarp ES Saliy vidutinis
automobiliy amzius (Lietuvoje tai — 14
mety) ir daznai abejotina automobiliy
techniné baklé. Lietuvoje jau jprasta is
keliy eismo jvykj patyrusiy automobiliy
sumontuoti automobilius, kuriy kébulas
alviy. Labai

nepatvarus, néra saugos pa

lia neblaiviss

daug eismo nelaimiy suke

eismo dalyviai
2014 m. LAKD prioritetais it toliau
liks efektyviausiy

nzineriniy priemo-
niy (Ziediniy sankryzy, greicio ribojimo
priemoniy, greicio matuokliy) diegimas,
pésciyjy saugumas (atévaity naudoji
mas), greicio virsijimo prevencija. Bus
vykdoma itin aktyvi Svietjiska veikla ir
stiprinamas bendradarbiavimas su kito

mis institucijomis.

Egidijus Skrodenis
LAKD direktoriaus pavaduotojas

The Main Priority ~ 0 Ensure Road Safety

By E. Skrodenis

One of the main acthvites of Lithuanian Road

Administration (LRA) under the Ministry of Trans-
rmunicatons of ihani e 5

ovSO01-3010, the i ofthe LRA was 0 e

e ihe number of Killed on roads by 50 %,
and it was reached. In new stategy was
devloped an the main iy o t

e road safety, the main objective —
ot oac. it coul be ravely -
ol hat th safety measures implemened by the
i purpose - the
ple killed in road accidents was reduced three t
mes since 2007.
A continuous engineering activity allowed redu-
cing the number of dangerous sites where roa
accidents oc ses of road acci-
s, determining he efect o messures nple
‘engineering activities remains one of
e mat ekt froad Sty sssrance.

i}



AKTUALLIOS

2014 m. keliy sektoriaus

2014m, Lietuvos
automobiliy keliy
don
programa (valstybinés

direkcijos vy

ma

vietinés reikimés

keliy uztikrinimas)
finansuojama KPPP
1éSomis ir Europos
Sajungos paramos lésomis

12 20141 uETUVOS KELAL

uvos Respublikos Vyriau-
sybé 2014 m. sausio 22 d.

nutarimu Nr. 69 patvirti-

no Keliy priezitros

i plétros programos

(KPPP) finansavimo

1654 naudojimo 2014 m. sa-

mata — 1059 507 takst. Lt

Po ydingos dvejy mety praktikos
Lietuvos Respublikos 2014 m. valsty
bés ir savivaldybiy biudzety finansiniy
rodikliy patvirtinimo jstatyme nebeliko
nuostatos, pagal kuria ,Programos, ku
ri finansuojama i§ konkrecios valstybés

biudzeto pajamy is mokesciy dalies, ku-
rios panaudojimo apimtis ir tiksliné pa-
skirtis nurodyta jstatyme ir (arba) Vyriau-
sybés nutarime, samata negali virsyti 85
procenty patvirtintos sumos*. Anksciau
lésas skirstydavo dviem etapais: me

Wy pradzioje — 85 proc. ir spalio méne-
si — likusi (15 proc.) KPP samatos dalis
Siy mety pradzioje KPPP 16305 buvo pa-
skirstytos 100 proc., taip ivengiant ke-
liy asfaltavimo ziema?, kadangi keliy re-

konstrukcijos, taisymo (remonto) dar-
bus technologiskai galima atlikti tik sil-
twoju mety laiku. Atsizvelgiant  gali



ma darby atlikimo laika, tikslinga pra
déti organizuoti darby konkursus ne v
I ketvirtj, to
dél bitina jau mety pradzioje paskirstyti

liau kaip mety pradzioje

lésas,

Vadovaujantis LR keliy prieziaros
ir plétros programos finansavimo jsta
tymu, Lietuvos Respublikos Vyriausy-
bés 2005 m
mu Nr. 47
finansavimo 163y naudojimo tvarkos

balandzio 21 d. nutari

Keliy priezidros ir plétros
aprasas”, nuo 2014 m. sausio 1 d. meti-
nése lésy naudojimo samatose numaty

ta skirti 25 proc., 0 nuo 2015 m. sausio

1 d. padidinti iki 30 proc. Programos fi

nansavimo lé3y vietinés reikimés ke-

liams (gatvéms) tiesti, taisyti (remontuo-
1
utikrinti.

prizidréti ir saugaus eismo salygoms

/adovaudamasis mintais teises ak-
tais, Lietuvos automobiliy keliy direkei
jos prie Susisickimo ministerijos direkio-
rius 2014 m. kovo 1
ma Nr. V-85 ,Dél ke
tros programos 163y vietinés reikimés

d. priémé jsaky-

u priezidros ir plé

keliams ir gatvéms tiesti, taisyli (remon-
tuoti), priziaréti ir saugaus eismo saly-
goms uztikrinti paskirstymo savivaldy-

AKTUALUIOS

Pagal j i§ vietinés reiks-

més keliams skiriamy lésy, savivaldybiy

béms 2014 m.*

smés keliams tenka 76 proc

vietinés res

LR susisickimo ministro 2014 m.
3-156-(F)
Dél vietinés reikimes keliy (gatviy) tiks

balandzio 16 d. jsakymu Nr.

linio finansavimo 2014 mety saraso pa-
wirtinimo* savivaldybéms paskirstyta
52 215 200 Lt KPPP tikslinio finansavimo
163y darbams vietinés reikimés keliuose
(gatvése) finansuoti, L. y. 20 proc. vietinés
reikimés keliams skiriamos sumos.

Lietuvos Respublikos Vyriausy-
bés 2014 m. balandzio 16 d. nutarimu
Nr. 359 paskirstytas KPPP finansavimo
lesy rezervas valstybés reikméms, su-
sijusioms su_ keliais, finansuoti. Patvir
tintos rezervo [63os leis savivaldybéms,
LAKD ir kitoms institucijoms efektyviau
jas panaudoti

Lietuvos automobiliy keliy direkci
ja prie Susisiekimo ministerijos (toliau
Keliy direkeija) vykdo programa, skirta
LR susisiekimo ministro vykdymo sriciy
2013-2015 m. strateginio veiklos pla-
kad baty
sukurta moderni, subalansuota, saugi,

no strateginiam tikslui (siekt;

draugiska aplinkai susisiekimo sistema,
kaip regioninis intermodalinis transpor
10 centras, kuris efektyviai tenkinty gy-
ventoju ir verslo poreikius) jgyvendinti.
Programai jgyvendinti iskelti du pa-
grindiniai tikslai, kurie padéty pagerinti
susisiekimo infrastruktarg ir Zmoniy gy-
venimo kokybe
« Mazinti socialine atskirtj tarp re-
giony, plétojant ir priZidrint vietinés
reikimés keliy (gatviy) transporto
infrastruktarg,
« Ustikrinti tinkama, patogy ir saugy

susisiekima valstybinés reikimés

keliais, juos prizidrint, valdant ir

plétojant

Keliy direkcijos vykdoma progra-
ma (valstybinés ir vietinés reikémés ke
liy uztikrinimas) finansuojama KPPP lé-
Somis i Europos Sajungos paramos lé-
somis, L. y. Sanglaudos ir Europos regio
ninés plétros fondy, kitomis tarptautinés
finansinés paramos. IéSomis (toliau — ES

paramos lésomis)

KPPP finansavimas

Vadovaujantis LR keliy prieziaros
ir plétros programos finansavimo istaty
mu, numatyti astuoni finansavimo Sal
tiniai. Juos galima sugrupuoti j tris gru-
pes: 1) akeizo jplaukos | KPPP uz re
alizuotus degalus i suskystintas du

2014/1 LIETUVOS KELIA
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jas; 2) transporto priemoniy mokesciai;
3) kitos jplaukos.

Akcizo jplaukos uZ realizuotus de-
galus i suskystintas dujas — pagrindinis
KPPP finansavimo Saltinis. [plaukas su-
daro akeizo pajamos, gautos uz realizuo-
tas suskystintas dujas (skirtas automobi-
liams), benzina irdyzelinius degalus &
energetinius produktus, kurie pagaminti
i8 biologinés kilmés medziagy ir yra skirti
naudoti kaip varikliy degalai. Kasmet re-
alizuoty degaly akeizas sudaro daugiau
nei 80 proc. bendry KPP finansavimo
iplauky

KPPP finansavimo jstatyme patvir-
tinta pervedamo akcizo dalis nuo viso
Lietuvos Respublikos gauto degaly ak-
cizo 2008 m. buvo 80 proc. Ekonomi-
kos nuosmukis 2009 m. tiesiogiai palie-
@ ir keliy finansavima. Tuo metu ener-
getiniy produkty (naudojamy kaip vari-
Kliy degalai) akcizo pajamuy dalis, skir-
ta KPPP, buvo sumazinta iki 55 proc.,
ol dar neatstatyta. Iki 2009 m. vi-
sa pervedamo akcizo dalis atitekdavo
KPPP, taciau 2009-2014 metais jsigalio-
jo praktika dalj lé3y i§ KPP skirti ben-
droms biudzeto reikmems, todél j KPPP
faktiskai pateko tik nuo 39 iki 49 proc
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akcizo pajamy. Realios plaukos j KPPP
keliy sektoriui finansuoti pateikiamos
1 pav.

Kadangi pagrindinis KPPP finansa-
vimo Zaltinis yra akcizas uZ realizuotus
degalus ir suskystintas dujas, trumpai
apivelkime Siuo metu taikomus tarifus.

Realios akcizo plaukos KPP u realizuotus
degalus, atskaicus é3as biudzeto reikméms
Transporto piemoniy savininky i valdytojy
naudojimo mokestis (vinjetés)
Mokestisuz LR registruotas krovinines
transporto priemones (12t bendrosios mases)
= Baudos uZ nustatyta greicio virsijimq
= itosjplakos

ti KPP, taciau realiai atitenka tik apie
0,72 Lt, arba 48 proc

Po ekonomikos nuosmukio neatsta-
Cius degaly akcizo dalies, 2009-2014
metais KPPP neteko 3,969 mlird. Lt
Uz $ia suma buvo galima iSasfaltuoti
2770 km valstybinés reiksmés keliuose
esandiy Zvyrkeliy, kuriy eismo intensy-
vumas virsija 150 automobiliy per para

Antrai pagal dydj KPP jplauky
grupei galima priskirti transporto prie-
moniy mokescius, kuriy jplaukos nuo
bendros kiekvieny mety finansavimo
sumos sudaro apie 9-18,5 proc. Trans-
porto priemoniy mokescius sudaro:

« Transporto priemoniy savininky ir
valdytojy naudotojo mokestis (vi-
siems geriau Zinomas kaip vin-
jeciy mokestis). 2008-2014 me-
tais j KPPP pervesta nuo 6,3 iki
13,8 proc. visy jplauky

« Mokestis uZ Lietuvos Respubliko-

andien
komas akcizo tarifas

« varikliy benzinui: besviniam -
1500 Lt (1000 I);

« dyzeliniams degalams — 1140 Lt
(1000 ;

« naftos dujoms, naudojamoms kaip
varikliy degalai - 758 Lt (1000 m’).
Degaly kaing sudaro naftos kaina,

pridétinés vertés mokestis (PVM), ak-
cizas, perdirbéjy antkainis ir pardavi-
mo iSlaidos (LR energetikos ministeri-
jos duomenys). Visos Sios dalys ir nu-
lemia kainos dydj. Pvz., 2014 m. ba-
landzio 18 d. 1 litras benzino kaina-
Vo 4,63 L. Skaidydami kaina  sudeda-
magsias dalis, gautume: akcizas - 1,5 Lt,
PVM (21 proc.) - 0,97 Lt, naftos kaina -
1,63 Lt, likusi sumos dalis (0,53 Lt) —
pardavéjy antkainis ir pardavimo islai-
dos. Sumokéjus 4,63 Lt uZ litra dega-
Iy, 0,83 Lt (1,5 Lt 55 %) turéty atitek-

tai-

je krovinines transpor-
to priemones, kuriy bendroji ma-
sé — daugiau nei 12 t. 2008-2014
metais | KPPP pervesta nuo 2,9 iki
5 proc. visy jplauky
Likusias KPPP jplaukas sudaro:
baudos uZ nustatyta greicio virsijima,
mokestis uz eismo ribojima, juridiniy,
fiziniy asmenu ir uZsienio valstybiy per-
vedamos tikslinés IéSos ir mokestis uz

uz

vaziavima keliais Lietuvos Respublikoje
ir kitose uzsienio valstybése registruo-
tomis krovininémis transporto priemo-
matmenys, asiy apkrova ar

bendroji masé virsija nurodytus leistinus
parametrus. Sios jplaukos nuo bendros
iplauky j KPPP sumos 2008-2014 m.
sudaro 0,4-1,7 proc. LéSos uZ nustatyta
greicio virsijima, uZfiksuota stacionaria-
ja Keliy eismo taisykliy pazeidimy fik-
savimo jranga (stacionariais gres
tokliais), jrengta valstybinés reiksmés

0 ma-
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keliuose, | KPPP finansavimo saskaita 600

pradétos pervesti 2012 m. Pirmaisiais

metais sumokéty ar iSieskoty baudy su- 409 841 833 803 825 780 1006 636 642 663 716 85 707
ma sieké 10 min. Lt. Griezéjant kontro-
lei, 2013 m. ji padidéjo iki 12 min. Lt 207 193
Planuojama, kad Siais (2014) metais su- 200 565 135 108 128
mazés iki 9 min. Lt

Nors 2014 m. KPPP patvirtintos lé- 0
Sos yra 1060 min. L, tatiau, jvertinus 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

statybos kainy indeksa, reali finansavi
mo suma lygi 707 min. L, tai reiskia

kad nesieks net 2002 m. lygio. KPPP fi Realus finansavimas, jertinus statybos kainy indeksa
nansavimas, jvertinus statybos kainy in- Papildomai paimta bendroms biudzeto reikmems
deksa, pateikiamas 2 pav — Faktiskaiskirtalesy
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Realus KPP Kainy indeks
S parama,jertinus satybos kainy indeksa
KPP i

Valstybinés reiksmés keliy rekonst-
ravimui ir tiesimui skirtas Furopos Sa-
jungos 2007-2013 m. struktarinés pa-
ramos Iésas pagal projekty finansavi-
mo ir administravimo sutartis adminis-
travo Susisickimo ministerija, Transpor-
to investicijy direkcija ir Keliy direkcija.
Keliy direkcijos vykdomiems valstybi-
nés reikimés keliy tiesimo ir rekonstra-
vimo projektams Susisiekimo ministeri-
ja 2013 metams & pradziy planavo skir-
1 224,7 min. LUES 2007-2013 m. struk-
tarinés paramos 163y, Per metus Siy lé-
5y panaudojimo limitas buvo padidin-
tas iki 274,043 min. Lt. Keliy direkcija
2013 m. faktiskai panaudojo (sumokéjo
rangovams) 274,041 min. Lt ES 2007—
2013 m. struktarinés paramos lésy, 1. y.
99,9 proc. galutinés planinés sumos

2013 m. pradétiems darbams uz-
baigi ir naujiems finansuoti susisiekimo
ministro jsakymu 2014 m. Keliy direk-
cijai planuojama skirti 386,7 min. Lt ES

Kainy indeks 2007-2013 m. ir 2014-2020 m. struk-
- Faktiskai skirta KPPP lésy + ES parama tarinés paramos 1édy (i$ jy 173,8 min.
Lt - 2007-2013 m. finansavimo ir 212,9
min. Lt~ 2014-2020 m. finansavimo).
4pav. 2014 m. jplauky prognozé KPP 2014 m. planuojama, kad bendras
KPPP i ES valstybinés ir vietinés reiks-
Smin. Lt 9min. Lt 1815 min. Lt més keliy finansavimas bus 1446 min.
Kitos plaukos statybos kainy indek-
(uf gabarity, iy greico virgijima qauty s0), jvertinus statybos kainy indeksa —
apkrovy, bendrosios (stacionariais greicio degaly akezy 10 min. Lt virdys 2004 m. lygj. KPPP ir
masés virsijima) ‘matuokliais) ES 2002-2014 m. finansavimas patei-
" kiamas 3 pav.
- i 2014 m. jplauky
KPP prognozé

48proc.
KPP pervedamo
- 4 o akcizo dals
Smin. Lt 9min. Lt 1815 min. Lt
Kitos plaukos Baudns uimmalm Bviso| LR biudzety
(u gabarity, asiy grei
apkrovy, bendrosios (Slaunnan s greicio degaly akcizy
‘masés virsjima) matuokliais
1059,5 min. Lt

LéSos, tenkancios Keliyprefiaros i plétros programai
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Planuojama, kad 2014 m. jplaukos
uz degaly akciza ir mokesciai uz trans-
porto priemones sieks 2005 min. Lt, i
ju apie 52,8 proc. (1059,5 min. L ati-
teks keliy prieziarai ir plétrai. Progno-
zuojama, kad 2014 m. pervedamo akci-
20 dalis u realizuotus degalus, atskai-
Cius lésas bendroms biudzeto r
kméms, sieks 48 proc. Likusios surink-
tos lésos (mokesiai uZ transporto prie-
mones ir kt.) turéty 100 proc. atitek-
i KPPP. Planuojama, kad nuo bendros
KPPP skiriamos finansavimo sumos mo-
kesciai uZ transporto priemones suda-
tys apie 16 proc., kitos jplaukos (nej-
skaitant baudy uZ nustatyta greicio vir-
Sijima) — apie 1 proc. 2014 m. jplauky j
KPPP prognozé pateikiama 4 pav.

Jeigu ir toliau didés eismo intensy-
vumas, ypa¢ sunkiasvorio transporto, o




keliy priezidrai bus skiiamas nepakan-
kamas finansavimas (s kurio dar papil.
domai bus imama bendroms biudzeto
reikméms), greitai turésime nepatenki-
nama keliy dangy bakle. Skiriamy lésy
nepakaks ir esamiems keliams prizidré-
ti ir remontuoti.

Sickiant jgyvendinti uzsibréztus
strateginius tikslus ir gaunant tiek &3y
reikia ieskoti papildomy finansavimo
Saltiniy. Nesvarstant naujy galimybiy,
suprastés esama keliy baklé: nepajegsi
me ju tvarkyti, rekonstruoti, remontuo-
tiir priziareti

Siandien galima bty pasialyti Sesis
finansavimo Saltinius, kurie padéty pa-
gerinti keliy sektoriaus finansavima

1. 15 KPPP nebeimti 163y bendroms
biudzeto reikméms.

2. Nors nuo 2015 m. sausio 1 d.
KPPP pervedamo akcizo, gauto uz rea-
lizwotus kiekvienos rasies degalus, dalis
ateityje

istatymu padidinta iki 65 proc
ji turéty bati didinama daugiau

3. Kasmet dél lengvatinio degaly
akcizo zemdirbiams netenkama dau-
giau nei 200 min. Lt, todél reikéty ap-
svarstyti Sig lengvata.

4. Tikimasi, kad dar yra galimybiy
keliy plétrai skirti didesne 2014-2020
m. ES finansavimo dalj.

5. Siekiant kuo daugiau isasfaltuo-
ti valstybinés ir vietinés reikimeés ke-
liy (zvyrkeliu), pritraukii lésy i kity fon-
dy, tarp jy ir Europos zemés dkio fondo
skirtas kaimo plétrai

6. Dar viena alternatyva gali ba-
1i didesnj mokestinj démesj skirti ne tik
sunkiasvoréms transporto priemonéms,
bet i lengviesiems automobiliams

Svarstyti jvesti naujus mokescius,
tiesiogiai tenkancius keliy infrastruktarai
iSsaugoti, prizidréti ir plétoti. Tai:

« didesnis krovininiy transporto prie-
moniy apmokestinimas

* magistraliniy ir krasto keliy mokes-
1is (vinjeté) lengviesiems automobi-
liams;

* metinis automobiliy mokestis leng
viesiems automobiliams;

« toliau grieztai kontroliuoti krovini-
niy transporto priemoniy kurg pa-
sienyje.

Gerai priziaréti, remontuoti (re.
konstruoti) keliai atnesa tiesioginés nau-
dos mokesciy moketojams — keliy nau-

dotojams: sumazéja kelionés gaistis,
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transporto priemoniy ilaidos, socialing
atskirtis ir neigiamas poveikis aplinkai
Tik visiems kartu pakeitus pozidr j ke
liy sekloriaus finansavima, galima tike-
tis, kad Lietuvos keliai bus saugs ir pa-
trauklis keliy naudotojams,

Dainius Miskinis
LAKD direktoriaus pavaduotojas

Dovilé Auzelyté
LAKD Fkonomikos skyriaus
ekonomisté

Financing of Lithuanian Road Sector in 2014
By D. Miskinis, D. Auelyté

The program of the Lithuanian Road Administration under the Ministry of Transport and Commu-
nications of Lithuania (on the assurance of roads of national and local significance) is finan-
ed from the funds of Road Mainienance and Development Program (RMDP) and the European
Union support, i.¢., Cohesion and European Union Regional Development Funds, other sources
of interational financial supy
The Law of the Republic of Lithuania on the Financing of Road Maintenance and Development
Program provides for eight financial sources. They can be divided into three groups: 1) revenue
into RMDP from the excise duty received from the realized fuel and liquid gas; 2) vehicle taxes;
3) other revenue.
Though the approved funds of RMDP in 2014 make LTL 1060 million, however, taking into con-
sideration the construction price index a real financing amount is LTL 707 million what means
that it will not reach the level of even 2002.
Ifthe trafic volume further increases especially that of heavy transport, and insuficient financing
is allocated to road maintenance, in the nearest future Lithuania wil have unsatisfactory condii-
on of road pavements.
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Investicijy j Lietuvos
keliy tinklg poreikis

ietuvoje 62,3 proc. kroviniy
gabenama keliy trans.

portu, 37,7 proc. - ge-

#7 lezinkeliais. Lyginant
su kitomis Europos Sa-

jungos (ES) 27 salimis, panasus pa-
siskirstymas yra tik naujose ES vals-
tybése: Estijoje, Latvijoje, Rumuni-
joje, ir dar Austrijoje. Kitose ES 3a-
lyse vidutiniskai 75,1 proc. krovi-
niy pervezama keliy transportu ir tik
18,2 proc. - gelezinkeliais (2010 m.
Eurostat duomenys). Tai leidzia tei

ti, kad Vakary Europos susisieki-
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mo sistema orientuota j pervezimus
KFovi tomobil

Europos susisiekimo politika
I

., gerai i
plétotas kokybiskas automobiliy ke-
liy tinklas (ypa¢: skirtas tranzitiniam
susisiekimui). Lietuvoje automobi-
liy keliy tinklas, suformuotas pa-
gal senus sovietinius standartus, ne-
tenkina nei apkrovimo (tik 30 proc
keliy atitinka 11,5 t j automobilio
a3j apkrovos reikalavimus), nei eis-
mo saugumo reikalavimy. Jis neati-
tinka Vakary Europos 3aliy lygio, to-
dél batina toliau plétoti automobiliy

Baltosios knygos
/Bendros Europos transporto erdvés
kirimo planas. Konkurencingos efek-
tyviu istekliy naudojimu grindzia-
mos transporto sistemos karimas” 51
punkte, kur apibadinamos Europos
judumo tinklo modernizavimo prie-
monés, pazyméta, kad, nepaisant ES
plétros, rytinéje ir vakarinéje ES da-
lyse iglieka dideliy transporto infras-
trukidros skirtumy, kuriuos reikia sa-
linti. Europos zemyne susisiekimo
struktros turi biti suvienodintos




Ryty ir Vakary Europos transpor-
10 sistemos privalo bati sujungtos ir
tenkinti visy Europos Saliy poreikius.

Lietuvos keliy transporto infras-
truktra turi didele jtaka Salies ekono-
mikai.

Pagal statistikos duomenis, Lie-
tuvos keliy transporto sistema sukuria
apie 7 proc. bendrojo vidaus produk-
10 (BVP). Tik gerai isplétotas Lietuvos
automobiliy keliy tinklas gali uZtikrin-
ti Salies ekonomikos plétra ir Lietuvos,
Kaip tranzitinés Salies, patraukluma.
Lietuvoje 1603 km keliy yra
TEN-T tarptautiniai transporto kori-

doriai, ju ,,siaury viety” salinimas ir
baklés gerinimas labai svarbas uzti-
krinant sklandy tarptautinio tranziti-
nio transporto judéjima ir eismo sau-
guma ie parametrai neatitinka Va-
kary Europos Saliy keliams keliamy
reikalavimu). Negalima diegti nau
ju technologilty senoje, tam nepritai-
kytoje infrastruktaroje. Tik Siuolai-
kiniuose keliose galima uztikrinti
sustainable mobility”, diegti atitinka-
mas priemones, uztikrinandias saugy
cisma, i valdyti transporto srautus,
naudojant intelektines transporto sis-
temas (ITS).

Tinkama transporto inirastrukid-
ros biklé yra vienas svarbiausiy to:
lygios ir tvarios regiony plétros veiks-
niy. Tik esant isplétotai moderniai
transporto infrastruktarai, sukuria
ma tinkama verslui plétoti ir investici-
joms pritraukti aplinka, salygos regio-
ny gyventojy uzimtumui didinti

Pagal kelio dangos kokybiniy
parametry tyrimy rezultatus, gali-
ma teigti, kad krasto ir rajoniniy ke-
liy dangy baklé kasmet blogéja, ypac
didelio eismo intensyvumo. kra-
10 keliuose. Nepakankamas regioni-
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nio lygmens keliy tinklo rekonstra

vimas ir plétra neleidzia suvienodin-
ti konkurenciniy salygy tarp didziujy
miesty ir rajony centry. Keliy trans-
porto infrastruktaros plétra ir esamy
modernizavimas leisty didint teritori-

ne sanglauda regionuose. Investicijos
i transporto infrastruktara teigiamai
veikia ekonomikos augima, kuria dar-
bo vietas, plétoja prekyba, geografini
pasiekiamuma ir zmoniy mobiluma
Tai turi biti planuojama didinant tei-
giama poveikj ekonomikos augimui
ir mazinat neigiama poveikj aplinkai

Sudarant rekonstravimo ir plétros
finansavimo planus, reikia atsizvelg-
1ij Salies susisiekimo sistema ir trans-
porto 1asiy pasiskirstyma gabenant
krovinius. Artimiausiu Europos Sa-
jungos programavimo periodu bitina
uatikrinti visy transporto rasiy plétra,
skiriant paramos Ié3as, prioriteta t
i automobiliy keliams — tai sukurty
prielaidas Lietuvos automobiliy keliy
tinkla isplétoli iki Vakary Europos Sa-
liy keliy lygio.

Remigijus Lipkevicius
LAKD Investicijy skyriaus vedéjas

ByR. Lipkevicius

In Lithuania, 62.3 percent of goods is Gmedbywadﬂnspbﬂaﬂd171pave»h

by rail. Compared to other EU-27 counties a simi
In EUmanmes Emma,hlw Romanlund.lsaAnma.lnom«EWha-
1 percent of carried by road and only

similar distribution ca

y

’llem further develop roads Only the
‘ensure development of national

roads. This umldau-

tbeavemfe
YGZpemenf by rai
road network of Lithuania does not meet the level of road network in the West
e uropean countries, therefore it is necessa
welldeveloped Lithuanian road network is b
economy and
in the neammrmmmgpm dieEu(opean Union it s necessary to
developmen of ll tansport modes gl priciy
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Pagrindinis vienuolikos kelius prizidrinciy
valstybés jmoniy tikslas yra, nevirsijant skiriamo
finansavimo ir atsizvelgiant j besikeiciant]
eismo intensyvuma, uztikrinti valstybinés
reiksmeés keliy naudotojy poreikius, t. y. saugy,
nepertraukiamg, patogy ir ekonomiskq eismq
magistraliniais, krasto ir rajoniniais keliais.

Valstybinés reiksmés

. alstybinés reikimes

1 keliai yra tarptauti-
nio, tranzitinio, tu-

tistinio ir vietinio inten-

syvaus transporto prie-

moniy eismo kelia -

tine nuosavybés teise pri-

Klausantys valstybei. Siy

6,92 mlrd. Lt balansinés ver-

tés ir 21 254 km ilgio ypatingos sv:

bos inzineriniy statiniy tinklo pri
a regioniniu pagrindu vykdo tam tiks-
lui jsteigtos valstybinés keliy prieziaros
jmonés.
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Pagrindinis vienuolikos kelius pri-
zidrinciy valstybés jmoniy tikslas yra
nevirgijant skiriamo finansavimo ir at-
sizvelgiant j besikeiciantj eismo inten
syvuma, uztikrinti valstybinés reiksmes
keliy naudotojy poreikius, . y. saugy,
nepertraukiama, patogy ir ekonomis-

ka eisma magistraliniais, krasto ir rajo-

niniais keliais, o jmoniy veikla turi bati

nenuostoling

Valstybins reikimeés keliy prieziara
finansuojama i§ Keliy prieziaros ir plé-
KPPP), pasira-
Sant sutartis su valstybinés reiksmés ke-

1r0s programos (toliau

lius priziarinciomis valstybés jmonémis
dél privalomy keliy prieziaros darby
(uzduotiy) vykdymo.

Stipréjant tarptautinei- ekonomi
nei, socialinei ir technologinei integra

cijai, valstybinés reikimés keliy priezia-

rai ir plétrai skiriamos 1é0s palaipsniui
buvo didinamos. Taciau 2008 m. spro-
ges vadinamasis nekilnojamojo turto
burbulas ir atvilnijusi ,DidzZioji recesija”
nugramzdino isskirtine Salies ekonomi
kai automobiliy keliy tinklo svarba j uz
marstj. Per trejus metus (nuo 2008 m.)
valstybinés reikimés keliy finansavimas
sumazejo 31 proc., o, nejtraukiant ne-
grazinamos Europos Sajungos (toliau
£S) paramos, jau pirmaisiais recesi-
jos metais faktines KPPP léSos valstybi-
nés reikimés keliams sumazéjo beveik
perpus: nuo 1257 min. Lt - 2008 m. iki
664 min. Lt~ 2009 m.

Dél nepakankamo finansavimo ir
nuolat auganciy keliy ir gatviy priezia-
rai reikalingy medziagy kainy, uztikrin-
ti aukita be defekty keliy prieziaros lygj
tapo nejmanoma, todel toks keliy prie-
Zidros lygis nuo 2008 m. iki 2013 m
nuo 74,85 iki
66,79 proc., o valstybinés reikimeés ke-

sumazéjo 8,06 proc

liy dangy techniné baklé 2013 m. jver-

1pav.

1600
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tinta 6,3 balo (skalé nuo 1 iki 10), t. y.
1,2 balo maziau nei 2008 m.

Ivertine statybos sanaudy kainy in-
deksa (toliau — SSKI), matome tikslesni
valstybinés reikimeés keliy finansavimo
dinamikos vaizda.

Ekonominis nuosmukis ir Salies ke-
liy tinklo priezidros ir plétros finansavi-
mo sumaZéjimas neabejotinai atsispin-
déjo ir keliy prieziaros jmoniy veiklos
rezultatuose, kadangi apie 80 proc. visy
keliy prieziaros jmoniy pajamy sudaro
pajamos i KPPP. LéSos, numatytos pa-
grindiniams darbams vykdyti, praktiskai
lemia jmoniy veiklos rezultatus.

2009 m. pradzioje drasti
#éjus jmoniy pajamoms, jau | ketvirti

ai suma-

jusi, 2008 m. IV, ketvirtj

4pav.

Realus finansavimas (jvertinus SSKI), min. Lt

min. Lt

5 pav. Keliy prieziros finansavimas

mé 70 proc.
7

metais.

do jmonéms i

ma. Valstybés jmoniy viduti

keliy priezidros jmonés sugeneravo pa- 600
jamy apie 40 min. Lt maZiau nei praé- 4
Per metus (nuo 2008 m.) keliy 200
priezidros jmonés pagrindiniams dar- g
bams vykdyti i§ KPPP gavo 29 proc.
maziau pajamu, taip pat nuo recesijos %
stipriai nukentéjes privatus sektorius Ié- 400 |
¢ séjusias keliy prie- 0 |
ros jmoniy komercinés veiklos pa- 2008 2009 2010 2011 012 213 2014
jamas. 2009 m. pabaigoje jmonés ga-
vo daugiau nei 10 karty maZesnj pel- == LéSos,skirtos kel priediora, min. Lt
na (pries mokescius), palyginti su 2008
6 pav. V] veiklos efektyvumas
Nepalanki 3alies ekonominé padé-
tis pareikalavo i jmoniy ryztingy veiks- 3800 799 7
my. Personalo sudéties reformos ir ke- 3600 - i s
liy priezitros darby optimizavimas lei- 3400 - 5
aikyti patenkinama vals- 3200 | 4
tybinés reikémes keliy bkle ir uztikrinti 3009 | 3
saugy ir nepertraukiama transporto eis- g0 | ..
salygi- 509 | ] 1
nis darbuotojy skaicius nuo 2008 m. su- oo h
mazéjo 27 proc, o prizidrimy keliy 2008 2009 2010 0 0 2013
gis, tenkantis 1 jmonés salyginiam dar-
jis, tenkantis 1 i, km

buotojui, nuo 2008 m
didéjo 37 proc.

Taciau jmoniy indélis j 3alies aki ir
visuomenés gerove neapsiriboja vien tik
nepertraukiamo ir saugaus eismo uZti-
Krinimu ir darbo viety sukarimu. Valsty-
binés reikimés keliy prieziara vykdan-
cios jmonés jneda savo indélj j Salies
biudzeta sumokétais mokes¢iais. Nuo
2008 m. iki 2013 m. keliy prieziaros
jmonés j valstybés biudzeta sumoke-
jo 478,9 min. Lt mokesciy, vidutiniskai
79,8 min. Lt per metus.

Atkreiptinas démesys, kad mokes-
ciais valstybé i§ esmés uztikrina jmo-
néms perduoto valdyti, naudoti ir dis-
ponuoti valstybés turto graza. Nuo

013 m. pa-
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—Vidutinis salygini darbuotojy skaiciu, asm.

2005 m. keliy prieziaros jmonéms bu-
Vo nustatytas 0,05 proc. mokescio uZ
valstybés turto naudojima patikéjimo
teise tarifas, 0 nuo 2009 m. - 2 proc.,
net 40 karty didesnis mokescio tarifas.
Kitaip tariant, valstybinés reiksmés ke-
lius prizidrinciy valstybés jmoniy idar-
bintas kapitalas nuo 2009 m. kasmet
ustikrina ne mazesne nei 2 proc. gra-
#a. Nuo 2005 iki 2008 m. keliy prie-

inés mokes-

mo teise sumokéjo 2,7 min. Lt, o nuo
2009 iki 2013 m. - net 39 min. Lt.
Kadangi suinteresuoty Saliy ka-
pitalo graza visuomenés (tikrojo jmo-
niy savininko) néra atskirai vertina-
ma, finansiniai jmoniy veiklos rezulta-
tai gali Klaidingai (arba nevisiskai) per-
teikti jmoniy veiklos ir valdymo efek-
tyvuma. Imoniy indelis j Salies ekono-
mika turéty bt nustatomas jvertinant

¢iy inspekcijos biudZeto pajamy su-
renkamaja saskaita vien tik mokescio
uZ valstybés turto naudojima patikeéji-

saliy jama gra-
%a - darbuotojy iSlaikymo islaidas, pa-
lakanas kredito institucijoms, mokes-
cius valstybe ir kt. Tam tikslui yra skai-



7 pav. Valstybés jmoniy sumoketi mokesciai, min. Lt
120
1004 10301
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8pav. i Ciuojama jmoniy sukuriama pridé-
patikgjimo teise, tikst. Lt tiné verté
o Kiekvieno jmonés darbuotojo inde-
5 2991 7835 7825 778 7705 lis  valstybés ekonomika, isreiktas ap-
o5 skaiciuotos jmoniy sukurtos pridetinés
“i vertés, tenkancios vienam jmonés dar-
o buotojui per metus, rodikliu, nuo 2009
i iki 2013 m. padidéjo 17 proc. - nuo
46,5 takst. Lt iki 54,3 takst. Lt vienam
Ly 2168 imonés darbuotojui per metus, ir beveik
fggg e pasieké 2008 m. lygj — 57,1 takst. Lt
o vienam jmonés darbuotojui per melus.
2005 2006 2007 2008 2009 2000 2011 2012 201 Keliy prieziaros jmoniy veiklos

9 pav. V] darbuotojy sukurta pridetiné verte, tikst. Lt

efektyvumas taip pat gali bati vertina-
mas pagal eismo saugumo valstybi-
nés reikimés keliuose uZtikrinima. Nuo
2007 iki 2013 m. Zuvusiyjy skaicius

3800 58 keliy prieziaros jmoniy prizidrimuose
3600 56 valstybines reikimes kelivose sumazéjo
3400 54 daugiau nei 3 kartus - nuo 531 iki 175
52 zmoniy
3200 50 4 1
- Keliy prieziaros jmoniy veikla yra
3000 4 ivairialypé, todél néra vieno teisingo
2800 m budo ar rodiklio kompleksiskai jvertin-
2600 o Sy jmoniy sukuriama nauda visuo-
2400 4 menei.
2008 2009 2010 201 2012 2013 Prieziaros lé3y poreikis i$ dalies pri-
Klauso nuo bendro keliy sektoriaus
— Vit sagins datuno ks, .
4 1 nansavimo, t. y. kuo daugiau keliy sur
, tenkanti 153l tikst. Lt
montuojama ir rekonstruojama, tuo ma-
Zesnés keliy eksploatavimo sanaudos.
10 pav. Ei S Zinoma, rekonstruojant kelius yra jren-
giamos ir naujos inZinerinés priemonés,
12 531 ir intelektines transporto sistemos, kuriy
100 eksploatavimas ir priezira didina ben-
2 dras prieziaros IéSas.
60
B Dainius Miskinis
b LAKD direktoriaus pavaduotojas
0 Edvard Sadovskij
D, UL U D LAKD Ekonomikos skyriaus
Zuvusigy valstybines reikimes kelose, m.. ekonomistas

-~ Linijiné (Fuvusigjy valstybines reikimes kelivose, m.)

Maintenance of Roads of National Significance
By D. Miskinis, E. Sadovskij

The roads of national significance are those carrying high volumes of interational,
transit, tourist and local traffic which by exclusive ownership belong o the State.
Maintenance of the network of national roads (with a balance value of LTL 6.92 bil-
lion and 21 254 km in length) at national level is carried out by the state road mainte-
nance enterprises established namely for this purpose.

The main objective of eleven road maintenance enterprises is without exceeding al-
located funds and depending on the changing traffic volume to ensure the needs of
the users of national roads, i.e, safe, continuous, comfortable and cost-efiicient traffic
on the main, national and regional roads.

The need for maintenance funds is partially dependent on the total financing of ro-
ad sector, i.e, the more roads repaired and reconstructed the less road maintenan-
ce costs
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Palangos aplinkkeliu
automobiliai riedes
jau kitg pavasarj

Pirmasis keliy statybos sektoriuje

Palangos aplinkkelis tiesiamas
igyvendinant Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos (LAKD) prie Susisie-
Kimo ministerijos viesojo ir privataus
sektoriy partnerystés projekta ,Palan-
gos aplinkkelio tiesimas ir eksploa
asis Salyje

taciné priezitra®. Tai pi
keliy statybos projektas, jgyvendina:
mas vieosios i privaciosios partne-
rystés bidu.

LAKD 3 projekta re
giau nei dvejus metus. Zinant kai-

e kiek il

myniniy valstybiy patirti, tai puikus

PALANGOS APLiNK;
INKKELIO.
STATYBOS DARBY

tempas. Pavyzdziui, Lenkijoje pir-
moji viesosios ir privaciosios partne-
rystés sutartis pasiradyta tik po 9 me-
w, Lawvijoje parengiamieji darbai tru-
ko 3 metus, bet sutartis taip ir nebuvo

pasiradyta

Kurorta vargino intensyvus

transporto srautas

Kurortinj miesta vargino inten
syvis transporto srautai. Tyrimai pa-
kad vien vasara per Palangos
takst

rodé

miesta pravaZiuoja apie
automobiliy, o sunkiasvoris transpor-

Simbolinj darbu pradiios 7enkla jkaseé premje-
as A Butkevicius,susisiekimo ministras R. Sin-
Kevicius, LAKD vadovas . Skrinskas, Palangos ir
Kretingos miesty merai ir rangovy atstovai
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tas vaziuoja visus metus. Problema
ypac isryskéja vasaros savaitgaliais,
kai norinciujy ivaZiuoti i§ Palangos
automobiliy eilés nusidriekia vos ne
nuo 0o osto ir uZtvindo pagrindines
miesto gatves.

Nutiesus aplinkkelj, tranziti-
nis transportas nebeuzsuks j Palan-
gos centra, todél gyventojai ir kurorto
sveciai galés megautis ramybe ir gry-
nu oru.

Palangos aplinkkelis aktua-
lus i Kretingos rajono gyventojams,
ypac tiems, kurie dirba kurortiniame
mieste arba gyvena netoliese. Vasa-
ra aplinkkelis leis isvengti automobi-
liy spiisciy ties jvaziavimu j Palanga
valstybiniu keliu A11 Siauliai-Palan-
ga. Taciau labiausiai rajono gyvento-
jai dziaugsis, kad Vydmanty sankry-
Zoje vykstant 1000 km automobiliy
lenktynéms Siuo keliu nebus riboja-
mas automobiliy eismas.

Dirbantys kurorte zmoneés ir ap-
linkiniy kaimy gyventojai bidavo ne-
patenkinti, kai kelias ties Vydmanty
gyvenviete bidavo uzdaromas.
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Kelia tiesia patyre rangovai
Projekto rangovai - patyrusios
transporto_infrastruktdros statybos
bendrovés ,Kauno tiltai* ir ,Siauliy
plentas*. Dar Siemet nutiestas kelias
i magistralinés reiksmeés kelia A13
Klaipéda-Liepoja jsilies uz Palangos
0ro uosto. Kitamel pavasari bus at-
likti kelio zenklinimo ir kiti su sau
giu eismu susije darbai, 0 nuo gegu-
7és 1 d. bus leidziamas eismas. Tie-
siant aplinkkelj, bus rekonstruota ne-
toli Palangos esanti dviejy lygiy Vy-
dmanty sankryza. Ji bus dobilo lapo
formos. Taip pat bus jrengtos dar dvi

vieno lygio sankryzos
Siuo metu rekonstruojamoje Vy-
dmanty sankryZoje darbai vyksta

sparciai. Iki liepos ménesio planuoja.
ma atlikti didziaja dalj sankryzos re-
konstravimo darby: vidurvasarj jau
bus suformuotos sankryzos nuova-
70s: Palanga-Klaipéda, Liepoja-Kre-
tinga, Klaipéda-Kretinga, Kretinga

Klaipeda. Be to, ,Kauno tilty” dar-
buotojai iki vasaros vidurio planuo-
ja irengti dar ir nuovaza Klaipéda-Pa-
langa.

Kokybiskas aplinkkelis

daugeliui mety

Palangos aplinkkelis 23 metus
bus prizidrimas uz privacias lésas.
Valstybe uz atliktus darbus ir suteik-
tas paslaugas pradés mokéti nuo tre-
ciujy projekio jgyvendinimo mety ir
atlygj ismokes per 23 metus. Projekto
igyvendinimo kaina — 123,6 min. Lt
Jo valdyma ir administravima visu su-
tarties galiojimo laikotarpiu vykdys
specialiai jsteigta bendrové, Palangos

JPasibaigus sutarties terminui,
valstybés nuosavybén bus perduo-
tas kokybiskas, visus normatyvinius
reikalavimus atitinkantis kelias, kuris
dar 10 mety po sutarties pabaigos tar-
naus be priekaisty. Pasauliné prakti-
ka rodo, kad, igyvendinant projekius
viesosios ir priv

osios partnerytés
bidu, pasiekiamas geriausios kainos
ir kokybés santykis. Tai yra didziau-
sias tokiy projekty privalumas”, — tei-
¢ Vitoldas Sapoznikovas, bendroves
Palangos aplinkkelis* direkiorius.

Rimanté Jablonskyté
AB.,Kauno tiltai* atstové spaudai

AKTUALLJOS 1=

Next Spring the Cars will be Already Using Palanga By-pass
By R. Jablonskyte

Construction of Palanga by-pass is cartied out by implementing a public-private
inership project “Construction and Maintenance of Palanga By-pass” of the Li-
thuanian Road Administration under the Ministry of Transport and Communications
and a private sector. This is the first road construction project in Lithuania imple-
mented in a way of public and private partnership.
Palanga resort was sfering from by high fafc flows, Investgations showed that
only in summer the Palanga city is crossed by about 75 thousand of cars, and he-
avy traffic uses city streets all year round. The problem gets sore
ends when the queues of ars wishing fo eave Palanga extend almost from the i
port and overflow the city streets
When a new by-pass is built the transit traffic will not enter the Palanga centre,
therefore the residents and city guests will be able to savour quietness and fresh air
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Kelio Kaunas—Zarasai—Daugpilis
rekonstrukcijai —
pazangiausios technologijos

€zio keliai

o rekonstrukcijos darbus

magistraliniame kelyje

Kaunas—Zarasa

augpilis.

onstruoti beve

devyniolika kilometry kelio.
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,Senoji kelio danga bus visiskai
nuimama, taip pat bus demontuo-
tas senasis skaldos sluoksnis. Pasto-
rinus esama smélio sluoksnj ir jren-
8Us nauja skaldos pagrinda, bus klo-
jama trisluoksné asfaltbetonio dan-
8a. 16 kilometry ruoze bus kloja-
ma asfaltbetonio danga, kuria suda-
rys 10 cm storio asfalbetonio sluok

nio pagrindas, 9 cm storio apatinis
asfaltbetonio sluoksnis ir 3 cm sto-
fio virsutinis, vadinamasis dévima-
sis, sluoksnis. Antrajame ruoze dan-
80s sluoksniai bus Klojami atitinka-

mai 10, 5 ir 3 cm storio®, - informa-
Vo AB,Panevézio keliai” projekty
vadovas Danielius Zigas,

Darby vykdyma Siame projekte,
pasak jo vadovo, komplikuoja tai,
ad dirbti tenka nenutraukiant auto-
mobiliy eismo. Eismas rekonstruoja-

muose ruoZuose organizuotas viena
kelio juosta. Vienu metu 3viesoforais
eismas reguliuojamas 6-7 kelio ruo-
Zuose. Automobiliy eismas yra neis-
vengiamai apsunkintas.

Lietuvos automobiliy keliy di-
rekcijos (LAKD) prie Susisiekimo mi-



Ihlblliej: i gamtovaizd

nisterijos duomenimis, siuose tran
seuropiniam tinkluipriklausancio
kelio rekonstruojamuose ruozuose
eismo intensyvumas siekia 2,3 takst
automobiliy per para. Beveik pusé
juy — sunkiasvoriai krovininiai auto-
mobiliai, daugelis kuriy vaziuoja
tarptautiniais marsrutais. Todél pro-
jekto vykdytojai §i darby sezona ti
Kisi visu eismo dalyviy ypatingo pa
kantumo ir kantrybés.

Kelias Kaunas-Zarasai-Daug
pilis driekiasi kalvota vietove. Sie:
Kiant sustiprinti Salia kelio esan
Cius Slaitus, numatyta pritaikyti ga

biony statybos technologija. Gabio-

nai - atraminés sienutés is metali
niy konstrukcijy, uzpildyty akme-
nimis. Tokios atraminés sienutés
Lietuvoje pirma karta panaudotos
2009 m., taip pat kelyje Kaunas-Za.
rasai-Daugpilis. Bendrové ,Panevé:
Zio keliai* uz Siy sienuciy projek
tavima ir statyba bei kity Sivolaikis
ky technologijy diegima keliy staty-
boje jvertinta prestiZiniu Inovacijy
prizu

Pa
taikomos vykdant ir kitus Sio pro-

angiausios technologijos bus
jekio darbus. Pavyzdziui
ta taikyti asfalto Klojimo technologi-
ja karstas ant Karsto*, kai apatinis ir
virsulinis asfalto sluoksniai klojami

numaty

vienu metu. ,Panevézio keliai“ yra

vienintelé salyje keliy statybos jmo-
né, idiegusi ia technologija

Siame projekte placiu mastu pa-
naudota pazangi jrenginiy valdymo
sistema, paremta GPS technologija
$i sistema suteikia galimybe objek
te dirbantiems maginy operatoriams
kompiuterio ekrane matyti trimatj
projekto brézinj, o masinose jmon
twoti GPS siustuvai leidzia realiu lai-

ku stebéti masiny padétj ir atlieka
mus darbus. Sistema itin tiksliai fik
suoja jrangos judéjima skaitmeninia
me projekto brézinye, todél projek-
te numatyti darbai gali bati atlicka
mi praktiskai be nukrypimu, kas su
mazina laiko ir medziagy sanaudas.
Darbai vykdomi kelio ruoze tarp
Utenos ir Zarasy, nuo kelio 262
163 km iki Zarasy miesto ribos 179
kilometre. Rekonstruojamose at-
karpose eismas organizuotas viena
juosta, kairiaja kelio puse, kadangi
desingje puséje vyksta darbai, auto-

TECHNOLOGLIOS

mobiliy eismas apribotas keturiose
atkarpose

Pasak projekto vadovo, Siuo me-
t rekonstruojamose atkarpose fre-
zomis nuimama senoji asfaltbetonio
danga, rengiami vandens nuvedimo
grioviai, pradetas ardyti senasis skal
dos sluoksnis, Sonuose nuimamas
dirvozemis,

Darbai balandzio ménesj vyk
dyti atkarpose, kuriy bendras il
gis - 5,1 km, 0 viso rekonstruojamo
rwozo ilgis
ti darbai dar trijose atkarpose. Ati

16 km. Geguze pradeé-

B el
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Siame projekte placiu mastu
panaudota pazangi jrenginiy

valdymo sistema, paremta GPS
technologija. Si sistema suteikia

galimybe objekte dirbantiems
masiny operatoriams
kompiuterio ekrane matyti
trimatj projekto brézinj.

tinkamai bus pritaikytos papildomos
€ismo organizavimo priemonés, t. y.
dar trijuose ruozuose eismas bus or-
ganizuotas viena kelio puse, eismo
srautus reguliuoja laikinieji Sviesofo-
rai. Atlikus darbus desinéje kelio pu-
séje, technika bus perkelta  Kairiaja
kelio puse, o ei
jamas desiniaja juosta.

Valstybineés reikimes kely-
je E262 Kaunas-Zarasai-Daugpi-
lis bendrové. , Panevézio keliai* per
pusantry mety rekonstruos beveik
19 km kelio. Kol kas darbai vykdomi
jau minétame 16 km ilgo ruoze, iki
Zarasy miesto ribos. Antrasis ruozas,
kuris bus atnaujinamas to paties pro-
jekto metu, yra 2,6 km ilgio  prasi-
deda ties Zarasy miesto riba ir tesiasi
iki sienos su Latvija. Darbai vyks iki
2015 m. vasaros vidurio.

Pagal parengta projekta bus nu-
frezuota 24 takst. kubiniy metry se-
nos asfaltbetonio dangos, nuim-
ta 22 takst. kubiniy metry augalinio
grunto, iskasta 84 takst. kubiniy me-
try kito grunto.

Rekonstruojama kelio juosta ei-
na per penkis durpynus. Trijuose i
3iy ruozy kelio sankasos stabilumui
uztikrinti bus panaudota Siuolaikitka
skaldos poliy jrengimo technologi-
ja~ irengta 1213 skaldos poliy.

Sankasoms durpyny vietose su-
tvirtinti bus panaudota 20 takst.

nas bus organizuo-

Vykdant darbus, bus rekonstruo-
ta 10 seny vandens pralaidy, jdieg-
tos eismo saugumo priemonés: pa-
statyta 10,75 km metaliniy atitvary,
4 saugos salelés, sankryZa Deguciy
gyvenvietéje rekonstruota j Ziedine.

Siekiant apsaugoti maziausius
kelio kaimynus, 5 km ruoze bus
irengti aptvérimai nuo varliagyviy
Vykdant darbus, numatyta rekons-
truoti 14 autobusy stoteliy, irengti
pesciujy takus, sankryzy apivietima,
rekonstruoti rysiy ir elekiros tinkly li-
nijas, pakelés drenazo linijas,

Projekto , Transeuropinio tinklo
kelio £262 (Kaunas-Zarasai-Daug-
pilis) plétra. Dangos rekonstravimo
11l etapas*, sutartis Nr. 1 rangos dar-
bai vykdomi vadovaujantis 2013 m.
gruodzio ménesj pasirasyta sutartimi
su LAKD. Sutarties kaina su PVM —
87,7 min. Lt

Rasa Cepiené
AB., Panevézio keliai” atstové
rysiams su visuomene

the Most Advanced Technologies
ByR.Cepiene

The company Panevézio keliai starts reconstruction

works on the main road Kaunas-Zarasai-

‘Daugavpils. On this road of national significance in a year and a half it is planned o recons-

kvadratiniy metry ir geo-
tinkly. Salciui nejautriam sluoksniui
(smélio pasluoksniui) jrengti prireiks
98 takst. kubiniy metry smélio, skal-
dos sluoksniui — 60 takst. kubiniy
metry skaldos, o asfaltbetonio dan-
8ai irengti — 59 takst. tony asfaltbe-
tonio misinio.
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Based o cat of the © Lthuanian Road Administatin, aic volume on the secions (0 be -

on this trans-European network road reaches 2.3 thousand vehicles per day. Al
¥
iy based on GPS i:dlnolagy T sysmn gives a possibility to machine operators to watch
23D de installed n the machines
alow i i itor|
thhi

i be implemented practically
on of time and materials.

without deviations and this reduces the consumpti-
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Pirmasis smugio slopintuvas

umontuota

magio slopintuvas yra

sukurtas, sickiant, jvy

kus eismo jvykiui, issaugo-

ti automobilyje esanciy
Zmoniy gyvybes ir sveika
ta. Irenginys montuojamas
magistraliniy keliy pavojin

guose ruozuose, keliy atsisa
kojimuose, isvaziavimuose i greitke
uoto-

liy — vietose, kur pavéluotas va
jo sprendimas pasirinkti viena ar ki-
ta vaziavimo kryptj neretai baigiasi
smagiu j kelio atitvarg.

Ivykus priespriesiniam smagiui
i Kliti, visa smgio energija tampa
a, dél ko

automobilj gniuzdancia jé
vairuotojas ir keleiviai lieka prispausti
ir patiria suzalojimy. Tuo tarpu sma-
gio | slopintuva atveju gniuzdomo-
ji energija tiesiogine prasme iseina
i ora’, kai dél padidéjusio slégio oro
pagalvéje sprogsta juy kaisciy memb-
ranos ir pagalvé subliaksta: automo-
bilis nesugniuzdomas, neatsoka atgal
i kelia ir nesukelia pavojaus kitiems
eismo dalyviams.

Kai automobilis patiria Soni-
nj smagj i slopintuva, visas apkro
vas perima per visa ilgj istempti tro-

TAU serijos smigio slopi

kitose Europos Salyse
eismo jvykiy pasibaige lai

eismo priemoné, kuri aktyviai diegiama pastaraji desi

Siandien Vakary Europos 3aliy magistralése tai placiai paplitus

Europoje buvo pradéti eksploatuoti 1994 m.
Pirmas smaginis testas atliktas Prancazijoje. Netrukus jrengti ltalijoje ir

Oficialios statistikos apie Europos Saliy magistrales, kuri fiksuoty, kiek
ingai deél tokiy sistemy irengimo, néra.

saugaus
ntmetj. Nema-

7ai slopintuvy sumontuota kaimyninés Lenkijos greitkeliuose ir VarSu-
vos aplinkkelyje, Latvijoje kelyje Jelgava-Ryga, Rygoje ant gatviy esta-

Kady ir viaduk.

sai, kurie dél savo amortizaciniy sa-
vybiy sukuria jvaziavusiam automo-
biliui ,minkta priémima’, ji sukont-
roliuodami ir grazindami j vaZiuoja-
maja dal

TAU yra speciali oro pagalviy
sistema, kuri sugeria smgio ener-
gija, eismo jvykio metu atsitrenkus
transporto priemonei. Metalinis ré-
mas ir trys bangy sijos smigio metu
susiskleidzia teleskopizkai. Tarp me
talinio rémo segmenty sumontuoja-
mi specialts oro maiai, pagaminti i

specialaus ypac tvirto audinio.

Smagio metu oro slégis maise
padidéja, sukurdamas pagalvés efek-
ta. Tada issipatusi maiso diafragma i
musa kaidt, leidZiantj orui iseiti. 15é-
jus orui i$ pirmos pagalvés, smagio
energija ,perima” kita oro pagalveé ir
1. 1. Toks smigio sugérimo metodas
leidzia ,priimti* atsitrenkusia trans-
porto priemone daug Svelniau ir su
mazesnémis eismo jvykio pasekme-

mis. Sistemos Sonuose (nuo jos prie-
kio iki galo) yra jtempiami labai sti
pras plieniniai trosai, kurie Soninio
smigio metu suformuoja arka, nu-
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Smigio lopintuvas TAU P 60 darbinéje
padétyje, sistema iskleista, pagalvése
Y72 oro,jos uzkimitos kaiseiais

kreipiancia transporto priemone al-
gal j kelia

TAU sistema yra suprojektuota
taip, kad po smugio dazniausiai ten-
ka pakeisti tik kelet detaliy. Prieki-
nio smagio metu metaliniai rémai ir
sijos teleskopitkai susiskleidzia, taip
iSvengiama sugadinimy, o oro maisai
lieka sveiki, kadangi suspaustas oras
i

na per specialius ventilius, iSovus
kaisciui (tereikia juos i§ naujo pripil-
dyti suspaustu oru)

Tai leidzia greitai ir nebrangiai
atstatyti sistemq j darbine padétj. So-
ninio smagio metu dazniausiai su-
lankstomos metalinés sijos, kurias
tenka pakeisti naujomis. Todél TAU
sistema i dalies yra i

Sie smugio slopintuvai dazniausiai montuojami magistraliniuose
keliuose, vadinamuosiuose ,apsisprendimo taskuose”, vietose,
kur vairuotojas turi pasirinkti tolimesne savo vaziavimo kryptj,
keliy atsisakojimuose.

naudojimo

Kol eismo jvykis nejvyko, TAU
yra statiné sistema ir nereikalauja jo-
kios papildomos priezidros. Atlie-
kama kasmetiné apziara ir valy-
mas, tikrinami oo pagalviy venti-

liai ir kiti esminés saugos kompo-
nentai

Dazniausiai, jvykus eismo jvy-
Kiui, po smagio sistema galima iskart
atstatyti j pradine padéti, jq vel is-
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Kliaties plotis 2550 mm Kliaties plotis 3110 mm



skleidziant. Tam reikia pakeisti suga-
dintas detales: dazniausiai sudedami
nauji oro pagalviy kaisciai, pakeicia-
ma plastikiné barjero ,nosis" (prieki-
né dalis), gali bati sulankstytos soni-
nés sijos. Toks remontas dazniausiai
uztrunka kelias valandas, neskaiciuo-
jant visy saugos priemoniy jrengimo,
Zenkly statymo ir pan.

Smaginiai slopintuvo testai atlik-
1i su lengvaisiais automobiliais, ku
riy svoris — iki 1500 kg, minéti siste-
mos apgadinimai numatyti po tokio
pobadzio susidarimy. Jei | smagio
slopintuvg jvaziuos sunkusis trans-
portas arba smagio slopintuvo Klasé
yra zemesné, nei reikalauja konkre-
ciame kelio ruoZe leistinas maksima-
lus greitis, apgadinimai gali bati i di-
desni

Smigio slopintuvo tipas parenka

mas pagal du parametrus

1) leistinas maksimalus greitis ke-
lio ruoze. Smagio slopintuvai tes-
tuoti Sioms greicio reikiméms:
60 kmv/h, 80 km/h, 100 km/h,
110 km/h. Kuo didesnis grei
tis, two daugiau saugumo pagal-

viy yra sumontuojama ir o il-
gesné pati sistema (nuo 4,3 m iki
9,9m),

2) Kliaties, j kuriq gali atsitrenk-
i transporto priemoné ir uzsto.
ja slopintuvas, plotis. Slopintuvo
priekiné dalis yra visada vieno-
da (900 mm), galiné dalis gali ba-
1i nuo 900 mm (lygiagretus tipas)
iki 3500 mm (XL tipas), pri
nuo Klidties dydzio.

klauso

Lietuvoje pirmas, ir kol kas vie-
nintelis, smagio slopintuvas buvo su-
montuotas 2014 m. kovo mén. pa-
baigoje kelio Al Vilnius-Kaunas-
Klaipéda 306 km, estakadoje virs Ja-
ky Ziedo. Jj sumontavo saugaus eis-
mo imoné UAB ,BIPA”, pagal VI
JAutomagistralé* uzsakyma, tarpi-
ninkaujant Lietuvos automobiliy ke-
liy direkcijai

Sekmes istorija: po beveik dvie-
ju savaiciy jvyko eismo jvykis, kurio
metu smagio slopintuvas visiskai sa-
Ve patcisino - nepaisant didelio smi-
gio, krovininis automobilis nebuvo
sugniuzdytas, ir vairuotojas nepatyré

suzalojimy.

Sie smagio slopintuvai dazniau-

TECHNOLOGLIOS 1~

Smigio slopintuvas
poautojvykio. Ka-
dangi smagio bita
stipraus, visy pagal-
viy kaiitiy membra-
nostrikoirjos su-
blusko,leisdomos
teleskopinei siste-
mos dalia susistum-
tiiki pat atraminio
inkaro.

2) transporto kontrolés poste kely-
je A1 Vilnius-Kaunas—Klaipéda,
pries Jaky Zieda,

siai montuojami magistraliniuose ke-
livose, vadinamuosiuose apsispren-
dimo taskuose*, vietose, kur vairuo-

tojas turi pasirinkti tolimesne savo va- 3) Al kelyje Vilnius-Kaunas-Klaipé-

Ziavimo kryptj, keliy atsisakojimuose. da, ties Giraités gyvenviete, atsi-
sakojimas j Verslo gatve,

Pavojingos vietos, kur smagio 4) Vilnivje Takstantmecio gatvés

viaduke ties nuvaziavimu j Ziedi-
ne sankryZa Savanoriy prospekte.

slopintuvai padidinty vairuotojy sau-
guma eismo jvykio metu:
1) magistraliniame kelyje A5 Kau-

nas-Marijampolé-Suvalkai, ties
kelio Nr. 130 pradzia (jvazi
mas tarp kelio j Alyty ir j Mari-

vi-

Tomas Laucevicius
UAB ,BIPA*
auno padalinio vadovas

jampole),

The First Shock Absorber on the Motorway A1, in Jakai Roundabout
By T. Laucevicius

A shock absorber is intended for saving lives and health of vehicle occupants in
case of road crash. The device is installed in hazardous sections of motorways, at
intersections or motorway exit roads  in locations where a too late solution of the
driver to choose one or another driving direction often results in a guardrail crash.
The first and yet the only in Lithuania shock absorber was installed at the end
of March 2014 in 306 km of the road A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda, in Jakai
roundabout. It was installed by the traffic safety company BIPA UAB by the order of
the State Enterprise Automagistralé.

Usually the shock absorbers are mounted at the so-called “decision points” where.
the driver has to choose his further driving direction.
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Eismo ribojimy
rekonstruojamoje
magistraléje A2 bus maziau

Darbai magistraléje A2 atliekami
vadovaujantis Tarptautinés
inzinieriy k fed

2014 m. kovo 24 d. atnaujinti dar-
bai magistraléje A2 Vilnius-Panevézys,
kur bendrové ,Panevézio keliai vyk-
do kelio dangos, tlty ir viaduky rekons-
trukeijos projekta

(FIDIC) patvirtintos Geltonosios
knygos reikalavimais, apimandiais
sutarties vykdyma, kai
projektavimo ir rangos darbus
atlieka tas pats rangovas.

Dukstynos via-
duka, esantj magistralinio kelio A2 Vil-
nius-Panevezys 74,68 kilometre, desi-
néje puséje, viaduko ribose taikomi lai-
kini eismo ribojimai, eismas nukreip-
tas j kaire kelio puse. Vykstant keliu A6
Kaunas-Zarasai-Daugpilis nuo Utenos
ir Ukmergés Panevezio kryptimi, eis-
mas laikinai nukreiptas keliu Nr. 174
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Ukmergé-Raguva-Nevézis iki sankir-
tos su magistraliniu keliu. VaZiuojant
apylanka, atstumas pailgéja 3,4 km”, -
pasakojo projekto vadovas Zenonas
Poznanskis. Taip eismas organizuo-
tas nuo 2014 m. kovo 24 d. iki birzelio
Taip pat pradedama rekonstruoti til-
to per Sventosios upe, esancio magistra-
lés 72,84 kilometre, desiné puse. Tilto
ir viaduko rekonstravimo darby zono-
je eismas magistraléje ribojamas, taciau
tik neilguose, 300-400 m, ruozuose.
Balandzio viduryje pradeti kai-




AKTUALLJOS s

rés pusés skiriamosios juostos drena-
%0 jrengimo darbai magistralés ruo-
64 iki 68,78 km. Balandzio
pabaigoje darbai pradéti ir paskutinia-

7e nuo 6
me Sio projekio ruoze — magistralés de-
sinéje puséje, atkarpoje nuo 31,00 iki
33,82 km.

Magistraléje A2, kur bendrové ,Pa-
nevézio keliai” jsipareigojo rekonstruo-
ti danga 7 ruozuose ir penkis tiltus bei
viadukus, apie darby atlikia
2013 m. Siam sezonui liko ketvirtadalis
darby, taigi atitinkamai bus maziau ri-

bojamas eismas.

5 proc

Vykdant projekta, 2013 m. ma-
gistralés Vilnius-Panevezys dan-
ga rekonstruota 6 ruozuose: ruo-

Ze nuo 18,58 iki 25,50 km, ruoze nuo
31,00 iki 33,00 km, ruoze nuo 33,00
iki 36,00 km, ruoZe nuo 72,08 ik
76,16 km kairéje kelio puséje, ir ruo-
Zuose nuo 17,00 iki 21,01 km, nuo
65,64 iki 68,78 km desinéje kelio pu-
séje. Tuo paciu metu rekonstruoti tame

paciame kelyje esantys tiltas per Muse
34,10 km kairéje kelio puséje, tiltas per
Sventaja 72,84 km kairéje kelio puséje
ir Dukstynos viadukas 74,68 km kairéje
kelio puséje.

Darbai magistraléje atliekami vado-
vaujantis Tarptautinés inZinieriy konsul-
tanty federacijos (FIDIC) patvirtintos Gel-
tonosios knygos reikalavimais, apiman-

balandzio 25 d
su Lietuvos automobiliy keliy direkci-
ja prie Susisiekimo ministerijos. Pro-
jektas —  Transeuropinio tinklo_kelio
£272 (Vilnius-P: liai-Pa-

pasiradyta sutartimi

Ciais sutarties vykdyma, kai
ir rangos darbus atlieka tas pats rangovas
Projektavimo ir rangos darby sujungimas
ne tik leidzia surasti optimalius sprendi-
nius uzsakovo keliamiems tikslams pa-
siekt, bet ir jgalina tai atlikti per trum-
piausia laika, kas labai svarbu vykdant
susisiekimo infrastruktdros projektus.
Darbai vykdomi vadovaujantis
bendrovés ,Panevézio keliai* 2013 m.

langa) plétra. Dangos rekonstravimas

V etapas”. Sutarties kaina su PVM

73,88 min. Lt. Sutartyje numatyta dar-

by pabaiga — 2015 m. vasaris, taciau

rangovai tikisi sutrumpinti & terming ir
baigti darbus iki 2014 m. rugséjo

Rasa Cepiené

AB , PaneveéZio keliai” atstové

rysiams su visuomene

Less Traffc Restrictions during
Reconstruction of the Motorway A2
By R. Cepiené

On 24 March 2014, the works on the mo-
tonway A2 Vilhius-Panevézys were restar-
ted where the project of the reconstruction

of road pavement, bridges and viaducts is
implemented by the company Panevézio
keliai AB.

On the motorway A2, where the compa-
ny Panevézio keliai AB has entered in to
contract to reconstruct seven road secti-

has only left, thus, trafic restrictions i
be less.
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Pirmasis Lietuvoje
ekologiskas
druskos sandélis

14 m. vasario mén. V)
JSiauliy regiono keliai”
Siauliy keliy tarnybos
Kursény keliy taisymo punkte
UAB, Keluva” uzbaigé statyti
pirmgj Lietuvoje ekologiska
,DOMAR-EURODOME” tipo
druskos sandélj
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| Kursénus pakviesti keliy prie-
Fitiros specialistai turéjo progos susi-
pazinti su pirmuoju Lietuvoje ekolo-
gisku druskos sandéliu. Tokios kons-
trukcijos techninés druskos sandéliai
yra ne tik ekologiski, ekonomiski,
bet ir patvards statiniai, kuriems ne-
reikalinga speciali priezidra

VI, Siauliy regiono keliai” direk-
torius P. Bakanovas, pristatydamas
druskos sandélj, kalbéjo, kad pirma
karta tokios konstrukcijos druskos
sandélj pamaté ir susipazino su jo
privalumais 2010 m. Kanadoje, kur

dalyvavo Kvebeke vykusiame XIII
pasauliniame ziemos keliy priez
ros kongrese

organizuotame Pasau-
ky asociacijos (PIARC).
Kongreso dalyviams techniniy tu-
ry metu buvo pristatyti nejprastos
formos ir turintys efektyvi
ne ventiliacija druskos sandéliai, ku-

savaimi-

iy Kanados kelininkai buvo jsirenge
kelis takstancius. Pasak P. Bakanovo,
Siauliy regiono jmonés kelininkai
yra labai imlas keliy priez

ros nau-
jovéms, todél neatsitiktinai pirmasis
tokios konstrukeijos druskos sandé-

Pirmasis Lietuvoje ekologiskas druskos sandélis
pastatytas Kursénuose, V], Siauliy regiono kel
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Sandéliuose, dél medinio j virsy

siauréjanio kupolo formos stoge

angomis,

andéliavimo laikotarpj

islieka

gravitacijos susidaro, kamino

efektas), jos drégnumas nevirs

leistino rodiklio, nereikaling

lis buvo pastatytas Siauliy keliy tar
nyboje.

Dél savo ypatingos konstruk-
cijos Sio tipo sandéliai yra absoliu
tas biriy medziagy sandéliavimo ly-
deriai — pirmasis sandélis jrengtas
Monrealyje 1974 m
Iyje i viso pastatyta daugiau kaip
7000 tokiy sandéliv.

dabar pasau-

Simtus Siy sandéliy pasista-
16 Europos Saliy kelininkai. Vien tik
kaimyninéje Lenkijoje pastatyta apie
200 tokio tipo sandéliy. 800, 1000,
1400 ar 2000 t 1alpos druskos san-
déliai jrengti prie magistraliniy keliu,
didesni — 2500
trady.

Sie sandéliai gali bati nuo
500 t iki 100 000 t talpos. Tai ilga-
amziai

7500 t - prie autos-

patogas eksploatuoti, is
laikantys druska sausa ir biriq vi
sa sandéliavimo laikotarpi statiniai
LDOMAR-EURODOME" sandéliy

talpos ir kainos santykis yra daug

resnis, lyginant su kitokiy konstruk
cijy sandéliais. Ju gali bati skirt

formu: apskritimo, elipsés ir statinés,
Apskritimo formos sandéliai ga
li bati jreng

mi nuo 15 iki 53 m

Gelibetoninés atraminés
sienutés armatiros montavimas

skersmens. Sandéliy varty aukstis -
iki 10 m.

1 didziausiomis Siuo metu eksploa-

Tai leidzia iskrauti drus-

twojamonmis savivartémis pusprieka-
bémis.

Elipsés formos sandéliy kons-
trukeijos principas yra analogiskas
Japvaliems

Ypac didelés talpos sandéliai
projektuojami statinés formos. Tai
tarsi perpjautas pusiau apskritimo
formos sandélis su jmontuotais sta-
Ciakampio formos moduliais, kuriy
kiekvienas prailgina sandeélio kons-
trukcija 4-6 m.

Didelés ir vidutings talpos san-
déliuose, kurie yra statomi riboto dy-
galima jrengti 2 ar
3 vartus, tai leidzia patogiai vykdyti
druskos krovos darbus.

DOMAR-EURODOME” sandeé-

livose, dél med

dzio sklypuose

0 j virsy siauréjan-

cio kupolo formos stogo su ventilia-
cijos angomis, druska per visa laiko-

tarpj iSlieka sausa ir biri (dél savai-
minés gravitacijos susidaro ,kami-
no efektas), jos drégnumas nevirsi-
ja leistino rodiklio, nereikalingas pa-
pildomas priverstinis dZiovinimas.

s priverstinis

dziovinima

Anksciau pastatytuose tipiniuose
druskos keliy prieziarai sandéliuo
se dél nepakankamos ventiliacijos
druska daznai sudrékdavo ir sukieté-
davo j gabalus, jos kravos pavirsius
pasidengdavo kieta pluta,

Naujo tipo sandélis pasizymi
ekologiskumu, kadangi pamaty ne-
trinti konstrukcija — atraminé sie-
nelé — jrengta tiesiai ant asfaltbeto-
nio aikstelés
livojamai druskai patekti j grunta. Ti-
piniuose, senos konstrukcijos drus-

Tai neleidzia sand

kos sandélivose naudojami kasti-
niai pamatai, kurie tik iS dalies ap
saugo grunta nuo druskos povei-
kio, taip pat dél zemos stogo kons
trukcijos druska iskraunama atvira-
me lauke Salia sandélio, veéliau suv

zama krautuvais j vidy, dél to pati-
riama papildomy krovimo technikos
sanaudy, o esant nepalankioms oro
salygoms, druska sudréksta ir sukie-
téja j gabalus
,DOMAR-EURODOME” sand
liai yra patogas eksploatuoti dél sta-

tinio konstrukcijos ypatumo, auks-
10 kupolo formos stogo ir auksty va

1y, visi druskos pakrovimo ir iskrov

Atraminés sienutés
betonavimo darbai
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Kupolinio stogo mediniy
segmenty montavimo darbai

mo darbai vykdomi sandélio vidu-
je, todel druska néra veikiama kri-
tuliy ~ lietaus ar sniego. Taip pat
sivose sandéliuose druskos saugo-
jimas yra pigesnis, lyginant su kito-
kiy konstrukcijy sandéliais. Ekolog
kas sandelis gali bati pastatytas per
2-3 mén.

Naujasis Siauliy keliy tarnybai
pastatytas sandelis yra skirtas san-
delivoti 2000 t druskos, jo skers-
muo - 21,64 m, maksimalus auktis
nuo Zemés pavirsiaus — 12,49 m. Sio
sandélio laikanciosios konstrukcijos
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yra apskritimo formos gelzbetoni-
né monoliting atraminé siena ir me-
diniy segmenty save laikantis kupo-
las. Pagrindinéms sandélio konstruk-
cijoms tenkancios apkrovos: sandeé-
liwojama keliy prieziarai skirta drus-
ka, nuosavas konstrukcijy svoris,
vertikali sniego apkrova, Soninis vé-
jo slegis.

Laikanciosios gelzbetonines mo-
nolitinés sienos, ant kuriy surinktos
kupolo formos stogo medinés kons-
trukcijos, buvo ilietos ant i anks-
to paruoito lygaus asfaltuoto pagrin-

Druskos sandélio ir
varty vaizdas i vidaus

do. Atraminé siena buvo armuoja-
ma, kad iglaikyty saugomos drus-
kos slégj. Soninés sienos varty zo-
noje tarpusavyje sujungtos pozemi.
ne sija, todeél konstrukcija tapo vien-
tisos uzdaros Ziedinés formos. San-
délio pagrindo betoniné vidiné puse,
saveikaujanti su sandéliuojama drus-
ka, buvo du kartus apdorota specia-
lia apsaugine danga. Druskos sande-
lio kupolas sudarytas i atskiry medi-
niy segmenty, suprojektuoty ir paga-
minty Didziojoje Britanijoje. Kupo-
lo atskiri segmentai tarpusavyje su-




jungti du kartus karstu badu galva-
nizuotais varztais. Konstrukcija yra
patentuota, gamyba sertifikuota pa-
gal ISO. Sandélio iorinis kupolo pa-
virsius padengtas bituminémis cer-
pémis, suklotomis ant izoliacinés
plévelés. Tam tikruose mediniuose
segmentuose jrengtos ventiliacinés
kiaurymes.

Pirmasis Lietuvoje modernios
konstrukeijos druskos sandelis su-
rinktas ir pastatytas remiantis paten-
tuota DidZiosios Britanijos firmos
,DOMEUROPA Ltd.” dokumentaci-
ja, pritaikyta ir patvirtinta Lietuvos
salygoms. Sandelio statybos darbai
buvo atlikti laikantis Lietuvos Respu-
blikoje galiojaniy statybos norma-
tyvy, 0 naudotos medziagos atitinka
sios paskirties konstrukcijos normy
reikalavimus,

UAB ,Keluva” - oficialus
,DOMAR-EURODOME” tipo biriy
medziagy sandéliy atstovas Lietuvo-
je, Latvijoje ir Estijoje

Edmundas Fedaravicius
UAB ,Keluva“ direktorius

TECHNOLOGIJOS s

“ipinis sandelis D21.38 Kursenuose

The First in Lithuania Ecological Sand Warehouse
By E. Fedaravicius.

In February 2014, in Kuréénai Road Repair Station of Siauliai Road Service un-
der the State Enterprise Siauliy regiono keliai the first in Lithuania ecological sand
warehouse DOMAR-EURODOME was built

road maintenance specialists invited to Kuriénai took a good opportunity to get
familiar with the frst in Lithuania ecological sand warehouse. The warehouses of
this structure are not only ecological, cost-effective, but also durable and requiring
no special care.
A new warehouse is intended for storing 2000 tonnes of salt. The warehouse is
21.64 m in diameter, the maximurn height from the road surface is 12.49 m.
The load-carrying structure of this warehouse s a circular reinforced concrete mo-
nolithic wall and a carcass of wooden segments.
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Dar 2013 m. bendrové, Kauno
tiltai” laiméjo Kauno Savanoriy
prospekto estakados rekon-
stravimo darby konkursa. Taciau
kur Savanoriy prospekte yra
estakada? Pasirodo, net ir ne

kiekvienas kaunietis apie jq zino.

prospekto estakada

Tarpukario statinys

Sio inZinerinio statinio — estakados,
1930 m.
Kaune pastacius Vytauto DidZiojo tilta,
Savanoriy prospektas tapo svarbia mies-
10 transporto susisiekimo arterija. Inten-

istorija mena net tarpukari

syviai didéjant miesto gyventojy skai-
Ciui (1918-1939 m. Kaune padaugéjo
gyventojy 8,6 karto), dviejy eismo juos-
ty prospektas nebetenkino tuometinio
transporto srauto poreikiy, todél jo pla-
tinimas buvo nei

Prospekta igplatinti iki keturiy eis-
mo juosty nebuvo galimybiy dél kalvo-

alit

105 vietovés. Todél 1937 m. kalvos slai-
te buvo pastatyta estakada. Iki Siol Sava-
noriy prospektu (ties namu Nr. 22), ky-
lant j kalna pirmaja eismo juosta, va-
Fiuojama ant estakados pastatytu keliu

Estakada neremontuota
beveik 80 mety
Beveik pries 80 mety pastatyta

takada nebuvo remontuota, tad jau ne
vienerius metus kalbama apie apgailé-
ting jos bikle. Betoninés konstrukcijos
siaubingai aptrupéjusios, metalinés —
pazeistos korozijos. Inzinieriai, apZia-
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réje estakada, baiminosi, kad jos konst-
rukcija gali neatlaikyti ir bet kuria aki-
mirka griuti

Pries kelerius metus buvo sustiprin-
105 estakados konstrukcijos, taciau tai
problemos i§ esmés neissprendé. Vieso-
joje erdvéje net sklandé patarimai vai-
ruotojams vaziuoti arciau kelio vidurio.
Tuo atveju, jei Savanoriy prospekio da-
lis neatlaikyty transporto svorio, ji nu-
garméty Slaitu Zemyn ant ten esanciy
pastaty.

Padéti komplikavo dar ir tai, kad
estakada i centrinés miesto dalies | Za-
liakalnj kiekviena diena kyla sunkiasvo-
viai troleibusai ir autobusai. Taciau esta
kada pastatyta, kai Savanoriy prospek-
1o apkrova buvo visai kitokia. Tada tur-
bit niekas negaléjo net jsivaizduoti, kad
ateityje siuo keliu vazinés tokios trans-

porto priemonés kaip troleibusai.

Vietoj estakados perdangy -

atraminé siena

Pagal parengta rekonstrukcijos dar-
by projekta, numatyta isardyti Slaito pu-

séje esanciq estakada, kuria sudaro dvi
2 ir 29 m ilgio perdangos, o vietoj ju
irengti atraming siena i§ greZtiniy 60 cm
skersmens, 12 ir 13 m ilgio poliy, kurie
bus sutvirtinti gruntiniais inkarais. Virs
poliy suplanuota jrengti monoliting sie-
nele, senus Saligatvio tureklus pakeisti
navjais,
Bev
rwoze prospekto jkalnés slaitai bus sti-
prinami 12 m ilgio grunto inkarais ir
gelzbetoninémis ploktémis. Rekons-
truojamoje jkalnés atkarpoje bendro
vés darbuotojai paklos naujus pagin-

ik 400 m rekonstruojamame

dus, gatvés ruoza padengs nauju asfalto
sluoksniu, taip pat bus jrengt nauji 3ali-
gatviai, nuoteky tinklai, drenavimo sis-
temos, sutvarkyta aplinka

Baigiant tvirtinti Savanoriy pros-
pekto estakada ir Slaita, planuojama
rekonstruoti ir gatvés apsvietima. Bus
tvarkomas troleibusy kontaktinis tinklas
Dar numatyta jkalnés viduryje desinéje
puséie jrengti poilsio aikstele su suoliu-

Visus rekonstravimo darbus bend-
rové Kauno tiltai” atliks uz 9 min. Lt
Darbai finansuojami ES struktariniy fon-
duy ir Kauno miesto savivaldybés biu-
dzeto lésomis

Rimanté Jablonskyté
AB ,Kauno tiltai* atstové spaudai

AKTUALUIOS

By R. ablonskyté:

s farback s 2013, the company Kauro i B was awarded the contact ot the i
works of the scaffold. bndge of Savanoriy Avenue in Kaunas. But where in o

The history of this engineering siructar - scafod brdge reraces oven e inine period. In

1930, hen Vtatas the Gres ridge was il Swvaroriy Avenue became animportanans-

portartery of the cit

The scafkd i, bl st 80 years ago, underwent no repairs, thus, its regrettable condi-
has been discussed for many years. The concrete constructions are terribly broken, the me-

s Sl by e T ot B oy Vs collapse at any

moment.

Itis planned to dismantle the slope side of scaffold bridge which consists of two 22 and 29 m

monolithic wall will be buil, the ofd railings will be replaced with the new ones.
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Kauno Panemunés tilto
statyboje — vienas
sudétingiausiy darby etapy

Uzbaigus rekonstrukcijos darbus,
naujasis tiltas bus platesnis —
20,8 m, ir turés keturias eismo
juostas. Tilto lgis sieks 273 m,

o ant rekonstruoty senyjy
atramy bus jrengta nauja plieno
ir gelzbetonio perdanga.

uo mety pradzios

Panemunés tiltg

statancios AB ,Kau-

no tiltai* darbininkai

pradéjo viena sudé-

tingiausiy tilto staty-

bos etapy - virinamos metalinés

tilto sijy konstrukcijos, kurios vé-

liau galingais domkratais stumiamos
ant ilto atramy,

Tilto metaliniy konstrukcijy vi-
rinimas ir stamimas ant tilto atramy
yra ilgas ir sudétingas procesas, ku-
1i planuojama uzbaigti ruden. Be to,

sudétingos ir darbo salygos, kadangi
galingy konstrukcijy virinimas ir sta-
mimas vyksta dideliame aukstyje virs
upés. Taciau bendrovés ,Kauno tiltai
darbuotojai Siems sudétingiems dar-
bams atlikti turi daug patirties, kurios
igijo Vilniuje, 2006-2008 m. statyda-
mi estakada Savanoriy pr. transporto
Ziede ir 2008-2010 m. Lazdyny tilto
naujaja dalj.

Daug darby jau padaryta
Uzbaige Panemunés tilto me-
taliniy konstrukcijy jrengimo dar-
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as procesas, kurj

uojama uzbaigti rudenj

bus ir esant palankiems orams, bend-
rovés darbininkai montuos Klojinius

 betonuos tilto perdanga, jrengs i&-

lyginamaji betono sluoksnj, paklos

hidroizoliacija ir vaZiuojamaja tilto

danga

Nuo Panemunés tilto statybos
darby pradzios bendrovés ,Kauno til-
tai” darbininkai jau atliko telekomu-
nikacijy ry8iy, elektros kabeliy ir ap-
svietimo kabeliy igkelimo, troleibusy
linijos kontaktinio tinklo demontavi-
mo, tilto ardymo ir laikino tilto, skir-
mo

10 statybos darbams atlikti, jrengi
darbus. Bendrové jrengé krantines ir
tarpines atramas, sukalé spraustasie-
ng, irengé greztinius tilto polius, su
montavo perdangos jrengimui skirtas
pagalbines konstrukcijas*, — saké Jo-
lanta Varkaliené, bendrovés ,Kauno
tiltai” gatviy tiesimo aiktelés vadove,

atsakinga uz Panemunés tilto statyba

Darby finansavimo aspektai

Panemunés tilto rekonstrukcijai
yra numatyta 100 min. Lt, planuojant
kasmet skirti po trecdalj Siy lédy, ta:
¢iau tilto statybos finansavimo klau-
simas néra issprestas. Siekdama, kad
tilto rekonstrukcijos darbai nesusto-
ty, bendrové investuoja savas lédas.
Pernai 2013 m. bendrové ,Kauno til:
tai“ atliko statybos darby, kuriy ver-

TECHNOLOGIIOS

té - 24 min. Lt. Kauno miesto savi-
valdybé bendrovei kol kas sumokéjo
tik 12 min. Lt. Dar planuojama sumo-
kéti 5 min. Lt i§ Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos 1é3y. 2014 m. ,Kau-
no tiltai“ yra numate atlikti tilto sta-
tybos darby dar uz 41 min. Lt. Taigi,
3iy mety pabaigoje bendrové bus at-
likusi Panemunés tilto statybos darby,
kuriy verté — 65 min. Lt

Naujasis tiltas
Uzbaigus rekonstrukcijos darbus,
nauijasis tiltas bus platesnis — 20,8 m,

ir turés keturias eismo juostas. Tilto
ilgis sieks 273 m, o ant rekonstruo-
ty senujy atramy bus jrengta nau-
ja plieno ir gelzbetonio perdanga. Il-
giausias naujojo tlto tarpatramis sieks
74,44 m. Panemunés tilto rekonstruk-
cijos darbus buvo planuota uzbaig-
ti 2014 m. spalio mén., taciau darbus
stabdo neiSsprestas rekonstrukcijos
darby finansavimo lausimas.

Rimanté Jablonskyté
Cauno tiltai” atstové spaudai

In the Construction of Panemuné Bridge in Kaunas

One of the Most Complicated Stages
By R. Jablonskyté

The workers of the company Kauno tiltai AB, working in the
construction of Panemuné bridge from the beginning of the year,
started one of the most complicated stages of bridge constructi-
on. The metal beam constructions are being welded and with the
help of high-powered jacks are pushed on bridge piers.

The welding of metal beam constructions and pushing them on
bridge piers is long and complicated process planned to be finis-

n autumn,

Atter the reconstruction works a new bridge will be wider - 20.8
meters wide and will have four trafic lanes. The length of bridge
will reach 273 metres, and on the reconstructed old piers a new
steel and reinforced concrete span structure will be installed.
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Klovainiy skaldai — 45

AB, Klovainiy skalda” Siais
metais pazymi savo veiklos

45-etj. Bendrové yra viena
didziausiy dolomito skaldos
gamintojy Lietuvoje.

radéjusi veikla

1969 m. nuo trijy

skaldos frakcijy gamybos,

siandien AB.,Klovainiy skal-

da* gamina dvidesimt vienos

frakcijos dolomito skalda, batina keliy
statybos darbuose. Bendrové gerai pa-
Fistama Lietuvos keliy tie-

Jasianiené. Renginyje dalyvavo LAKD
direktoriaus pavaduotojas Petras Teko-
rius, asociacijos ,Lietuvos keliai tary-
bos pirmininkas Rimvydas Gradauskas,
garbés svecias ilgametis susivienijimo
JGranitas" vyriausiasis inZinierius, pir-
masis atkurtos nepriklausomos Lietuvos

i ministras Jonas

simo jmonéms, kurios savo darbe ne-
apsieina be kokybisky neradiniy me-
driagy.

AB ,Klovainiy skalda” 45-ecio
proga sveikino LR Seimo narys Vitali-
jus Gailius, Pakruojo rajono meré Asta

Birziskis. Dalyvavo LAKD, AB ,Proble-
matika“, keliy tiesimo bendroviy, keliy
prieziaros jmoniy atstovai, verslo part-
neriai.




Bendrovés istorija

1969 m. pastatyta pirmoji dolomito
skaldos technologiné finija.

1978 m. jkurtas keliy statybiniy
medziagy jmoniy susivienijimas ,Gra-
nitas”, kuriam priklausé Klovainiy ga-
mykla.

1982 m. Klovainiuose pastatyta
nauja gamykla su keturiais korpusais.

1984 m. pradéta eksploatuoti gele-
zinkelio atsaka Klovainiai-Pakruois.

1992 m. jregistruota valstybés jmo-
né  Klovainiy skalda”.

1995 m. valstybés jmoné priva-
tizuota ir pervadinta j AB ,Klovainiy
skalda”.

2009 m. pastatyta nauja technolo-
giné linija karjere.

2012 m. gamybos sezona pradéjo
idiegusi nauja dolomito skaldos misiniy
gamybos linijq,

ABKlovainiy skalda® gaminami
skaldos miginiai

AB ,Klovainiy skalda® yra asocia-
cijos Lietuvos keliai” naré, skaldos ga-
mintojy asociacijos ,Milsa ir Ko* naré.

ABKlovainiy skalda® jubiliejaus
proga 2014 m. gey

u7és 9 d. buvo orga-

TECHNOLOGLIOS 1~

nizuotas renginys , Technologijy diena
2014, kurio tema — ,Dolomitas — 7alia-
va, jo produktai, panaudojimas”.
Siaurés Lietuvoje devono sistemos
sluoksniuose slagso dolomitas. Jis yra
palyginti minkstas, lengvai pjaunamas ir
skaldomas, gali biti naudojamas inter-
jero apdailos plokstéms, cementui, mi-
neralinei vatai, kalkéms gaminti. XIX a
dolomitas buvo naudojamas, kaip staty-
binis akmuo. Siaurés Lietuvoje dar da-
bar yra dolomito sumarity
malany, baznyciy, tilty. Dolomitas ka-
samas Petrasiany, Klovainiy (Pakruo-

Slikusiy

jo raj.) ir Skaisgirio (Joniskio raj.) karje-

ruose. I3 ¢ia iskasto dolomito gaminama

skalda keliams tiesti, betonui gaminti.
Dolomitas — karbonaty klasés mi

neralas, kalcio magnio karbonatas
CaMg (CO3)2. Dolomitu vad
liena, sudaryta is

nama uo-

o mineralo, jo kietu-
mas pagal Moso skale - 3,5-4,0, tan-
2900-3200 kg/m’. Jis susidaro lagi-
nose is persotinty tirpaly, iskritus dolo-
mito kristalams, i€ Klinties, kai dalj kal-
cio pakeicia magnis. Dolomitas visis-
kai netirpsta vandenyje, atsparus Saltai
iai, nereaguoja su naftos produk-
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Seminaro dalyviai stebi, kaip
sprogdinama dolomito zaliava
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tais. Bna nuo baltos iki tamsiai pilkos
spalvos.

Mineralas pavadintas dolomitu pa-
gerbiant pranciizy gamtininka ir geolo-
82 D. G. T. G. de Dolomieu, kuris is-
tyré Siaurés Italijos kalnus, véliau pava-
dintus Dolomity Alpémis.

Renginyje ,Technologijy diena
2014 pranesimus pristaté: Lietuvos ge-
ologijos tamybos direktoriaus pavaduo-
toja Jolanta Cyziené - ,Lietuvos dolo-
mitas — jdomus ir naudingas akmuo*,
LAKD Keliy techninio normavimo ir
technologijy skyriaus vedéjas Zigman-
tas Perveneckas ~ ,Triuksma maZinantys
asfalto miginiai ir mineraliniy media-
8u savybiy svarba Siy misiniy tvarumui”,
AB , Problematika“ laboratorijos vado-
vas Matas Bulevicius -, Mineraliniy me-
diagy, panaudoty pavirsiaus apdarui
2013 m. valstybinés reikimés keliuose,
kontrolés bandymy rezultaty apzvalga“.

AB,Klovainiy skalda” kolektyvas
renginio dalyviams pristaté dolomiti
nés skaldos miginiy gamybos linija. Li
nija suprojektuota ir pagaminta Danijos
kompanijoje ,KVM international” pa-
gal specialy bendrovés uzsakyma ir po-
reikius. Renginio sveciai galéjo stebé-




ti, kaip 0-45 mm frakcijos skaldos mi-
3inys dozuojamas, maiSomas ir pakrau-
namas | gelezinkelio vagonus ir auto-
transporta.

Miginiy gamybos linija per valanda
pajégi pagaminti ir juostiniais transpor-
teriais pakrauti | gelezinkelio vagonus
arba autotransporta iki 400 t kokybigky
dolomitinés skaldos miginiy. Po pakro-
vimo transporteriais jrengtos svarstyklés
leidzia tiksliai pakrauti reikiama kiekj
Kraunant j vagonus ar autotransporta,
pagaminta produkcija dar karta permai-
soma pakrovimo transporteriy galuose
irengtose maisyklése. Taip minimaliai
sumazinama miginio segregacila ir toly-
giai paskirstomas krovinys.

Dalyviai turéjo galimybe stebé-
ti AB,Detonas” atliekama dolomitinés
zaliavos sprogdinima, kurio metu buvo
panaudota apie 7 t sprogmeny; ir koky-
biskai iSpurenta 9000 kub. m monoliti-
nés zaliavos,

Skaldos misiniy granuliometri-
jai apskaiciuoti naudojama kompiute-
tio programa ,Winkies for laboratories
version 3.00 D" vedus kiekvienos frak-
cijos skaldos granuliometrines sudé-
tis, programa automatiskai apskaiciuo-
ja, kiek ir kokios skaldos reikia jm:
ti j miSinius, kad baty gauta tiksli gami-
namo misinio granuliometrinés sudéties
grafiko kreivé,

Bendroves laboratorija 2002 m.
buvo akredituota pagal LST EN
ISO/IEC 17025 standarta, 0 2011 m
spalio 18 d. akreditavimo sritis iSplésta
pagal LST EN ISO/IEC 17025:2005 stan-
darta, 1. . fsigytas automatinis smaginis
irenginys, skirtas skaldos atsparumo tru-
pinimui tirti pagal LST EN 1097-2 stan-
darta, ir jrenginys ,Los Angeles”, skirtas
skaldos dilumui nustatyti pagal LST EN
1097-2 standarta,

AB ,Klovainiy skalda“ yra gami-
nami aukiciausios kokybés dolomiti-
nés skaldos misiniai, atitinkantys visus
LST EN 13285 standarto reikalavimus.

AB Klovainiy skalda” per me-
s ikasa daugiau kaip 1 min. t dolo-
mito zaliavos, i§ kurios pagamina apie
800 000 t dvidesimt vienos frakcijos
dolomito skaldos.

Po renginio oficialiosios dalies vy-
ko sachmaty simultantas su didmeistre
Viktorija Cmilyte. Koncertavo atlikéjai
R. Dambrauskas, |. Miliauskaité, Giulija.

VGTU doc. dr. Grazvydas Paliulis

TECHNOLOGLIOS M

Savivarciy, vedandiy skalda,
parkas jmonés teritorijoje

Klovainiy skalda AB is 45 years old
By G. Paliulis

This yea the company Kovaini salda AB celeyats i 45t annvesary Te con-
pany is one of the argest manufacturers of crushed dolomite in Lithuania. Having star-
e e es n 1963 it 1 prodction of crushed ston of tree ractions, tocay the
company produces crushed dolomite of twenty one fraction necessary in road consiruc-
tion work

On this occasion, on 9 May 2014 the event called “The Day o echnologes 20147 s
held the topic of which - “Dolomite-Raw Material, Products, Use".

The st of Kicvsii skakda AB presentc for e arcipans a new production ne of
crushed dolomite mixtures. The guests could watch how the 0-45 mm fraction mixt

is batched, mixed and loaded to the railway wagons and road ve!

Ao there was a possblly o te pricipants 0 Watch the blaﬂmg of raw dolomite.
that was carried out by the company Detonas AB. The blasting used about 7 tonnes of
i a0 000t s b ol il
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XIV tarptautinis
ziemos keliy kongresas

ndora yra viena ma
Ziausiy Europos Sa-
jungos valstybiy
jos kontaras zemé-
lapyje jbréztas Pire-
ny kalnyno rytinéje
dalyje, Salies perimetras siekia tik
120 km, sienos ribojasi su P

azi
ja ir Ispanija. Andora pag

afi-
ne padélj yra gana iltoje zonoje, ta
Ciau, esant aukstoms altitudziy reiks
méms, Ziemos metu neretai iskren-
go. Todeél net ir ¢ia aktuali te
ma — ziemos tarnyba keliuose.

CONGR!

NAL DE VIABIL]T Al

del 4 al 7 de febrer del 2014

00d

Andorra -
2014
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Kongreso aktualijos
Kongrese buvo kalbama ir d

linamasi informacija jvairiomis te
momis, pastebéjimais ir naujové
mis, kurios kelininkams aktualios
Zema

 ziemos tarnyba ir temperataros.
pokyciai,

* ziemos tarnyba, esant fiksuotam
biudzetui

« ypatingos salygos,

« Ziemos tarnybos valdymas, jran
ga, veikimo principai ir pro
duktai

« tuneliy priezitra Ziema

« tilty prieziura ziema,

Vokietijos kelininky pranesi
mai buvo jdomas wo, kad jie Zie-
mos tarnyboje ypatinga démesj ski
ria analizuodami temperatara Sal
twoju mety laiku. Siam tikslui sufor
muota specialisty komanda, kuri ory
kaita prognozuoja ypac profesiona
liai ir patikimai. Gauti ir iSanalizuoti
ory salygy ir keliy baklés duomenys
Vokietijoje registruojami ir tvarko
mi nuo 1951 m. Kelininkai, nuspé-
dami bisimas ory permainas ir uz-

Klupsiancias sniego audras, tinkamai

i laiku pasiruosia keliams priziaréti
Ziema,

Daugumoje Europos Saliy, kaip
ir Lietuvoje, ypatingas démesys yra
skiriamas pasiruosimui Ziemos tar-
nybos darbams. Pavyzdziu mums
gali bati uzsienio Salyse ypac isplé-
tota vietéjiska veikla: gyventojams
akcentuojami gery Zieminiy padan-
g4 privalumai, ne tik naujokai, bet ir
seniai vairuojantys mokomi saugaus
Vairavimo Ziemos metu, visiems vai-
ruotojams primenama, kad transpor
10 priemonés turi biti itin gerai pa
ruodtos eksploatuoti Ziema,

Toks eismo dalyviy Svietimas
masy uzsienio kolegoms kelinin:
kams atsiperka, kadangi zmonés su-
pranta, kad, vaziuodami Ziemos ke
liais, turi pasirinkti saugy greitj ir elg-
tis atsakingai. Be to, Ziemos tarny
bos be sniego valymo, kelio zenkly
valymo, tinkamo sukibimo uztikrini-
mo ar sniego tvory statymo neapsiet
na. Todél kiekviena ziema kelininkai
skaiciuoja atskiriems keliy ruozams
priziaréti reikalingas 1esas (vienam
kilometrui), investicijas ir palygina

su pavyzdinio kelio iglaidomis. Vé-

UZSIENVIE

liau daromos isvados dél kelio modi
fikavimo ar remonto

Kai oro salygos yra sudétingos,
dideli Salciai, intensyvi paga, is kar
10 yra pranesama apie esamas gam
tos i¥daigas, vairuotojus uzklupsian
ias sunkias eismo salygas ir pavojy
Zmonés raginami pasilikii namuose,
nesant batinumui nesésti prie vairo ir

nevazi

oti. Norintiems vaZiuoti pa-

tariama, ka batina, atsitikus stichinei

nelaimei, turéti su savimi. Eismo da-
Iyviai taip pat raginami padéi vieni
kitiems ir kelyje neskubéti.

Kalbama ne tik apie vairuotojus
bet ir pésciuosius. Kolegos kelininkai
is kity saliy dziaugiasi Sios priemo-
nés efektyvumu — esant mazesniam
transporto srautui, yra lengviau ir ge-
riau priziaréti keius

Pasaulyje jvykus didziajam tech-
nikos ir technologijy Suoliui, buvo
sukurli jvairdis prietaisai ir agregatai
keliams Ziema priziuréti. Visai ne-
seniai pradéti gaminti slidumo ma-
tuokliai, kuriuos jsigijo ir VI ,Taura:
gés regiono keliai”. Sie prietaisai yra
efektyvi pagalba kelio meistrui, ti
krinanciam kelio ir automobilio raty
sukibima

Slidumo matuoklis fiksuoja ke

lio slidumo koeficienta ir vandens

sluoksnio storj, tuomet duomenys is-
maniuoju telefonu perduodami | eis
mo informacijos centra. Matuokliai
yra lengyi, paprastai tvirtinami prie
bet kurio automabilio, budintio Zie-
mos tarnyboje.

Labai jdomus buvo Kanados

transporto ministerijos integruoty eis-
mo sistemy valdymo centro skyriaus
virsininko Alexandre Debs pranesi-
mas apie keliy tuneliy prieziarg Zie-
ma ir tunelyje esancias komunikaci-

20141 LIETUVOS KELIAT
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Lietuvos patirtimi

prizitrint kelius Zziema,

pasidalijo S. Skrinska:
LAKD direktorius

atas Bulevicius

AB, Problematika”) ir

Tomas Ratkevicius (V

1TU)

jas. Kanados klimatas kelininky ne
lepina, taciau kelius, tunelius ir kitus
transporto statinius priziaréti reikia
Kanadoje tuneliai priziarimi pagal
ypatinga prieziaros lygj. Tunelio vi-
duje jvykus nelaimingam atsitikimui
kyla itin didel
& negalima pakeisti transporto srau-
ty krypties. Taip pat ypatingas déme-

problemos, kadan-

sys skiriamas tunelio prieigoms, ku
rios dazniausiai yra pusiau atviro ti
po ir Ziemos metu veikia kaip sniego
gaudyklés. Taigi, sunkéja eismo saly-
g0s tunelio viduje. |domu, kad Kana
doje nei tuneliai, nei tuneliy prieigos

1 LIETUVOS KELIAI

nebarstomi druskos ir smélio misi-
niu, naudojama tik aukstos kokybés
gryna druska. Kanados kelininky tei
gimu, smélis ar Zvyras, isbarstyti ant
tunelio dangos, véliau dazniausiai
patenka  drenaZo sistemas ir jas uz-
kemsa

Danijos kelininkai pasidalino
savo patirtimi tilty prieziaros srity-
je. Danijoje pagrindiniai ir svarbiau-
si darbai — tilty prieziara Ziema ir tilty
laikomosios galios palaikymas. Da-

ai nustaté, kad, barstant kelius drus-
ka, tai labai kenkia tilty konstrukci-
jai. Viduje esanti armatara pradeda

ypac koroduoti, dél to stipriai mazé-

ja tilto laikomoji galia. Buvo priimti

keli sprendimo badai Siai problemai
spresti

« tilto konstrukcijose susikaupusi

druska nuplaunama auksto slé-

gio vandeniu, atviros konstruk-

cijos vietos padengiamos nau

ju betono sluoksniu su specia-

lia, nepralaidzia vandeniui dan-

ga pav

« statant nauja tilta ar rekonstruo-

jant senaji, dieg

Siuje,

amos specia

lios sistemos, kurios metalines

tilto konstrukcijos dalis sutepa
tepalu.

Lietuvos patirtimi, priziarint ke-
lius ziema, pasidalijo S. Skrins-
kas (LAKD direktorius), Matas Bu-
levicius (AB ,Problematika®) ir To-
mas Ratkevicius (Vilniaus Gedimi-
no technikos universitetas). Visus su-
domino dany atstovy pranesimas
apie druskos tirpalo naudojima lais-
tant kelius, taip mazinant jy slidu-
ma, ir prevencinés priemonés sie-
kiant isvengti staigiy eismo saly-
84 pablogéjimo. Lietuvos kelininkai
isitikino, kad masy slidumo keliuo-
se nieko gudresnio uz druska, kaip
slidumo mazinimo priemone, nesu-
galvota. Prane3éjas i§ Lenkijos kalbe-
jo apie privaciy bendroviy darba pri
Ziarint kelius.

Apibendrindami visy pranesimy
kryptis, pastebéjome bendrg tenden-
cija — pasaulio Ziemos keliy priezi:

roje vis daugiau naudojama inform
ciniy technologijy, taip pat jauciamas
neigiamas poziaris j privataus kapita-

lo dalyvavima keliy prieziaros veiklo
je. Buvo pristatyti sniego valytuvy pei-

liai su keraminiais intarpais.




Vazivojant iki Andoros Kuni-
gaikstystés ir paciame Andoros mieste
galima pamatyti daug graziai ir tvar
kingai priziarimy Ziediniy sankryzy.
Nustebino gatviy ir keliy 3vara. Pro-
jektuojant ir rengiant Ziedines san-

kryzas, daug demesio ski

ama este-
tikai, stengiamasi, kad Sis inzinerinis
statinys jgauty ir meninés vertés. Zie-
dinés sankryzos originalios ir jvairios.
Tarptautiniame  Ziemos  ke-

liy kongrese kelininkai i§ jvairiy Sa

liy pasidalino savo patirtimi,

air
do daug naudingos informacijos, ku
ri ypac svarbi priziurint kelius Ziema,
Visiems keliams ir jy statiniams pri
Ziréti yra sukurtos sistemos, pagal
kurias dirbama, kaupiama patirtis ir
mokslinés Zinios. Nors atskiry Saliy
kelininkai ir kovoja su skirtingomis

problemomis, taciau visy tikslas ben.

dras -~ keliuose uztikrinti saugias eis

Mo salygas visiems eismo dalyviams.

Vairuotojy meistriskumo
cempionatas
Formuojant tradicija, jau antrg
kart is eilés | Ziemos keliy kongre-

S0 programa, be teorinés dalies, bu-

Vo jtrauktas ir Tarptautinis sniego va-
Iymo automobiliy vairuotojy meistris
kumo cempionatas. Cempionatas or
ganizuojamas dviem etapais: pirma-
sis vyksta, dalyvaujant nora pareigku-
siy saliy komandoms ir atskiriems su
interesuotiems atstovams, antrasis
stebint visiems kongreso dalyviams.
Pirma Karta tokios varzybos jvyko
2010 m. Kanadoje, Quebec r
Lietuva tada savo komandos nebuvo
sudariusi, todél ik stebéjo rengini.
Siemet, pries XIV tarptautinj Zie-
mos keliy kongresa, Lietuvos auto

ste.

UZSIENVIE

mobiliy keliy direkcijos iniciatyva,
buvo nuspresta sudaryti pajégiausiy
sios technikos vairuotojy komanda
ir leisti jai atstovauti Lietuvai. | ko-
mandos sudétj buvo jtrauktas Lie-
tuvoje organizuoty panasiy varZy-
by cempionas, Telsiy keliy tarnybos
ukys, VI, Au

tomagistralé” pajégiausias vairuoto-

vairuotojas Robertas $

jas Romas Ignataviciaus ir V| ,Pane-

vezio regiono ke atstovas Rimas
Navikas.
Cempionatas vyko kalnuo.

se, 2200 m vir§ jaros lygio aukityje,

UVOS KELIAY
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Grandvalira Ziede, specialiai pastaty-
tame rengli jvairias automobili
mos lenktynes ant sniego. Dalyvavo
25 vairuotojai i§ 9 pasaulio valstybiy.
2014 m. vasario 4 d. visi varZy-

by dalyviai savo patyrima demons-
travo atkrentamajame etape, o 10
a surengta-
me teoriniy Ziniy patikrinime ir fi-
naliniame vaziavime. Tiek pirmame,
tiek antrame etapuose uZduotys bu-
vo atliekamos masy Salyje retai nau-
dojamu automobiliu ,Unimog 400°.

Testo, kuriuo buvo tikrinamos

geriausiy — ir kita die
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2014 m. vasario 4-5 d. An-

doroje, Tarptautiniame snie

go
valymo automobiliy vairuotojy
meistri

skumo cempionate 9-3ja
vietq uzeme V|, TelSiy regiono
keliai” TelSiy KT vairuotojas
Robertas Sukys.

ne eiga ir Ziedo pabaigoje labai il
lus automobilio pastatymas ant su-
kreiptos rampos. Laikas, per kurj bu-
vo jveikia trasa, taip pat galéjo turé-
ti didelés jtakos galutiniam rezultatui.

Telsiy KT vairuotojas Rober-
tas Sukys po atkaklios kovos per at-
krentamaji vaziavima uzémé 7 vie-
13 ir pateko j finalin tura. Likusiems

s

dviem Lietuvos komandos nariams

nepasiseké jau pirma ¢empionato
diena, todél jie nepateko j baigiama-
ji kitos dienos etapa.

Finaliniame vaziavime, kuria-
me dalyvavo 10 geriausiy sniego va-

teorinés zinios, metu kiekvienas vai-
ruotojas turéjo apZiaréti transporto
priemone ir nustatyti jos techninés
baklés sutrikimus.

Atliekant praktinio vairavimo
uzduotis, buvo vertinami vairuoto-
ju igadziai, vaziuojant trasa su kor
tolinémis kliatimis: kliaciy apvazia-
vimai priekine ir atbuline eiga, tikslis
sustojimai prie nurodytos linijos, kri-
vio perstamimai j konkreciai nurody-
1a vieta, aukitai ir nepatogiai susta-
tyty sluoksniuoty kagiy nustamimai,
siauro tunelio pravaziavimas atbuli-

The XIVih International Winter Road Congress
By V. Povilaika, R. Kacerauskas

lymo automobiliy vairuotojy i jvai
iy pasaulio Saliy, Robertas Sukys li-
ko 9 vietoje. Jaudulys ir jtampa pa-
daré savo.

Cempiony titulu ir antra vieta
dziaugési Andoros Kunigaikstystés
komandos nariai, trecia vieta — kai.
myninés Prancazijos atstovas.

Vytautas Povilaika

VI, Tauragés regiono keliai
direktorius

Romualdas Kacerauskas

VI, Telsi regiono keliai* direktorius

In February 2014, Andora hosted the XIVih International Winter Road Congress. A special et
o dos hg ] e

defects in a

pe-
riod of the year. The congress participans leamed how the different countries of the world main-
tain roads, plan repair works in winter time, also about the scientific investigations on road maine-
iques. In i ial attention is pa works of win-
ter service.
Lithuanian experience in maintaining roads in winter was shared by S. Skrinskas (Director of Lithu-
atan exparin infaiolg 1 e e

Technical University).
There are many varic equipment intended for winter road main-
tenance. The road fction ing devices were acqui road

maintenance enterprise Tauragés regiono keliai.
In the International Championship of the Snow Cleaning Machine Operators, organized by PIARC
on 4-5 February in the ninth by the driver i

state road maintenance enterprise TelSy regiono keliai
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Ziemos keliy prieZiara

Siaurés Europoje

2014 m. sausio 21-22 d. Juveskiuléje (Suomija,

XXX Ziemos keliy kongresas, j kurj atvyko daugiau nei

300 dalyviy is Siaurés Europos valstybiy ir Rusijos

kirtingy saliy keliy ir

Jatviy priezitros specialistus bei eismo ir transporto

ekspertus, organizuoja Suomijos keliy asociacija.

ongresas vyksta jau nuo 1933 m. vis ki-
tame mieste. Siais metais Juveskiu-

é — miestas, esantis paciame Suo-
mijos centre, nuostabaus groZio
ezerais i miskais apsuptoje vietové-
je — buvo pasirinktas neatsitiktinai. Sis

miestas, nuo seno garséjantis kaip
mijos vietimo centras, yra ir didelis
transporto mazgas, kuriame kertasi pa-
grindiniai Salies keliai ir gelezinkeliai.
XXX ziemos keliy kongreso daly-
vius, susirinkusius j plenaring sesija, pa-
sveikino Juveskiulés meras Timo Koivis-
to it pasidziauge, kad kefininkai Siais
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Sesijy ir neformaliy pokalbiy

metu buvo dalijamasi
gergja keliy priezitiros
ziemg praktika, keiciamasi
nuomonémis ir ziniomi

kaip ziema islaikyti saugius

ir patogius kelius,

metais pasitinko batent jo miestq. Sa
VO pranesima apie transporto eisma ir
keliy priezira Ziema perskaite ir keliy
policijos vyriausiasis inspektorius Veik-
ko Stolt. Inspektorius aptaré tris pagrin-
dinius veiksnius, lemiancius eismo sau-
uma kelyje, t. y. kelia, transporto prie
mones ir vairuotojus. Sveikinimo zodj
taré ir sesijos pirmininkai Jukka Lehti.
nen (Vidurio Suomijos ekonominio vys-
tymosi, transporto ir aplinkos centras)
ir Oiva Huuskonen (plétros vadovas is
Destia Oy).

Pranesimai buvo skaitomi sesiose

sesijose: ,Keliy prieziros ziemg vysty-

mas’, P

ieziara ir finansai”, ,Priezitiros

patirts ir viesieji pirkimai”, , Pagrindiné

sesija‘, ,Oro ir keliy baklés prognozavi-
mas ir ,Ypatingi issukiai miesto aplin-
koje*. Seminaro metu i viso buvo per-
skaityti 33 pranesimai i§ Suomijos, Sve-
dijos, Estijos, Lietuvos, Islandijos, Nor-
vegijos ir kity saliy. Oficialios kongre-
50 kalbos ~ suomiy ir angly, taciau ver-
timai buvo daromi ir f rusy kalbg
Pirmojoje sesijoje ,Keliy prieziaros
Ziema vystymas” buvo pristatyta Siuo-
aikine keliy prieziaros darbo praktika,
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moderniy priemoniy naudojimas ir ke-
liy prieziaros naujovés Suomijoje ir Lie-
tvoje. Sia tema kalbéjo keliy inspek-
toriai i§ Siaurés Ostrobotnijos ekono:
minio vystymosi, transporto ir aplinkos
centro ir rangovy atstovas Joonas Have-
Ramboll Finland Lid”. Jie pa-
pasakojo, kaip pavyko optimizuoti ke-
liy prieziaros kontrole pasinaudojus so
cialiniy tinkly, tokiy kaip Google+, ga-
limybémis. Kiekvienam keliy priezidros
projektui yra sukuriama atskira Google+
paskyra, prie kurios gali prisijungti u-
sakovas, rangovas ir techninis kontro-
lierius. Sioje paskyroje skelbiami duo-

rinen i,

menys apie vykdomus projekio darbus,
techninés kontrolés pastebétos pastabos
(taip pat ir vaizdiné medziaga), rangovo
atsakymai dél pastaby jykdymo ir pan.

Antrojoje sesijoje didelis démesys
buvo skirtas keliy prieziaros darby kai-
nai ir darby organizavimui, esant nepa-
Bjorn Olafs-
son i§ Islandijos keliy direkcijos pas
dalijo patirtimi, kaip Islandija susitvarke
su sumazéjusiais istekliais. Jo nuomo-

kankamam finansavims

ne, prieziaros lygio sumazinimas, nors
ir yra paprastas, taciau trumpai duodan-
tis rezultaty metodas, todél labai svar-
bu ieskoti bady, kaip panaudoti naujg
jranga ir reikmenis, kad baty uztikrin-
ta efektyvesné slidumo ir darby kontro-
Ié. Toomas Tootsi, Estijos keliy direkci-
jos direkioriaus pavaduotojas, kalbéjo
apie informacijos apie kelius, transporto
eisma ir oro salygas naudojima, siekiant
ara
Treciojoje sesijoje buvo aptartas
keliy prieziaros sutarciy ir reikalavimy
darbuotojams, atliekantiems keliy prie-

uztikrinti efektyvia keliy pri

Zaros darbus, tobulinimas. Buvo svars-
toma, kad reikia nustatyti vienoda ope-
ratoriy egzaminavimo sistema, kuri pa-
déty rangovams i Siaurés Saliy leng-

viau konkuruoti dél keliy prieziaros su-

tarciy skirtingose valstybése.

Pagrindinéje sesijoje savo pranesi-

mus skaité Suomijos transporto agenta
ros generalinis direktorius Antti Vehvi
Efektyvios transporto jungtys —
Klestinti visuomené* ir Tamperés tech-

lainen

nologijos universiteto profesorius Jorma
Mantynen -, Transporto eismas, keliai ir
transporto marsrutai — ka atnes rylojus?”
Sesijos metu geriausiems Siy mety Suo-
mijos keliy prieziaros rangovams apdo-
vanojimus jteiké Suomijos keliy asocia-
cijos prezidentas Juha Marttila,

Didelio démesio sulauké sesija
,Oro ir keliy buklés prognozavimas”,
kurioje buvo pristatyti suomiy keliy ir
oro salygy informacinés sistemos isplé-
timo planai. Meteorologai paaiskino,
kaip ju darbas padeda planuoti keliy
priezitros ziema darbus.

Paskutiné sesija buvo skirta aptar-
ti keliy priezidros ypatumams ir is3-
kiams, su kuriais susiduriama miesty

aplinkoje. Sioje sesijoje didziausias dé-
mesys buvo skirtas pésciujy ir dviraciy
taky prieZiarai Ziema ir sniego iSvezimo
problemoms.

Tiek seminaro sesiju, tiek kity po-

Winter Road Mai
By M. Makaravicius

Kalbiy metu buvo dalijamasi geraja ke-
liy prieziuros ziema prakiika, keiciama-
si nuomonémis ir Ziniomis, kaip Ziema

Slaikyti saugius ir patogius kelius.

Ziemos keliy kongreso semina-
1a papildé ir Siuolaikinés technikos bei
inovatyviy sprendimy keliy valymo,
barstymo ir kontrolés srityse paroda
Duicjose salése savo ekspozicijas de
monstravo 52 kompanijos, dau

Suomijos. Didziausius stendus parodo-
je buvo jrenge keliy priezia
gamintojai ,Arctic Machine Oy*, snie-
20 valytuvy gamintojai ,Meiren OU*,
,Vikmet Oy*, daugiafunkciniy komerci-
nit transporto priemoniy ir masiny jran-
gos gamintojas ,Pajakulma Oy*, grei-
deriy gamintojas ,Veekmas Oy* ir ke-
liy prieziaros jrangos STARK gamintojas
Lametal Oy*

Parodos metu buvo demonstruo-
jamos ir keliy prieziaros masinos. Salia
parody rimy specialiai jrengtoje aikité-
je gamintojai turéjo pademonstruoti sa-
Vo gaminiy geriausias eksploatacines
savybes.

0s jrangos

Martynas Makaravicius
LAKD Keliy priezidros
skyriaus inZinierius

intenance in Northern Europe.

On 21-22 January 2014, in Jyvaskyla (Finland) the XXXth Winter Road Congress
by more tha

was held which was attended

participants from the Nordic coun-

ries and Russia. The congress, which draws road and sireet maintenance specialists,

traffic and transport
Adminiiaton.

experts from different countries, was organized by the Finnish

During both the sessions and various drsrussmns the best practice of winter mad
owledge how to m:

ar
tain safe and comfortable roads in wml

During the exhibition the road maintenance machines were also demonstrated. In

erected at the

2 specal suare erc

monslral

exhibition centre the.
asale Ve ek ice uep il of WA pTOME E 11 Ve res e
ed.

‘manufacturers had a possibility
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,Aransporto tyrim

2014 m. balandzio 14-17 d. ParyZiuje vy
tyrimy konferencija, Transporto ty
(,TRA 2014"). 5-osios TRA konferencijos Seimininke buv

) transporto

rimy arena”

Prancazijos ekologijos, darnios plétros ir energetikos

dalyviy i$ viso pasaulio, i$ ju 60 proc. atstovavo keliy ir

keliy transporto jmonéms

,TRA 2014* ParyZiuje  tai puikiai
organizuotas renginys, kurio organiza-
toriai isnagrinéjo 1100 pranesimy san-
trauky, per daugiau kaip 100 sesijy by
vo pristatyta 600 Zodiniy ir 150 stendi-
niy pranesimy

3 plenarinése ir 13 strateginiy se-
sij buvo nagri
nos transporto politikos issakiai ir tiks-
lai. Mokslo ir tyrimy institucijoms ats
tovavo 46 proc. dalyviy, valstybinéms

éti pagrindiniai ndie-

institucijoms - 19 proc. dalyviy,
Sioje konferencijoje ir kartu vy-
kusiuose Europos keliy direktoriy aso-
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ciacijos (CEDR) valdybos (GB) posé-
dzivose aktyviai dalyvavo ir Lietuvos
atstovai

Viename i§ Asociacijos valdybos
posédziy LAKD direktorius dr. Skir-
mantas Skrinskas pristaté mano va-
dovaujamos tarptautinés darbo gru-
pés S7 rengiama tarptautinj dokumen-
13 ,CEDR Europos keliy transporto Za-
liaja knyga” (angl. ,CEDR Green Paper
on European Road Transport’). Konfe-
rencijos sesijoje apie Lietuvoje jrengta
keliy dangy konstrukeijy tyrimo ruoza
pranesima perskaite VGTU, APF Keliy

arena” —

tyrimo instituto direktorius dr. Audrius
Vaitkus.

Atsizvelgiant j transporto naudo-
tojy ir visuomenés poreikius, Europos
transporto sistemai keliami dideli is-
Konfe
rasti atsakymus j klausimus: ka reis-
kia ,subalansuota plétra“; kaip page-
rinti intermodaliy pervezimy efektyvu-
ma; kaip tausoti energija, mazinti nei-

sakiai

encijos metu stengémes

giama poveikj aplinkai ir gerinti eismo
sauguma? Svarstéme, ar esame pajégus
tinkamai priziaréti infrastrukdra. Sten-
gémés rasti technologiniy ir organiza-
ciniy sprendimy, kurie padéty isspresti
kylancius poreikius.

TRA konferencijoje buvo pristaty-
ti Siuolaikiniai, vertingiausi Europos Sa-
jungos (ES) valstybése atlikti mokslo ti-
riamieji darbai. Jy pagrindu pateikios
rekomendacijos ES politikai formuoti,
mokymo ir tyrimy procesams tobulinti
ir gamybai modernizuoti. Konferenci-
jos darbe aktyviai dalyvavo ir ja réme:
Europos Komisija, Europos keliy direk-
toriy konferencija (CEDR), Europos ke-
liy transporto tyrimy pataréjy taryba
(ERTRAC), Europos gelezinkeliy tyrimy
pataréjy taryba (ERRAC) ir laivininkys-
tei atstovaujanti WATERBORNE TP. Eu-
fopoje Siuo metu tai - pats didziausias,
apimantis visas transporto rsis ir jvai-
riausius transporto tyrimus, renginys.

Konferencijos pranesimuose atsi-
spindéjo visy antzeminio transporto
iy, jskaitant intermodaliasias jung-
tis, kroviniy ir keleiviy mobilumo klau-
simai, jvertinant energijos suvartoji-
ma, poveikj aplinkai, eismo sauguma
ir ekonominj efektyvuma. Buvo sukur-
ta puiki aplinka diskutuoti visoms su-
interesuotoms Salims ir sudaryta uni-
kali galimybé pristatyti pasialymus,
kaip pagerinti Europos konkurencingu-



ma i efektyvuma plétojant transpor-
1@ ir tenkinant mobilumo poreikj. , TRA
2014 ~ tai pirmasis renginys, kuriame
buvo issamiai analizuojama ES moks-
o tyrimy ir inovacijy programa ,Hori-
zon 2020”. Akcentuojant tiksla , Trans-
porto sprendimai: nuo mokslo tyri-
my iki pritaikymo®, buvo suformuluo-
tas sakis: ,Patobulink mobiluma, mo-
bilizuok tobulinima“ (angl. ,Innovate
Mobility, Mobilize Innovation*). Savei-
kaujant mokslui ir jdiegimui, siekiama
sutrumpinti kelig tarp mokslo tyrimy ir
gamybos,

Konferencijos atidarymo metu vy-
ko pirmasis plenarinis posedis ,Nuo
mokslo tyrimy iki plétros darby: dar-
bo viety karimo Europoje variklis”. Jo
metu dalyvius pasveikino ir kalbéjo vi
sy organizacijy — konferencijos partny
tiy ~ vadovai

Pasak Prancazijos ekolog
getikos, planavimo ir darnaus vystymo-

05, ener-

si ministerijos atstovo, pastaruoju me-
t didéja démesys pramonés inovaci-
joms ir Gkio valdymo politikai. Trans-
porto politikos srityje matomas post

kis nuo transportavimo darbu j paslau-

8as gyventojams, o pati transporto sis-
tema turi saugoti aplinka, kurti darbo
vietas ir biti ekonomiska. Patikimas ir
ekologiskas transportas ateityje turéty
remtis laiku atstatoma keliy infrastruk-
tara ir priezidra, moderniomis techno-
logijomis, démesiu keliy naudotojams,
priimant draugiskus aplinkai ir ekono-
miskus sprendimus.

Europos keliy direktoriy konferen-
cijos (CEDR) pirmininkas Simon Gri-
ma pabrézé, kad turi bti didesnis ben-
dradarbiavimas tarp transporto rsiy ir
ES Saliy bei mokslo tyrimais i naujové-
mis grindziama keliy transporto poli
ka. Transporto srityje pagrindinis déme-
sys turi bt skiriamas eismo saugumui
ir aplinkosaugai. Keliy transporto vei-
Kla turéty kurti darbo vietas,

Keliy transporto srityje keliami ke-
ri tikslai:

1) Senstancios keliy infrastruktros
prieziara ir palaikymas.

2) Multimodalaus transporto siste-
my poreikio tyrimai ir projektavimas.

3) Démesys Klimato kaitai.

4) ITS plétra keliy transporte.

UZSIENYIE 1

ERTRACK pirmininkas prof. Wolf-
gang Steigei, kalbédamas plena
posédyje, pabréze, kad, aptariant keliy
transporto plétra, privaloma tartis ES ly-
gmeniu. Aktualu kurti iSmaniasias ino-
vacijas ir didinti darbo viety skaiciy
Automobiliy transportas turi bati , za-
“ ir saugus, kartu patikimas ir eko-
nomigkai efektyvus.

Specialistai ir mokslininkai ture-
ty daugiau démesio skirti Salinant ke-
liy transporto neigiama poveiki ir ben-
dromis jégomis tobulinti keliy transpor-
o sistema.

jame

Prof. W. Steigei, dalyvauda-
mas diskusijose, Asociacijos pasita-
rime papildomai pazyméjo, kad ETP
(angl. European Technology Platform)
ir ,Horizon 2020 jgyvendinti keliy
transporto sistema turéty bati orientuo-
jama j mobiluma miestuose, transporto
jungtis i krovininj tolimujy pervezimy
keliy transporta.

Parengtoje Europos Zaliojo auto-
mobilio (angl. European Green Veehi-
cle) iniciatyvoje akcentuojama, kad pa-
grindinis tikslas yra automobiliy efek-
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tyvumas. Ateitis numatoma automo-
biliams su hibridi

is i elektros vari-
Kliais. Saveika su infrastruktaros pro-
jektais grindziama naudotojy poreikiu
Transporto politika turi bati socialiai
nukreipta visuomenés poreikiams. Vis
dar lieka neaiku, kokie bus ateities de-
galai ir koks bus ateities tolimujy per-
vezimy transportas?

Numatoma, kad didés pervezamas
svoris ir bus plétojami koridoriai, daug
efektyvesni, nei Siuo metu dubliuojami
automobiliy keliy ir geleZinkeliy infras-
truktaros tinklai.

Pagrindiné keliy transporto kryp-

tis — elekurifikavimas.
Konferencijoje buvo akcentuoja-
kad batina tinkamai ir ekonomis-
kai jvertinti ateities projektus, planuo-
jama pasiekti didesne koordinacija
ir integracija tarp ES valstybiy (CEDR
tikslai):

« pasitikéjimas,

ma,

« Saliy patirtis, Europos patirtis,

* tarplautiné patirtis,

« ziniy skleidimo ir jdiegimo stra-
tegija.

Kiekviena diena 1 min. treileriy ES
veza krovinius tolimais atstumais.

Daugiau naudingos informacijos
galima rasti TRA 2014 internetiniame
puslapyje: www.traconference.cu

Pabaigai pateikiame uZdarymo se-
sijoje jvardintas konferencijos iSvadas;

« Transporto mokslo tyrimai ir inova-
cijos turi bt nukreipti greitesniam
diegimui praktikoje.

« Pagrindinés plétros kryptys — multi-
modalus mobilumas, transporto inf-
rastruktaros prieziara ir moderni-
zacija, maniojo miesto transporto
plétra ir nauji degalai
* Svarbiausios tyrimy kryptys:

1) Keleiviy mobilumo gerinimas,
visiems skirtas ,Zaliasis mobilumas’
miestuose, efektyvios krovininio trans-
porto ir logistikos sistemos, gyvenimo.
bado ir socialiniy pokyéiy monitorin-
gas, eismo ir visuomenés saugumas.

2) Transporto infrastrukturos tinklo
TEN-T plétra ir suderintos gaires.

3) Transporto infrastruktira ekono-
minés krizés salygomis (geresnés mo-
bilumo salygos, ekonomija ir daugiau
darbo viety su mazesnémis ilaidomis).

4) ITS ir automobiliy pramonés re-
voliucija, naujos medziagos automo-
biliams ir pervezimo galingumo didi-
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nimas, inovacijy kryptis j transporto
elektrifikavima, patikima ir kompeter
tinga infrastruktaros statyba i¥mania-
jam transportui (mokymas, inovacijos,
mokslo tyrimai ir ,lasteriai®).

Konferencijos uzdarymo metu bu-
vo suformuluota ,Zinia ateiciai*, kurio-
je toma: transporto

Konferencijoje gautos Zinios ir
uzmegzti rydiai teikia dideliy galimybiy
mokslo ir inovacijy diegimui Lietuvoje.
JTRA 2016" -
kijoje, masy tikslas yra tinkamai i5-
nagrinéti Paryziaus pamokas ir deramai

Iki kitos konferencijos
Ler

pasirengti transporto mokslo forumui
K

13 pritaikyti multimodaliam transportui;
daugiau visuomeninio, maziau priva-
taus transporto; plétoti bendruomenis-
kuma naudojantis transportu, daugiau
mokslo tyrimy modernizuojant trans-
porto sistema

Transport Research Arena 2014
By V. Puodziukas

e valstybéje.

Doc. dr. Virgaudas Puodziukas
VGTU Keliy katedros vedéjas

The 5th TRA edition was organised in Paris, France, on 14-17 April, 2014, and hosted by
the French Ministry of Ecology, Sustainable Development and Energy and IFSTTAR.
Almost 3000 participants, 350 sessions speakers and chairs, almost 400 free exhibitions
visitors and 50 journalists took part in the conference.

TRA2014 at Paris-<
published and presented papers, 150 pos

INIT i an outstanding place to be with 1,100 submitted abstracts, 600
sters exhibited in the Outreach Marketplace, and

more than 100 sessions. The 3 plenary and 13 strategic sessions highlighted the main

challenges in transport policies.

The 62 scientific and technical sessions deliver research findings and show applications.
44 invited sessions hold debates about projects and case studies. Furthermore, 15 joint

conference:

s and associated events were organised in parallel to offer new perspectives

on various topics and increase networking with international stakeholders.
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Konferencijos. Kongresai. Simpoziumai. Parodos

2014 metai

Rugséjo7-11d.
XXIITS (Intelektualios Amerikos
transporto sistemos) pasaulinis
kongresas

Detroitas, JAV

Tel. +1 202 484 4847

Faks. +1 202 484 3483

El p. worldcongress@itsa.org
Internetas itsworldcongress.org.

Rugséjo 14-17d.

82-0ji IBTTA (Tarptautinés tilty,
tuneliy ir mokamy keliy asociacijos

metiné konferencija ir paroda
Austinas, Teksasas, JAV

Tel. 202 659 4620

Faks. 202 659 0500

El. p. cdellinger@ibta.org
Internetas wwwibta.org

Rugséjo 15-184.
Tarptautiné statybu, statybiniy
medziagy pramonés ir karjery
mechanizmy paroda-mugé
Johanesbugas, Piety Afrikos
Respublika

Tel. +49 89 949 20257

Faks. +49 89 949 20259

El. p. info@bcafrica.com
Internetas www.bcafrica.com

Rugséjo 30-spalio 1d.
1 Ryty Europos tuneliy tiesimo
kongresas

Aténai, Graikija

Tel. +30 210 7499300/337
Faks. +30 210 7705
El. p. secretarial@

eelc2014athens.org
Internetas www.triaenacon

Spalio 19-21d.
IBTTA (Tarptautinés tilty, tuneliy

ir mokamy keliy asociacijos)
pasauliniy technologijy konferencija
Praha, Cekijos Respublika

Tel. 202 659 4620

Faks. 202 659 0500

El. p. cdellinger@ibta.org

Internetas wwwibta.org

= Lapkritio 10-12d.
9-0ji Malaizijos keliy konferencija
Tel. +603 5523 6533
Faks. +603 5513 6523
El. p. enquiries@Imrc.com
Internetas www.9mrc.com

= Gruodzio8-10d.
Konferencija ir paroda
»GulfTraffic 2014
transporto infrastruktra, aildtelés,
Keliy saugumas, ITS
Dubajus, Jungtiniai Araby Emiratai
Tel. +971 4 4072606
El. . richard.pavitt@informa.com
Internetas www.gulftraffic@com

2015 metai

= Geguiés 27-29d.
Eismo valdymo ir saugumo
uztikrinimo priemoniy paroda
wIntertraffic Istanbul 2015
Stambulas, Turkija

Tel. +31 (0)20 549 12 12
Faks. +31 (0)20 549 18 89

El. p. A.de.soet@rai.nl
Internetas www.intertraffic.com/
intertraffic-te/

Liepos 12-15 d.
XI tarptauting
keliy konferencija
Pitsburgas, JAV

El. p. LRV@nas.edu
Internetas www. TRB.org/
Conferences/2015/11LVR

emo intensyvumo

Lapkricio 2-6d.
XXV pasaulinis keliy kongresas,
PIARC

Seulas, Piety Koréja

Tel. +82 2 3490 1053

2 3490 1099

El. p. ins79@krta.co.kr
Internetas piarcseoul2015.0rg
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ProvéZuotos Vilniaus gatveés —
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iSeitis yra

aktuali miestuose ka lahgt
qatvig dangq eksplmavrmo
:rfunkcmnawmosqugos : f

0 gero kiekvienas
Vilniaus gyvento-
as ar miesto sve-

cias atkreipé démesj j vazi
vimo gatvémis salygas. Tiek automo-
biliy vairuotojai, tiek ir viesojo trans-
porto keleiviai pastebi, kad pries san-
kryzas, nuokalnése ar sustojimuose
transporto priemonése jauciamas kra-
tymas, svyravimas, bildéjimas. Lyjant
lietui ar po jo, gatvés pasipuosia siau-
rais upeliais, kurie ypa¢ apsunkina
eismo salygas greitojo eismo gatvése.
Viso to priezastis — asfalo dangy de-
gradacija, kuri dazniausiai pasireiskia
plastinémis deformacijomis, t. y. pro-
vézomis. Atrodo, kad kiekvienais me-
tais problema Kartojasi ir didéja, nors
kasmet Vilniaus miesto savivaldybé
rekonstruoja iki 350 takst. m* gatviy
dangos.

Kyla Klausimas, kodél situacija
negeréja? Kodél tos priemonés, ku-
rios buvo naudotos 8-10 mety, sian-
dien nebeefektyvios? Kodél naujai
irengtose asfalto dangose jau po pir-
mujy eksploatavimo mety susidaro
pazaidos? Kas lemia provézy susida-

ryma? Kokios priemonés turi bt tai-
komos, kad asfalto danga nesidefor-
muoty? | Siuos ir kitus su asfalto dan-
g0s deformacijomis susijusius klausi-
mus atsako Vilniaus Gedimino tech-
nikos universiteto (VGTU) Aplinkos
inzinerijos fakulteto (AIF) Keliy tyri-
mo instituto (KT ir Keliy katedros
specialistai, kurie nuo 2012 m. regu-
lia
0 gatvése. Tyrimy metu nustatomos
labiausiai provézomis pazeistos Vil-
niaus miesto gatvés, nuosekliai jverti-
namos jy susidarymo priezastys, sit-
lomi racionals ir inovatyvas taisymo
badai

ai vykdo tyrimus Vilniaus mies-




Vilniaus miesto gatviy specifika

Pagrindinj Vilniaus miesto gatviy
tinkla sudaro gatvés su asfalto dan-
ga. Asfalto dangos yra funkcionalios,
ilgaamzés, lengvai jrengiamos ir pri-
Zitrimos. Taciau, bégant laikui, as-
falto dangos konstrukeijos sluoks-
niy medziagos senéja, tankéja, kei-
si ju savybés, ilgainiui danga pra-
randa standumo ir atsistatymo savy-
bes, todél dangoje pradeda formuo-
tis pazaidos: provézos, bangos, duo-
bés ir kt. Tai yra nataralus dangos se-
néjimo procesas, kuris turi biti regu-
liwojamas laiku atfiekant priezitros ir
taisymo darbus. Miesty gatves, kaip ir
smiescio keliai, dazniausiai projel
twojamos 20-ties mety projektiniam

laikotarpiti, numatant transporto eis-
mo apkrova ir jos pokytj eksploatavi-
mo periodu. Tatiau pastarajj desim-
tmet] transporto srautai Vilniaus mies-
te isaugo kartais, taip pat daugelis ga-
iy eksploatuojamos daugiau kaip
30 mety be kapitalinio remonto ar r
konstrukcijos. Transporto srauty in-

tensyvumas pagrindinése greito eis-
mo gatvése (Savanoriy pr., Oslo g,
Ukmergés g.) — nuo 40 takst. iki 60
takst. automobiliy per para.

Provézy arba deformacijy asfal-
1o dangoje problema yra ypac akiua-
i miestuose, kadangi gatviy dangy
cksploatavimo ir funkcionavimo saly-
gos skiria

nuo uzmiescio keliy dan-

gu. Pirmiausia miesty teritorijose eis-

mo intensyvumas yra didesnis nei u.
miestyje. 2007-2012 m. eismo inten-
syvumo matavimo duomenimis, vidu

tinis sunkiojo transporto eismo inten-
syvumas per para (VPI(SV) Vilniaus
miesto gatveése buvo gerokai didesnis,
lyginant su pagrindiniais magistrali-
niais Lietuvos keliais (2. 1 pav.).

Miesty gatviy transporto srauty,
ir sudéties specifika labai s

asi nuo
uzmiescio keliy. Ardomasis poveikis
dangai ypac priklauso nuo vaziavimo
greicio ir jo pokycio dinamikos — kuo
didesnis greitis, tuo mazesnis povei-
kis. Keliuose transporto priemonés ju-
da pastoviu apie 80-100 knvh grei-
u. Tuo tarpu miestuose greitis yra
salyginai nedidelis ~ 40-50 knvh, ir
lydimas nuolatinio pagreitéjimo ar
sulétéjimo. Todél miesty gatviy dan-
gas veikia papildomos ypatingo-
sios (specifinés) apkrovos, susidaran-
cios dél
« nuolatinio transporto priemoniy
stabdymo ir greitéjimo (sankry-
jo transporto sustoji-
muose, pries greicio apribojimus
irpan.;

* stovéjimo (transporto priemoniy
spasciy metu, prie sankryzy ar
viesojo transporto sustojimuose);

« létaeigio sunkiojo transpor-
to (vidutinis troleibusy grei-
tis ~ 17,5 km/h ir autobusy —
21 knvhy;

« nenutrikstamo sunkiojo trans-
Porto srauto (pv:

Zose, i

., viesojo trans-

TECHNOLOGIJOS 1

Vilniaus gatve

porto eismas viena eismo juosta)

Si apkrovy poveikis didéja dél
Klimato salygy jtakos. Dél miestuo-
se susidarancios uzuove
metu asfalio dangos temperatra ba-
na 8-10 °C aukstesné nei uzmiescio
keliuos
ratarai, asfalto danga jkaista +60 °C
ir daugiau, tokiu metu stipriai suma-
Zéja asfalto dangos atsparumas pro-
Vézoms.

Dél iy priezasciy miesty gatviy
dangos, ypac ruozai, veikiami ypa-
tingujy apkrovu, turi biti nuolat pri-
Ziarimos ir taisomos, taikant raciona-
lius sprendinius. Atkreiptinas déme-
sys, kad daznai pasitaiko atvejy, kai
igyvendintas gatviy dangos taisymo
sprendinys nepasiteisina arba pa
sina tik i dalies. Todél taisymo spren-
diniai turi bati parenkami atsizvel-
giant | dangos pazaidy susidarymo
priezasij ir pazaidy masta

Esant aukstai dienos tempe-

a

fei-

Dangy buklé

Atlikus vizualing Vilniaus mies-
to gatviy dangy apzidra, nustatyta,
kad labiausiai provézomis pazeis-
tos gatves ar ju atkarpos yra intensy-

1pav.

10000
8000
, l I

2007 m. Vilniaus m.
gatvese

VPI(SV), autlp

2012m. Vilhiaus m. 2012m
gatvése

magistraliniuose keliuose
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Skersinio dangos konstrukcjos profiio analzé

vaus sunkiojo transporto eismo zo-
nose, ypac atkarpose, kur danga vei-
kiama ypatingaja apkrova, . y. san-
kryzose, viesojo transporto eismo ir
sustojimo zonose. Daugeliu atve-
iu provézos susidaré gatvése, kuriy
projektinis laikotarpis gerokai virsy-
s, o taisymo darbai laiku nebuvo
atlikti. Tokiose vietose provézos gylis
siekia daugiau kaip 40 mm. Pastebe-
tina, kad provézos neigiamai veikia
ne tik tolimesnj gatvés dangos kons-
trukcijos funkcionavima, bet ir turi
didelés jtakos eismo saugumui, nei-
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| smetsir.ors

30| Gruntas 56

giamai veikia vaziavimo patoguma
ir dinamika

Vilniaus miesto gatviy tyrimo
metu nustatyta, kad provézy forma
asfalto dangos paviriuje skiriasi pa-
gal provézy susidarymo priezastis.
Apibendrinant atlikty tyrimy duome-
nis, galima daryti isvada, kad dauge-
Iyje viety susidaré Slyties provézos,
kurias nuléme vieno arba keliy asfal-
1o sluoksniy atsparumo Slyciai ribiniy
verciy virsijimas,

Seniai rekonstruoty gatviy, pvz.,
Antakalnio g. arba Savanoriy pr, da-

Astat dangos pavintvs /

Deformuotos dangos tyrimas laboratorijoje

Iyje deformuoti ne tik asfalto, bet ir
pagrindo sluoksniai. Todél tik virsu-
tinio 4-5 cm storio asfalto sluoksnio
pakeitimas nauju ar papildomo dévi-
mojo sluoksnio jrengimas tik laikinai
(1-3 metams) pristabo provézy dan-
goje vystymasi ir visos dangos kons-
trukcijos degradacija. Tokiu atveju
provézos atsikartoja jau kitais metais
po taisymo.

Siekiant efektyviai spresti prové-
2y susidarymo Vilniaus miesto gatvé-
se problema, gatviy dangy baklé turi
bt periodiskai stebima ir vertinama,
o taisymo badai parenkami tik nu-
stacius provézos susidarymo priezas-
1j ir parinkus racionaliausia remonto
sprendinj

Atsizvelgiant j uzsienio Saliy ge-
raja patirtj ir VGTU AIF Keliy tyri-
mo instituto Automobiliy keliy moks-
lo laboratorijoje atliktus plastinéms
deformacijoms atspariy asfalto misi-
niy modeliavimo tyrimus, rekomen-
duojami provézomis pazeisty asfal-
0 dangy remonto budai: 1) greitasis
provéz taisymas, taikant karstaji re-
generavima vietoje, ir 2) pazeisty as-
falto sluoksniy pasalinimas ir naujy
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paklojimas, naudojant auksto modu
lio asfalto misinius.

Pirmoji technologija placiai tai
kytina, kai provézos yra susidariu-
sios tik asfalto virsutiniame sluoksny-

e, antroji - visais atvejais.

Greitasis proveiy taisymas,
taikant kartajj regeneravima
vietoje

Esant nedideléms pavirsinems
provézoms, kai deformacijos susida
ré tik virsutiniame asfalto sluoksny-
je i yra iki 2-3 cm gylio, gali bti tai-
komas Skandinavijos salyse ir Estijoje
pasiteisings greitasis provézy taisymas,
taikant karstaji regeneravima vietoje.

Greitasis provézy taisymas atlie-
kamas tokiu technologiniu principuz
« infraraudonaisiais spinduliais
Kaitinamas asfalto dangos pavir-
Sius (iki 200°C);
+ asialto danga frezuojama iki
3-5 cm sluoksnio storio;
« j frezuoto pakaitinto asfalto mi-
sinj dedamas naujas asfalto mi
sinys, kiekis priklauso nuo pro-

vézos gylio;

« nufrezuotasis ir naujasis asfalto
misiniai sumaisomi;

« Klotvu klojamas perdirbtas as-
falto miginys, kuris sutankinamas
kombinuotu (valcinis ir pneumo
raty) tankintuvu;

« transporto priemoniy eismas lei-
dziamas po 2 val. nuo perdirbtos
dangos sutankinimo.

Naudojant §j remonto bada, per
Klojamas ik provézos plotas. Tai eko-
nomiskas badas prailginti efektyvy
dangos funkcionavima 2-3 metams.

Isskiriami Sie greitojo paz
taisymo privalum:
« ekonomiskumas (kainos ir koky-

bés atzvilgiu)

« remontuojama tik pazeista dan-
gos dalis;

« transporto srautas leidziamas po
2 val. nuo darby pabaigos;

* suremontuotos asfalto dangos sa-
wybés islieka nepakitusios

« naudojama visy karstuoju badu
irengty asfalto dangy pavirsiaus
remontui.
Taciau i technologija, kaip ir vir-

sutinio sluoksnio perklojimas ar asfal-

to nelygumy nuirezavimas, netinka
taisyti danga, kai yra nepakankama
dangos laikomoji geba arba Slyties
deformacijomis pazeisti asfalto apati-
nis ir pagrindo asfalto sluoksniai.

Plastinéms deformadjoms
atspariis aukto modulio

Ussienio Saliy (Lenkija, Belgija,
Prancazija) prakiika rodo, kad miesty
gatvese ir uzmiescio keliuose, norint
2y arba

isvengti susidaranciy prove
mazinti jau susidariusias, rekomen-
duojama asfalto apatinio ir (arba) pa-
grindo sluoksnius rengti i§ auksto mo-
dulio asfalto miginio (HMAC).

VGTU Keliy tyrimo instituto Au-
tomobiliy keliy mokslo laboratorijo-

je buvo suprojektuoti, pagaminti ir i&-
tirti Sesi HMAC
falto miginiai. Laboratorijoje paga-

trys tradiciniai as-

mintiems asfalto miginiams ir i juy su-
formuotiems bandiniams atlikia ke-
letas eksperimentiniy bandymy
tie leido nustatyti atspariausius plas-

tinéms deformacijoms asfalto
nius: AC 16 HMAC-G-PMB ir AC 16
HMAC-D. Misiniy gamybai gali bati
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Sustojimas ,Pramogy arena* pri

naudojamos ne tik atveztinés granito,
bet ir vietinés dolomito mineralinés
medZiagos. Atsparuma provézoms
susidaryti nulemia optimali uzpildy
granuliometriné sudétis ir kietujy po-
limerais modifikuoty bitumy panau-
dojimas.

Siy asfalto miginiy standumas ir
atsparumas provézoms yra kur kas
didesnis, nei jprasty asfalto misiniy,
naudojamy rengiant gatviy dangas,
todél klojamy apatinio ir pagrindo
sluoksniy storis gali bati suma;
15-30 proc

intas

10 strategijos
plétra i rekomendacijy taikymas
Vilniaus savivaldybe, atsizvelgda-

ma j VGTU AIF Keliy tyrimo institu-

to pateiktas rekomendacijas, 2013 m.

miesto gatvése pradéjo taikyti pasia-

Iytas dangy remonto technologijas.

Greituoju provézy taisymu karétuoju

regeneravimo bidu vietoje buvo su-

remontuotos Ukmergés, Oz, Tusku-
lény, T. Narbuto ir kity gatviy atkar-
pos, kuriose atsirado virsutinio asfal-
to sluoksnio provézy. Si technologi-
ja pritaikyta ir kai kuriy Lietuvos keliy

ruozuose. Atlikus vizualine apziarg
PO vieneriy mety eksploatavimo, ga-
lima teigi, kad suremontuotoje dan-
80je provézos pradéjo formuotis labai
neryskiai, taciau atsikartojantys plyiai
i dalies pasireiské iskart po pirmojo
sezono,

Auksto modulio asfalto misiniai
buvo pakloti trijose vietose: Karei-
viy g 100 m atkarpoje (pries sankry
su Verkiy gatve), sustojimuose ,Pra-
mogy arena” ir , Universitetas”. Dan-
80s biklé po vieno sezono eksploata-
vimo yra labai gera, nustatytos labai
neryskios pirminés provézos. Siuose
ruozuose vykdomas periodinis dan-
80s baklés jvertinimas ir provézos gy-
lio matavimai

Tesiant tyrimus Vilniaus miesto
gatvése, 2014 m. numatyti 38 gatviy
dangos biklés tyrimai, identifikuojant
labiausiai pazeistus ruozus. Taip pat
pasidlytas priorite
gatviy sqrasas, siekiant sustabyti toli-
mesnj dangos degradavima,

Apibendrinant galima teigti, kad
miesty gatviy dangy prieZiara turi bii-
ti orientuota j esamos baklés issaugo-
jima ir gerinima, o ne ieskoti trumpa-

inis remontuotiny

Sustojimas ,Pramogy arena’ po rekonstrukcjos

laikio efekto, kuris ilgainiui labai pa-
didina gatviy remonto ir prieziaros is-
laidas. Labai svarbu laiku ir tinkamai
atlikti gatviy dangy priezidros darbus
ir dar ankstyvoje pazaidy susidary-
mo stadijoje atlkti reikalingus remon-
o darbus. Pradelstas dangos remontas
tiesiogiai lemia gatviy dangos degra-
dacija ir trumpesnj eksploatavimo lai-
ka. Batina reguliariai vykdyti eksplo-
atuojamy miesto gatviy apzidra, jver-
tinant dangy pazaidy masta ir laiku
priimant racionalius remonto spren-
dinius. Geraja patirtimi ir tyrimais pa-
gristi provéze
falto dangy remonto sprendiniai jga-
lins racionaliau panaudoti savivaldy-
bés Iésas ir gerinti vaziavimo koky-
be bei eismo sauguma Vilniaus mies-
10 gatvése. Jau Siais metais numatyta
atlikti provézomis pazeisty gatviy re-
monta, taikant kitus mokslininky pa-
sidlytus inovatyvius remonto spren-
dinius.

omis pazeisty gatviy as-

Doc. dr. Audrius Vaitkus,
magr. Rita Kleiziené
VGTU AIF Keliy tyrimo institutas

Ruting in Vilnius cty streets - there is solution
By A. Vaitkus, R. Kleiziené
i is one of . se of high degradation level and exceeded life-time of pavement
the mair s in many d al- e solutions s not effective.
50 in Lithuania. Two rehabilitation technologies was suggested and applied in ru-
Recently, in 2012 and 2013.
tting (the depth is wm in asphalt pavement struc- M:smmmialmmmmmmmmumm
wres in Wlnm:alyhlgh—wzes,busllnsandmﬂs up for using hot-in pla
The research of of Vilnius city stre- ~gy. Second. up high se-
ets network was camedout by Road Research Inslitute of En- verity. dult halt
vironmental Engineering Faculty of Vilnius Gediminas Techni- s mﬁwb-m/ayeos mrta
aal Unlvaslty The research is continued by observing condition of installed sec-
vseamhlembibul’tkveryﬂmpomntmmynluﬂm tions and extending rutting severity evaluation of network pave-
Becau-  ments in Vilhius city.
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VGTU keliy specialistai —
teismo ekspertai

2014 m. balandzio 9 d. Vil-
niaus Gedimino technikos universiteto
(VGTU) Keliy tyrimo instituto direkto-
rius doc. dr. Audrius Vaitkus ir projek-
to vadové Aja Tumavice LR teisingumo
ministerijoje prisieké dorai ir saziningai
atlikti teismo eksperto pareigas, ir buvo
jtraukti j Lietuvos Respublikos teismo
eksperty sarasa. Nuo Siol jie galés at-
likti teismo ekspertizes, kuriose atsakys
i specialiy Ziniy reikalaujancius Klausi
mus, atliks jiems teismo arba teiséjo pa-
vestus tyrimus ir jy rezultatus fiksuos
ckspertizés akle

VGTU specialistai j teismo eksper-
tu sarasa jtraukti 2014 m. kovo 7 d., is-
laike teisiniy Ziniy egzamina, pagal tei
singumo ministro patvirtinta teisiniy Zi-
niy programa asmenims, siekiantiems
tapti teismo ekspertais, ir asmeninés
kompetencijos pagrindu.

Doc. dr. Audrius Vaitkus nuo 2001
m. dirba keliy inzinerijos srityje. Akty-
viai dalyvauja susisiekimo komunikaci-
ju inirastruktaros moksliniy tyrimy sri-
tyje, taip pat tobulinant susisiekimo ko-
munikacijy infrastrukidros reglamenta
vima. Dalyvauja nacionaliniy ir tarp-
tautiniy organizacijy veikloje. Yra Sta-
tybos medziagy, sistemy ir statiniy la
boratorijy ir eksperty tarptautinés sa-
jungos (RILEM) narys, Europos nacio:
naliniy keliy tyrimo laboratorijy aso-
ciacijos (FEHRL) vykdanciojo komite-
1o narys. Kartu su bendraautoriais i
leido mokomaja knyga, yra daugiau
kaip 30 auksto lygio tarptautiniy moks-
liniy publikacijy autorius ir bendra
autoris.

Doc. dr. Audriui Vaitkui suteikta
teisé eiti ypatingo statinio projekto da-
lies vadovo, ypatingo statinio projek-
to dalies vykdymo prieziaros vadovo,
statinio projekio dalies ekspertizés va-

VGTU doc. dr. Audrius
Vaitkus,teisingumo
ministras Juozas
Bernatonis, projekty
vadové Aja Tumavice,
Lietuvos advokaty
tarybos pirmininkas
dr. Leonas Virginijus
Papirtis

dovo, statinio dalies ekspertizés vado-
Vo ir ypatingo statinio statybos techni-
nés prieziros vadovo pareigas

Aja Tumavicé nuo 2005 m. taip pat
dirba keliy inzinerijos srityje. P
nuo susisiekimo komunikacijy projek-
tavimo, 3iuo metu vadovauja susisieki-

radeéjusi

mo komunikacijy projektams, atlieka
projekty ir statiniy ekspertizes,

Ajai Tumavicei suteikta teisé ei
1i ypatingo statinio projekio dalies va-
dovo, ypatingo statinio projekto dalies
vykdymo priezitros vadovo, statinio
projekto dalies ekspertizés vadovo ir
statinio dalies ekspertizés vadovo parei-
gas. Taip pat suteikta teisé eiti ypatingo
statinio projekto vadovo, ypatingo sta-
tinio projekio vykdymo priezidros va-
dovo ir teritorijy specialiojo planavimo

specialisto pareigas.

VGTU Keliy tyrimo institutas iki
siol atliko keleta projekto, statinio ir
y eks-

teismo ekspertiziy. Pagrindiniai
pertiziy uzsakovai: Vilniaus apygardos
teismas, Kauno apygardos teismas, Pa-

nevézio apygardos teismas, LR susisie-
kimo ministerija, Lietuvos automobiliy
keliy direkcija prie Susisiekimo ministe-

rijos ir kiti juridiniai asmenys.

Sis institutas — aukita kokybe ir
kompetencija uztikrinantis i mokslo
produkcija kuriantis susisiekimo komu-
nikacijy moksliniy tyrimy, projektavi
mo, ekspertizés ir eismo saugumo au-
dity i inspekcijy paslaugy teikéjas, uzi-
mantis lyderio pozicija tarp tokio pobi-
dzio instituciiy Lietuvoje ir uzsienyje.

Uzdaviniai, kuriy savo veikla sie-
kia Keliy tyrimo institutas:

 uztikrinti VGTU ir Aplinkos inzi-
nerijos fakulteto veiklos strateginio
plano siekiy, susijusiy su Instituto
veikla, jgyvendinima;

« vykdyti susisiekimo komunika-
cijy mokslinius tyrimus ir ekspe-
rimentinés plétros darbus, atitin-
kancius visuomenés poreikius ir Ii-
kescius;

« ugdant mokslininky ir tyréjy sieki
tobuléti, sukurti tarptautiniu lygiu
konkurencingy mokslininky poten-
ciala;

« uztikrinti darbuotojy lakescius ati-
tinkancias darbo salygas ir tobulin-
i jas, taip uztikrinant sekminga Ins-
tituto veikla ir plétra.

VGTU doc. dr. Grazvydas Paliulis

LIETUVOS KELL
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9-0ji tarptautineé

konferencija

~Aplinkos inZinerija“

Vilniaus Gedimino technikos
universitete dvi dienas vyko
mokslo Ziniy Sventé — 9-oji
tarptautiné konferencija
,Aplinkos inzinerija".
Siikonferencija tesia grazia jau
dvidesimties mety tradicija

Konferencijos plenarinis posédis
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Konferencija atidaré konferen-
cijos pirmininkas prof. dr. Donatas
Cygas, sveikinimo Zodj taré VGTU
mokslo prorektorius prof. habil. dr.
Antanas Cenys.

Pirmoji tarptautiné konferen-
cija ,Aplinkos inZinerija® jvyko
1994 m. Iki 2005 m. ji buvo rengia-
ma kas dveji metai, 0 nuo 2005 m.
kas treji. 9-oji tarptautiné konferen-
cija ,Aplinkos inZinerija“ buvo skirta
aktualiausiems aplinkosaugos, mies-
1y transporto sistemy, keliy ir gelezin-

keliy bei vandens inzinerijos Klausi-
mams nagrinéti, pagrindiniy moksli-
niy tyrimy sklaidai, naujausioms geo-
dezijos ir kadastro technologijoms
pristatyti ir energijos tiekimo bei var-
0jimo sistemy tyrimams skleisti, ver-
tinti i optimizuoti. Aplinkos
tija dél savo jvairiapusiskumo, kom-
pleksiskumo ir taikomojo pobadzio
yra viena sudétingiausiy inZinerijos
krypciy, apimanti jvairias gyvenimo

inZine-

sritis, sujungianti skirtingy moksly Zi-
nias ir patyrima,




Pagrindiniai konierencijos tikslai

sudaryti salygas Lietuvos, uzsie-
nio Saliy mokslo ir studijy institucijy
mokslininkams, inZinieriams, pramo-
nés i savivaldybiy atstovams uzmegz

ti tiesiogines diskusijas ir jvairiapt

bendradarbiavima;
suburti potencialius partnerius

limam sékmingam, ilgalaikiam ir

pastoviam bendradarbiavimui aplin-
kos inZinerijos klausimais;

aptarti tolimesnes taikomojo

mokslo plétros kryptis i pazany
moksliniy tyrimy diegima prakikoje.

Pries konferencija tarptautinis
mokslinis komitetas i pateikiy 317
pranesimy atrinko 284. Visi jie buvo
recenzuoti Lietuvos ir uzsienio saliy
mokslininky ir paskelbti konferencijos
pranesimy kompaktiniame diske.

1 9-aja tarptauting konferencija

Aplinkos inzinerija atvyko pranesé-

jai i§ 20 pasaulio Sali: Lenkijos, Latvi-
jos, Estijos, Vokietijos, Svedijos, Svei
carijos, JAV, Kanados, Ukrainos, Bal
tarusijos, D. Britanijos, Rusijos, Ma
laizijos, Slovakijos, Cekijos, Slovéni
jos, Vengrijos, Italijos, Suomijos ir kt.
Konferencijos metu Zodinius ir sten-
dinius pranesimus dalyviai pristaté se-
siose sekcijose: keliy ir gelezinkeliy
aplinkos apsaugos, vandens inzineri
jos, energijos pastatams, darnios mies-
 plétros, geodezijos ir kadastro tech-
nologiju.

e

lenariniame posédyje pranesi
mus perskaité: S. Gulbinskas (Klaipe-
dos universitetas) — ,Suskystinty du-
ju terminalo aplinkosaugos aspektai”
V. LukoSevicius (Lietuvos energetikos

konsultanty asociacija) — ,Kogenera

cijos galimybés ir Klidtys Lietuvoje
. Skrinskas (Lietuvos automobiliy ke-
liy direkcija prie Susisiekimo ministe-

A B =~
Sekcijos;Keliaiir gelez/kelial posédis
— L

Konferendija atidaré
konferendios
pirmininkas prof.
dr. Donatas Cygas.

rijos) — Keliai Lietuvos susisiekimo sis-

temoje. [akiai ir tikslai“; M. Pakalnis
(UAB ,Sweco Lietuva”)
tros iakiai ir teritorijy planavimo jsta
S. Urbanas (Nacio-
naliné kartografijos ir kadastro zemés

Europos

Miesty plé-
tymas Lietuvoje

registro jstaigy asociacija)
geografinis pagrindas — sprendimas
panaudojant valstybine geografing in-
formacijq Europos rinkoje”

Keliy ir gelezinkeliy sekcijoje da
Iyvavo daugiau kaip 70 dalyviy i§ 7
saliy: Lietuvos, Lenkijos, Baltarusijos,
Suomijos, Ispanijos, ltalijos, JAV.

Prane

muose buvo nagrinéja
mos automaobiliy keliy asfaltbetonio
dangy jrengimo, karstujy asfalto misi-
niy gamybos, geosintetiniy medziagy
panaudojimo kelio dangy konstrukci-
jose problemos. Daug démesio skir
a saugaus eismo, keliy projektavimo,
pakelés zony tarsos, keliy priezitros,
transporto triukimo mazinimo proble-
moms spresti. Dalis praneséjy nagri-
néjo gelezinkeliy, tilty ir sankryzy ty-
rimy rezultatus

Keliy ir gelezinkeliy sekcijoje bu-
vo skaitomi pranesimai, skirti Zemeés

MOKSLAS

sankasos stiprio nustatymo metodams
i naudojamiems prietaisams, minks
0 asfalto dangy parinkimui, anali-
zuoti triukima mazinantys asfalto
misiniai

Aktyvus jvairiy Saliy mokslinin-
ky dalyvavimas konferencijoje, reikli
mokslinio konferencijos komiteto ve
Kla, griezta pranesimy atranka ir jy re
cenzavimas parodé, kad konferenci-
ja buvo auksto mokslinio lygio. Kon-
ferencijos dalyviai ne tik papildé savo
Ziniy bagaza, bet ir dar labiau sustipri
no tarptautin bendradarbiavima

9-aja tarptauting konferencija
Aplinkos inzinerija” bty sunku su-
organizuoti be visapusiskos 22 konfe-
rencijos réméijy paramos. Tarp konfe-
rencijos rémeéjy: asociacija ,Lietuvos
keliai”, AB ,Eurovia Lietuva“, UAB
JKelprojektas”, UAB ,Gatviy statyba“
UAB,, Fegda®, AB ,Dolomitas ir k.

Doc. dr. Rasa Vaiskinaité
Organizacinio komiteto
pirmininké

The 9th International Conference
on Environmental Engincering
By R. Vaiskanaité

On 22-23 May 2014 the Faculty of Environmental
Engineering of Vilnius Gediminas Technical Univer.
sity held the 9th International Conference Environ-

mental Engincering.

62 participants from 20 countries took part in the

8th International Conference and made presentat

ons in 6 sections: Environmental Protection; Water
Management and Hydraulics; Energy for Buildings;
lopment; Roads and Rail-
ways; Technologies of Geodesy and Cadastre.

In the section of Roads and Railways more than
43 participants ook part representing 7 countries

Sustainable Urban De
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S SAUGUS EISMAS

Programoje,Taisom kelig” —
apie eismo sauguma ir
bendradarbiavima kelyje

2014 m. gequzés menesj AB, Panevézio keliai” pradéjo vykdyti
eismo saugumo ir keliy naudotojy tolerancijos programos , Taisom
kelig” antrajj etapa. Netrukus kelyje Kaunas—Zarasai~Daugpilis,
kur bendrové rekonstruoja 19 km ruozg, statybvietése greta
laikinyjy Sviesofory
priemoné — papildomi informaciniai stendai, Taisom kelig”,
primenantys buti atidiems, nes vyksta kelio darbai.

atsiras nauja informavimo apie keliy darbus

,Net ir nedidelis kelio remontas
yra susijes su eismo ribojimais. Prime-
name vairuotojams, kad jie privalo pai-
syti laikinujy kelio Zzenkly, atidzai ste-
béti nuorodas, siekiant isvengti skau-
dziy nelaimiy. Eismo ribojimai neis-
vengiamai sukelia nepakantuma, net
pykti kelyje dirbantiems Zmonéms.
Masy tikslas — priminti, kad kelyje esi
ne vienas, kad zmonés oranzinémis
liemenémis atlieka reikalinga darba,
kuris pagerins kelio bakle ir eismo sa-
lygas. Kito budo atnaujinti kelia, kaip
statinj, tiesiog néra®, - saké AB ,Pa-
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nevézio keliai” generalinis direktorius
Virmantas Puidokas.

Bendrovés vadovo teigimu, ne-
pakantumo 3aknys dazniausiai sly-
baiméje, reiskiniy ne-
aisom ke-

lig“ susijusi su eismo saugumo rei-

pi nezinojime

pazinime. Nors programa ,,

alavimy jtvirtinimu, taciau jos funk-
cija yra ir taikdariska, ir Svietéjiska
Programos metu pateikiama informaci-
ja turéty bent minimaliai uzpildyti zi
niy apie keliy statyba ir prieziarg spra
gas, padéty geriau suprasti kelininko
darba,

Jeigu kelyje bty tvarka ir susikal-
béjimas, tolerancija tapty norma ir vi-
si jaustysi saugas. Nesvarbu, ar tai ba.
ty pavarges esty ,furistas”, ar bepro-
tis dviratininkas, skubantis, kol neuz
sidaré parduotuve. Ir netgi paklaikes is
baimés Sernas, skutantis namo pranes-

i, kad nuo

andien juos Saudys kas tik
nori., — taip savo sprendimg dalyvau
ti eismo saugumo akcijoje komentavo
aktoré Violeta Miciuliené, specialiai ak-
cifai sukarusi kelio moters Stefutés pe
sonaza

Pirmaja akcijos dieng kelininkus
i vairuotojus rekonstruojamuose kelio
ruozuose sveikino kelio moteris Stefur
té (aktoré Violeta Miciuliend) ir ,Tai-

som kelia” merginos, kuriy nuotraukos
papuosé naujus informacinius stendus.
Siai akcijai pritaria ir joje dalyvauja pa-
nevézietés teritorijy planavimo specia
liste Migle Narkeviciené ir socialiné
pedagoge Valda Rapkeviciaté bei v
nietés rinkodaros specialisté leva Zabi-

leviciate ir logistikos specialisté Greta
Grazul.

Pirmasis programos , Taisom ke

lia’
Stefutes laisku keliy naudotojams, so-

etapas prasidéjo atviru kelio moters

cialiniame tinkle ,Facebook”, kur netru-

ko originaliy keliy naudotojy Klausimy
ir dar originalesniy kelio moters Stefutés
atsakymy

Akcija kelyje ,Taisom kelia” - tai
antrasis AB Panevézio keliai” inicijuo-
tos eismo saugumo ir keliy naudotojy
tolerancijos ugdymo programos etapas
Programa startavo 2014 m. pavasarj so-
cialiniame tinkle ,Facebook” ir diskusi-
ju forume wwwkeliozmones.It

Treciajame etape pakantumo pro-
gramos dalyviai apie rimtus dalykus
linksmai diskutuos naujoje laikrascio
Kelio zmonés* rubrikoje. ,Kelio zmo-
nés*
tis apie kelininky darba, ju gyvenima,
apie keliy sektoriaus didziausius projek-

periodinis laikrastis, pasakojan:

tus, taikomas naujausias technologijas.
AB ,Panevézio ke-

ikrascio leidéjas

s kelininky bendruomenés leidi-

liai". $
nys leidziamas nuo 2008 m.

Apie rimtus dalykus galima kalbé-
1 i linksmai. Nuo to problemos netaps
mazesnés, taciau nestandartinis pozZidris
galbat padés kitu kampu pazvelgti j ke-
lininky gyvenima, susipazinti su kasdie-
niais jo reiskiniais, suteiks batiniausiy
Ziniy ir reikalingy atsakymu, kaip elgtis

konkregioje situacijoje. Laikrascio rub-

By R. Cepiené

SAUGUS EISMAS.

rikoje gilinsimes j tai, kaip gaminamas
asfaltas, kq reidkia ne specialistui sudé-
tingi kelininky terminai, aiskinsimés,

Kaip reikia pri7 créti kelia, kad jis ilgai
tarnauty, diskutuosime apie tai, kur link
turéty eiti ,Ra

Programc

Baltica” vézé.

Taisom kelia informa-
itomi didziuosiuose AB
i“ objektuose, keliuo:
ibojamas laikinais

ciniai stendai <

Panevézio kel

se, kur eismas

name

sviesoforais. Akcija startavo vi
sudétingiausiy eismo saugumo prasme
siy mety objekty — rekonstruojamoje
larptautinés ir valstybinés reikimés ke-
lio Kaunas-Zara
je. Visus darbus kelininkams Siame ma-
gistraliniame kelyje tenka atlikti nenu-
traukus automobiliy eismo, tik apri-

ai-Daugpilis atkarpo-

bojus.
Tikimasi, kad vairuotojai rekons
truojamuose ruozuose bus atidas, pai-
sys visy privalomy reikalavimy, kad at-
naujintas kelias nes tik dziaugsma, 0 ne
skausma ir beprasmius praradimus.

Rasa Cepiené
AB  Panevézio keliai* atstové
tysiams su visuomene

In the Program “Road Works” - about Road Safety and Cooperation on the Road

In May 2014, the company Panevéio keliai AB launched the second stage of the ro-
ad safely and road users tolerance program “Road works". Soon on the road Kau-
‘nas Zarasai-Daugavpils, where the company implements reconstruction of 19 km ro-
ad section, the building sites in addition o temporary traffic lights will be provided.
with a new information measure - additional information stands ,Road works” remin-
ding to be careful due to the road works going on.

Informational stands of the program “Road works" are built i the biggest Panevé-
Zio keliai AB construction objects, on roads where trafiic is regulated by temporary
raffic lights, The campaign started in one of the most complex in terms of road safe-
ty objects of this year — on the section of the Kaunas-Zarasai-Daugavpils road of inter-
national and national significance. I s expected that the drivers will be attentive and
willfollow all the obligatory requiremens
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Kalmynq greitkeliai geréja
sparciau nei lietuviy

Nuvaziavus beveik 5 takst. km po Skandin

valstybes, Vokietija, Balt tarusija ar tolime

Ukraing, persasi kelios isvados: mes, lietuviai,
uzmigome ant laury, manydami, kad masuy keliai

bene geriausi buvusioje Taryby Sajungoje, k

msy technologijos yra pazangiausios, o dangy
atsparumas gali atlaikyti net sunkiasvore technika

201471 LETUVOS KELIAT

Svedijos Zenklai rodo teisybe

Riedant nuo Karlshamno iki ~Fu-
nasdaleno, matoma bene ryskiausia
landsafto priklausomybé nuo platumy.
Jei ties Karlshamnu pusy aukstis prilygs-
ta Dzakijos girioms, tai ties Funasdale-
nu berzai siekia tik iki kaklo.

Kita Svedijos keliy ypatybé — ke-
livose néra amerikietiskus kalnelius pri-

menanciy greicio ribojimo saleliy, liau-
dyje vadinamy ,

ulinciais policinin-
kais”. Svedai privercia vairuotojus su-
mazinti greitj jrengdami realias kliatis
kelyje. Specialus atitvarai psichologis




Kai veikia taip, kad, bijodami sugadinti
automobilius, visi pristabdo.

Jeigu Svedijoje stovi zenklai, per-
spéjantys apie laukinius gyvanus, va-
dinasi, ty gyvany tikrai bus. Ir net ne
sos kaimenés. Tokiu
atveju lieka tik viena iSeitis: sustoti
palaukti, kol ne itin skubanciy elniy sei-
Ziuojamosios

vienas ar du, o i

mynélé pasitrauks nuo v
kelio dalies. Kitas budas  létai vaziuo-
1i ir bandyti nustumti gyvinus nuo ke-
lio, tik tai ne visada pasiseka. Taip pat,
anot svedy, kvaili gyvanai nori pirmau-
ti, todél su jais lenktyniauti nepatartina
Ne kartq teko stebéti, kaip elniai nelei-
dzia, kad juos aplenkty motociklinin-
kai. Savaime suprantama, tokiy lenkty-
niy baigtis gali biti tragiska

Pries kelis desimtmecius gyvinus
trauké ant keliy Ziema barstoma drus-
ka. Ji buvo neatsiejamas gyviny racio-
o prieskonis. Dabar, kai jau nebebars-
toma, tragisky jvykiy labai sumazéjo
Taciau gyvainy jprotis pasmaguriauti ant
Neatsitiktinai Siau-

keliy vis dar isliko
rinése Svedijos platumose visuose dz
puose jmontuolti itin galingi halogeno
Zibintai, kuriy 3viesos bent kazkiek bai-
do gyvanus nuo keliy

Kaip jprasta, Svedai gerbia ir saugo
ne tik gyvanus, bet ir savo istorija. Mit-
tadalen regione stovi atminimo lentos
auksciausiam Svedijos keliui. Nuo kelio
atsiveria isties uzburiantys vaizdai — jau-
tiesi kaip kosmose, aplink tik neaprépia-
my horizonty lygumos. Cia pat ir infor-
macija, ir pasialymas pésciomis ishan-

dyti tundros  greitkel;”

Apibendrinant drasiai galima saky-
1i, kad Svedijos keliuose (net ir miestuo-
se) Jopy* néra, eismo ribojimo Klidtys
subtilios ir ju laikomasi, o pagarba gam-
kelininky rapestis.

tosaugai

UZSIENYJE I

Turisty démes] Berlyno gatvése

patraukiair vie

Suomijoje sauguma

garantuoja zuikuéiai”

Suomijos (Alandy saly) saugy eis-
ma garantuoja ,zuikuciai“. Mums ne-
iprasty kelio Zenkly su zuikiu, simboli-
Zzuojanciu saugy atstuma tarp automo-
biliy, dar niekur neteko matyti. Nedide-
lio gyvanélio profilis atkartojamas ir ke-
lio dangoje, todél vairuotojai gali aki-
vaizdziai jsitikinti, ar ju pasiinktas ats-
tumas iki priekyje vaZiuojancio auto-
mobilio yra i tikrujy saugus.

Lankymosi Alandy salose dienomis
griaudéjo kantri muzikos festivalis. Suo-
miai ir svedai demonstravo tatuiruotes,
skiauteres ir pavydéting vairuotojy blai-
vuma. Pasti | alkotesterj vidurnakij ir
parydiais turéjo visi ekipaZy vairuotojai,
vaziuojantys tikrinamu keliu. Palyg;
i su Svedija, Suomija issiskiria ir greicio
matuokliy gausa. Tai, be abejo, taip pat

padeda mazinti avaringuma.

Du kartus pervaziavus Suomija
(700 km), neteko matyti né maziausios
siukslelés. Suomijoje iSmesti net grauz-
tuka — issakis. Siuksliy konteineriy néra
né vienoje pakeléje jrengtoje sustojimo
vietoje — savo siuksles dera issiveZti, o
ne palikinéti kelyje. Beje, Suomijoje ju

i paklotasasfaltas

bet kur neismesi. Visi konteineriai, net ir
degalinéje, skirt rasivoti Siuksléms. Tai-
g, grauztukas keliauja j viena, plastiki-

is butelis - | kita, 0 popieriné serveté-
j trecia Siukliadéze.

le

Esty i latviy keliai - skirtingi
Taline keliy sankryZos pasibaisét
nos ir klaidingos, taciau uzmiescio ke-
liai lygutéliai. I8 tolygaus vaZiavimo
prabundi tik Estijos ir Latvijos pasieny-
je, kur pasijunti lyg vaziuodamas tar-

Ka. Ilgus desimtmecius vairuotojus kan-
kines kelias per Saulkraste dabar labai
gerai sutvarkytas. Apylankos, viadukai,
wiukima slopinancios sienutés - visa tai
n moderniai

Panasiai jrengtaa ir Jarmalos ap-
linkkelis. Batina i§ pagrindy spresti
sisaknijusias problemas — matyt, tokiy
nuostaty laikosi latviy kelininkai, per-
Klodami keliolikos kilometry ruozus,
vedancius, kad ir nuo Rygos Liepojos,
Ezerés ar Skaistkalnés link

Reikety pripazinti, kad bent jau La-
wijos pakeliy poilsio aikitelés tik is pi
mo avilgsnio atrodo ispuoselétos. Nors
aplink kaba uzrasai, kad uz Siukslini-
ma gresia didziulés baudos, taciau rea-

jrengta i

T
]
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Du kartus pervaziavus Suomija,

neteko matyti né maziausios
Siukslelés. Suomijoje ismesti
net grauztuka — issukis.
Siuksliy konteineriy néra né
vienoje pakeléje jrengtoje
sustojimo vietoje — savo
Siuksles dera iSsivezti.

liai iy gasdinimy, matyt, niekas nepai-
s0 — aplink Siukliy kalnai. Kaip ir Lie-
tuvoje, supakuotos | maisus, po smalsiy
véreliy apsilankymo Siukslés nukloja
visas pakeles

Ryty kaimynai skesta

kontrasty duobése

Kur kas geriau keliy infrastruktara
tvarko ir masy Ryty kaimyné - Baltarusi-
ja. Bent jau didziyjy miesty gatvés ar di-
dieji greitkeliai yra geresni nei Lietuvos.
Zinoma, ismaisius visy kaimeliy vieske-

lius, nezinia, kokia tikrové paaiskéty, bet
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Minsko, Gomelio ir Zlobeno gatvés — pa-
vyzdinés ir pavydétinos kokybés.

Kiek kitoks vaizdas Ukrainos Siau-
réje — nei svarbesniais, nei vietinés
reikimés keliais ir miesto gatvémis
Ukraina negali didZiuotis. Taciau duo-
bés Cemigove uzlopytos pavyzdingai -
lopas ant lopo, nerasi erozijos pragrauz-
ty duobiy

Antra vertus, tokio gatviy zenk-
linimo, kaip Ukrainoje, lietuvis vairuoto-
jas neisivaizduoty net baisiausiame sap-
ne. Jo paprasciausiai... néra. Cernigovo
miesto vairuotojai, atrodo, skiriamasias
juostas tiesiog isivaizduoja. Aisku, sku-
bédami taksistai gudrauja ir isvaziuoja j
gatves dalj, kuri lyg ir turéty bati priesi-
nio eismo juosta, bet oficialiai néra, taigi
néra ir eismo taisykliy pazeidimo.

Vokietijoje - asfalto blizgesys

Skirtumas tarp Lietuvos ir Vokieti-
jos keliy ir gatviy gana didelis, net ne-
reikia suddtingy ir patikimy moksliniy
tyrimy — uZtenka Zmogaus akies. Pa-
vyzdziui, viesint Berlyne, neteko ma-
tyti né vienos duobutés, nors teko sve-

me j Berlyna, Kardinaliai pakeité pozia-
1i j tokio tipo kelius. Vienintelis iki Siol
Zinotas betonkelis* buvo Vilnius-Ute-
na. Taciau pries vokieciy betono kelig
nublankty ir Lietuvos pasididziavimas —
magistralé Vilnius—Klaipeda.

Sulopytas gatves matéme Berlyne,
aciau vokieciy lopymo kultara, kaip
diena nuo nakties, skiriasi nuo masis-
kés. Bent jau tokia iSvada padaréme is
10, ka pavyko pamatyti. Pagrindiné tai-
syklé, kuria vokieciai grieztai vadovau-
jasi ~ lopant gatve, negait laiko.

Pavyzdziui, Utenoje kai kurios gat-
vés yra 1-2 kvadratiniy metry ploto lo-
pu darinys. Utenoje daznai biina, kad
gatvéje viena Salia kitos susiformuoja
dvi duobés, kiekviena i jy atskirai lo-
poma ir... kasmet 3is procesas kartoja-
mas. Atrodo,
lopytomis jvairaus margumo duobeémis.
Berlyne tai nejsivaizduojama. Ten isti-
si gatviy ruozai tiesiog asfaltuojami is
naujo. Toks pozidris, matyt, ir lémé, kad
Berlynas skendi statybose — tiek pastaty,
tiek keliy ir gatviy

kad kelias tiesiog nusétas

iuotis ir Vokietijos sostinés priemies- Tomas Juknevicius,
ciuose. Betono kelias, kuriuo vaziavo- Egidijus Jurgelionis
el o P
By T. Juknevicius, E. Jurgelionis
In Sweden the drivers are forced to reduce speed because of the re-
al obstacls insalled on the 1oac. Special guardials have.s peycholo:
ical et in 2wy that he divers e s of damaging i v
deand I in Sweden the road is equipped with irafic si-
s warming about wild animals, s eans ha th anial willcor

hares*. A profile

iy show themselves
in Finland (and Islans) vaic saety s guaranteed by the “small

thus the dives can

The streets, at least in large cilies,
are better tan in Lithuania.

imal is also repeated in road pavement,

be visibly sure tht their distance o the vehicle
ront s really safe. In Tallinn intersec

d in our eastern neighbourhood
and the main highways in Belarus
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vél pavasario keliuose

prie magistr
prie magist

Kaunas

Mijaugoniy sankr

inkai iS visos Lietuv

LAKD direl

sianciy organizacij

aip pauksciai pavasari

traukia j gimtuosius kras-

ws, taip senieji keliy

tieséjai kasmet pava

sarj isvyksta prie ke-

liy. Juos apima nenumaldomas ilgesys
Wkt ten, kur prabégo jaunysté, kur bu
Vo ju kasdieninio darbo objektai su rd-
vargais, gamybos problemo-
mis i dideliu pasitenkinimu matant me-

pesciais,

ty pabaigoje naujai pastatyta tilta ar uz
baigta kelio juosta. $i karta veterany
Klubo nariai susiruosé medeliy sodinti j
V|, Automagistralé”. Suvaziavo pasigro-
Zéti kaip niekad anksti atbudusia gam-
ta, pabendrauti, pasidalinti dziaugsmais
ir rupesciais.

Susirinko keliy veteranai i visos
Lietuvos: nuo pajario, Utenos, Rokis
kio, Ignalinos, Kauno ir, zinoma, klubo
prezidentas su savo kolegomis i sosti-
nés. Sutikes visy Lietuvos krasty atsto-
vus keliy muziejaus didziojoje saléje,
VI, Automagistralé” direkiorius Vladis-
lovas Molis isdesté dienos veiklos plana
ir pirmiausia pavedé savo pavaduotojui
Mindaugui Rinkeviciui pravesti kultari-
ne programa, supazindinant su Vieviu
it jo parapija. Idomu, kad miestas jsiki-

Klaipéda esancioje

70je (52,04 km) susirinko
os. Cia atvyko

kimo ministras Rimantas Sinkevicius,
ktorius Skirmantas Skrinskas, jvairiy

pecialistai

res kryzkeléje keliy, vedanciy  keturias
sostines: tris buvusias senosios Lietuvos
sostines — Kernave, Trakus, Kauna, ir da-
barting sosting — Vilniy.

Miesto apZidra pradéjome nuo bai-
giamos jrengti Semeliskiy ir Zveju ga-
iy Ziedinés sankryZos, kurios cen-
tre sumontuota skulptariné kompozici-
ja
dvaro savininkai 1600 m. pastaté cer-
kve ir vienuolyna. Gyvenvieté nuo jos
jkarimo pradzios 1539 m. garséjo prie
vienuolyno veikiancia spaustuve. Labai
nustebo senieji keliy ,asai”, pamate di
dinga Vievio ezera ir puikia jo apylinkiy
panorama. Mat nuo magistralinio kelio
Vilnius-Kaunas jo nesimato, nors ir uz
ma 292 ha plota.

Keli Simtai metry nuo eZero, jau-
Kiame skverelyje puikuojasi Vievio pa-
rapijos Sv. Onos baznycia. C
sitiko Vladislovas Molis su klebonu Al-
fonsu Kelmeliu. Klebonas supazindi-

mbolizuojanti Vievio praeitj. Vievio

a mus pa-

no su b os statybos istorija, paro-

dé baznytios vidaus interjera, meno k-
us. Baznycios projekio autorius Vac-
lovas Michnevicius, vienas zymiausiy
XX a. pradzios ba
suprojektavo daugi

i

nyéiy projektuotoju,
u kaip 30 baznyciy,

tarp ju Vievio, Ziezmariy, Perlojos, Birs-
tono, GeguZinés, Zeimiu, Vilniaus Zvé-
leta Baltarusijoje ir daug kituo-
se vietovése. Nuo 1919 m. dirbo Keliy

ryno, kel

ir plenty valdyboje, daug prisidéjo at-
statant ir plétojant krasto keliy tinkla.
1925 m. redagavo leidinj ,Vieskeliai
ir paprastieji keliai, jy taisymas ir lai-
kymas”. Tai zmogus, kuris ne tik padé-
etuvai atstatinéti karo
visigkai sugriauta keliy tinkla, bet kartu
tiesé kelia dvasingai Lietuvai, projekiuo-
damas maldos namus.

jo atsikurianciai

Tolimesnis kelionés marsrutas vedé
Kazokiskiy baznytkaimio, turincio ilga-
melg istorija, link. Pravaziavome Salia
curopinio savartyno, jrengto buvusiame
Vievio KSV-6 Zvyro-skaldos gamybos
ancio nevisiskai

Karjere, dabar skleid:
europinius kvapus. O praeityje Sis visis-
Kai mechanizuotas karjeras iki 1970 m
aprapino zvyru ir skalda kelio Vilnius-
Kaunas statyba, darbas vyko dviem pa-
mainomis.

Dar pasigroZéje anapus Neries at-
sivérusiais Kernavés apylinkiy vaizdais,
masy gido Klebono Alfonso maloniai
linksminami subtiliais anekdotais, jau
nedulkétu keliu pro Zaslius, Salia pirmo-
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jo Lietuvos kardinolo Vincento Sladke-
viciaus téviskés Guronyse, skubéjome j
darbo vieta, Mijaugoniy sankryza. Dau-
giau kaip 40 veterany kibo j darba. Su-
Zaliavo visa teritorija, tik dar ne nuo me-
dziy, 0 nuo gausybés dalyviy signali-
niy liemeniy, isdalinty V| ,Automagis-
tralé” ir LAKD Eismo skyriaus atsakingy
darbuotojy. Gera nuotaika Zadino pui-
kus darbo organizavimas: i§ anksto pa-
ruoitos sodinimo vietos, vandenuo, ne
tik medeliams, bet ir iitroskusiems, ge-
ras oras, puikus tarpusavio bendravimas.

Ispadzius dar pagyvino atvyke Su-
sisiekimo ministerijos ir LAKD vadovai.
Dalyvaujant susisiekimo ministrui Ri-
mantui Sinkeviciui, viceministrui Vladis-
lavui Kondratovie, LAKD direktoriui Skir-
mantui Skrinskui, pasodintas azuoliukas
ir visy dalyviy bendra nuotrauka kelinin-
ky neisardomai draugystei atminti. Ar tai
tik nebus pirmoji aiktelé, kurios ay
dinime dalyvavo susisiekimo ministras ir
kit keliy vadovai? Toks artimas bendra-
vimas suteikia vilties ir bendram rapimy
problemy sprendimui ateityje.

Po darby V| , Automagistralé”
reklorius pakvieté Susisiekimo ministeri-
jos, LAKD vadovus, svecius ir visus tal-
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y muziejy.
Veterany Klubo prezidentas Hen-
rikas Jackevicius padékojo

mus Palangoje, kuriuose atostogaudavo
jau kelios kartos, pries kelerius metus
Susisiekimo ministerija perdavé savival-

istrui, viceministrui, LAKD direkto-
riui uZ atvykima ir parodyta démesi ke-
lininkams savo dalyvavimu. Kartu, kaip
vienas i§ buvusiy keliy vadovy, praeity-
je daug prisidéjes plétojant Lietuvos ke-
us, issake kelias pastabas ir mintis apie

keliy bikle ir pakeliy vaizda, kad dél
sunkiasvoriy transporto prwmomu la-

gy dévéjimasis, o atstatymui diiamos
1é30s netenkina. Btina atkreipti déeme-
si i vis blogéjancia, ypa¢ magistraliniy
keliy, dangy bikle. Labai gadina jvaizd
pakelése esantys netvarkingi reklaminiai

dybei, a kitu, k
jamu statiniu. Gal dabartiniai ministeri-
jos vadovai galeéty istaisyti savo pirmia-
ky Klaidas ir skriauda kelininkams?
Pritariant Susisiekimo ministerijos
vadovybei, daugelis veterany pageidau-
ty suteiki viena tilty pokario ministro
Martinaicio varda. Jis savo indéliu Lie-
tuvos keliams tikrai to nusipelné.
Ministras Rimantas Sinkevicius la-
bai rimtai isklausé kalbéusiujy mintis ir
pageidavimus, padékojo keliy vetera-
nams uz daugelio mety tridsa, pagyré
uz aktyvuma, ilgamete draugyste. Priim-
damas i veterany klubo prezidento ras-

siais-

skydai, ypat prie kelio Vil-
nius-Kaunas.
Kaip lakstingala negali neciulbé-

ti, taip ir masy Juozas Stepankevicius
negali tyléti apie tai, kad misy vetera-
nai, atidirbe po 45-50 mety, turi teise ir
oriai pailséti. Pracjusios kadencijos Su-
iekimo ministerijos vadovy veiks-
muy déka visi Lietuvos kelininkai nete-
ko daugelj mety priziarétos poilsiavie-
tés. Puse amziaus prizidrétus poilsio na-

ta su pazadéjo,
Kines galimybes, atsizvelgti j pareikstas
mintis

Pabaigoje sutartiniu ,Igiausiy me-
1" buvo pasveikintas saunus keliy
darbuotojas Vitolis Kurapka 80 mety
iejaus proga

Veterany klubo pavedimu surasé
kartu buves, mates, girdéjes ir dirbes
Zigmantas Michnevicius



Vitoliui Kurapkai -
80 mety

2014 m. balandzio
19 d. Vitoliui Kurapkai
sukako 80 mety.

Jubiliatas gimé
1934 m. Kaune. 1945~
1953 m. mokesi j Kau-
no IV berniuky gimna-
Zijoje, kuria baiges jsto-
jo i Kauno politechni-
kos instituto (KPD) Hi-
drotechnikos fakulteta,
1958 m. gijo inZinie-
riaus kelininko specia-
ybe

Baiges KPI, V. Ku-
rapka gavo paskyrima j Latvija, Aizputés priemiestyje buvu-

sia asfaltbetonio gamykla, taciau ten nenuvyko, kadangi bu-
vo pakviestas | Durpiy jmoniy statybos montavimo valdyba
ir 1958 m. rugséjo 1 d. pradéjo dirbti Skurvydy (Plungés raj.)
plytinje statybos meistru. Po poros ménesiy buvo perkeltas
kita objekta darby vykdyloju — savarankiskai tiesé kelia nuo
Zemaiciy Kalvarijos i Bunkiskiy durpyna.

V. Kurapka 1959 m. vasario 16 d. jsidarbino Kauno KSR
3 darby vykdytoju, po keliy ménesiy - vyriausivoju darby
wkdytoju. Cia jam teko tiesti kelius Kairiajame Kauno HES
Krante. 1959 m. gruodj KSR-3 buvo perkeltas j Telsius.

1960 m. V. Kurapka buvo perkeltas dirbti j AT i PM VKV
inzinieriumi dispeceriu. Véliau paskirtas inZinieriumi inspek-
toriumi, 0 1964 m. — Gamybinio dispeceri

5 skyriaus vir
ninko pavaduotoju.

1969 m. sausio 2 d. buvo jsteigta Autokeliy ir tilty centriné
laboratorija i V. Kurapka buvo paskirtas jos virsininku. Per dv
jus metus buvo rekonstruoti ir pritaikyti laboratorijai buve pa
tatai, parengti laboratorijos darbuotojai, sukomplektuota labo-
ratoriné jranga. 1973 m. laboratorijos patalpose atidaryta pir-
moji Keliy muzicjaus ekspozicija.

1974 m. pabaigoje V. Kurapka buvo paskirtas VGAKV
Gamybinio dispecerinio skyriaus virsininku, 1981-1990 m.
dirbo vyriausiojo inZinieriaus pavaduotoju. Daug prisidéjo prie
geotekstilés diegimo tiesiant ir remontuojant Lietuvos kelius.

V. Kurapkai visada rapéjo kelininky paveldas. Jis net-
ja
1975 m. sukaré trumpametrazj kino filma JAutomagistrale”,
01980 m.

Atkrus Lietuvos nepriklausomybe, 1990 m. geguzés
11 d. buvo paskirtas Susisickimo ministerijos Keliy departa-
mento direktoriaus pavaduotoju, 1991 m. balandzio mén.
9 d. tapo Lietuvos automobiliy keliy direkcijos generalinio
direktoriaus pataréju.

2005-2009 m. V. Kurapka dirbo asociacijoje ,Lietuvos
keliai* vykdomuoju sekretoriumi

Linkime masy kolegai geros sveikatos, ilgy gyvenimo
mely, energijos.

gi parasé scenarijus, pagal kuriuos Lietuvos kino stu

kino filma , Gero kelio”.

KRONIKA =

Daliai Valerijai

Linkeviciutei — 80 mety

Dalia
ja Linkevi
met geguzés 25 d.
atdventé savo astuo-
niasdesimtmetj

m. Da-
lia Linkevicidte bai-
geé Kauno 4-aja vidu-
ring mokykla ir jsto-
jo i Vilniaus universi-
teto Gamtos fakulte-
ta studijuoti geologi-
jos. Mintyse ir svajo-

Valeri-
ate Sie-

il

nése — ekspedicijos |
neistirtus kratus, jary
geologija, moksliniai
atradimai. Daliai jdomiausia ir jsimintiniausia buvo mo-
komoji prakiika, kai Kryme susirinkdavo Soviety Sajungos
aukstyjy mokykly antrakursiai geologai. Gamybinés prak-
tikos metu dirbo Donecko anglies baseino zonoje, retujy
metaly paiesky ekspedicijoje. Diplomini darba rasé apie
Nemuno slénio Nemunaicio-Punios atkarpos geologia

1958 m. Dalia Linkeviciité raudonu diplomu bai-
g6 Vilniaus universiteta ir buvo paskirta j geologijos paies-
ky ir Zvalgybos ekspedicija jaunesniuoju geologu. Véliau
Lietautokelprojektas* jkaré Tyrinéjimy skyriy, kur reikéjo
geology. 1958 m. isidarbinusi Siame skyriuje, cia dirbo ik
1964 m. Darbai Daliai Linkevicidtei buvo jdomas ir jvai-
1as: kelio trasy ir tilty inzineriniai geologiniai tyrinéjimai,
durpyny iskasy tyrimai, zvyro ir smélio telkiniy paieskos,
vandens greziniy projektai ir ki. Isimintin liko magistralés
Vilnius-Kaunas geologiniai tyrinéjimai.

Dalia noréjo grizti gyventi j Vilniy ir tokia proga pa-
sitaike. Vilniuje prie Susisiekimo ministerijos jkarus Karje-
1y skyriy, atéjo dirbti | ministerija. Tapo geologu tarpininku
tar Geologijos valdybos, projektuotojy, kelininku

Nemenka pédsaka Dalios Linkeviciatés gyvenime pa-
liko darbas su keliy statybiniy medziagy imoniy susivie
jimo , Granitas” kolektyvu, kuris gamino ir tieké neradines
statybines medziagas visoms keliy organizacijoms. Dau-
giau kaip 20 mety Dalia buvo Automobiliy transporto ir
Keliy kio mokslinés technins draugijos respublikinés val-
dybos moksline sekretore.

Buvo iséjusi | uztarnauta poilsj — pensija, taciau po
mety vél grizo pas kelininkus. Cia savo patirtj derino su
jaunjy kolegy entuziazmu.

Dalia Valerija Linkeviciaté sako, kad yra dékinga Die-
vui i likimui, nubloskusiam ja j kelininky gretas, kur ger-
biamas darbas, kur ji dirbo daugiau kaip 4 desimtmecius.
Néra grazesnés lemties, kaip projektuoti ir tiesti kelia, nes
tai darbas simtmeciams

Linkime mielai Daliai stiprios sveikatos, visokeriopos
sekmés,

Zurnalo , Lietuvos keliai” redakcijos kolegija
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Algimantas Miksys

(1943 02 03-2014 04 10)

Balandzio 10 dieng netekome
72-uosius metus skaiciavusio
Algimanto Miksio. Amzinybén
iskeliavo vyras, tévas,
senelis, draugas, vadovas,
bendradarbis, kaimyna:

Birzuose gimes Algimantas uzau-
g0 Zemaitijoje — baimindamiesi poka-

ne mokykla ir jstojo j Kauno politechni
kos instituto Technologijos fakulteta

Basimasis kelininkas véliau pats su
Sypsena prisiminé savo Zinias apie ke-
liy tiesima — buvo mates j Karjera gre-
ta Luokés atvaziuojantj bortinj automo-
bili, j kurj kastavais semdavo Zvyra, Vé-
Sherdavo ant kelio ir islygindavo
gréblias.

Kauno politechnikos institute in-
Zinieriaus kelininko diploma A. Mik-
Sys apsigyné 1965 m. gruodzio méne-
si. Tiesa, gavo ji tik po mety, kadangi
darbu reikéjo jrodyti, kad esi vertas in-
Zinieriaus vardo. Studijos tesési penke-
fius su puse mety. Studentai buvo pra-
tinami tiesiogiai susipazinti su gamyba.
Pirmuosius du kursus A. Mikéys kartu su
kitais mokeési vakarais, o dienomis dirb-
davo jvairiose keliy organizacijose dar-
bininku. Uzbaiges studijas ir jgijes keliy
inZinieriaus specialybe, A. Miksys nuo
1966 m. kovo pradéjo dirbti Siauliy au-
tokeliy valdyboje, o netrukus persikeélé
i naujai jkurta Siauliy IV keliy valdyba.

A. Mikys 1966-1968 m. vadovavo
tiesiant nauja kelia Siauliai-Pakruojis,
1968-1974 m. — tiesiant nauja trasa ke-
liui Bubiai-Kelmé (Ryga-Kaliningradas).

1977 m. po neilgo vadovavimo Ra-
dviliskio AKV A. Miksys grizo j Siauliy

liau j

rio trémimy bangos, tévai
gyventi j Luoke. Tai i buvo issakiy ku-
pino gyvenimo pirmasis isbandymas
kuo greiciau pramokti kalbéti Zemaitis-
kai, kad galéty bendrauti su vietiniais
vaikais.

Mokykloje Algimantas daug sporta-
vo: Zaidé krepsinj, stalo tenisa. Buvo ra-
empionas, dalyvavo respublikiné-
se varzybose. Ziema laisvalaikj praleis-
davo slidinédamas nuo Satrijos kalno,

Su dviem jaunesniais broliais auges
A. Mikiys 1960 m. baigé Luokés viduri-

jono
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KSV-4 dirbti ju inz
Cia prasidéjo tikrai sunkus ir jdomus
A. Miksio gyvenimo laikotarpis. Ypac
dideli isbandymai lauké vykdant kelio
Kaunas-Klaipéda tiesimo darbus 1977-
1987 m.

Atkarus Lietuvos nepriklausomy-
be, Siauliy KSV-4 buvo privatizuota ir
tapo AB ,Siauliy plentas”. Pradzia bu-
vo labai sunki, nebuvo darby. 1992
1993 m. teko pavargti Rusijoje, Permés
srityje. 1996 m., jvedus keliy mokestj,
valstybé pradéjo daugiau 163y skirti ke-

liams. Pasirodé pirmoji Europos Sajun-
0s parama. Naujomis salygomis AB
JSiauliy plentas” A. Miksio iniciaty-
va stengési nusipirkti Siuolaikinés keliy
technikos, taiké naujas technologijas,
isitvirtino tarp didziausiy kelininky ben-
droviy Lietuvoje.

A. Miksys dirbo technikos direk-
toriumi, generalinio direktoriaus pa-
vaduotoju-gamybos direktoriumi iki
2008 m. Tais metais tapo AB ,Siauliy
plento grupé* valdybos nariu, gen. di-
rektoriaus pavaduotoju ir tiesiogingje
gamyboje jau nebedalyvavo.

Per karjera vadovaves ne vienam
sudétingam projektui, Algimantas la-
biausiai vertino seima — su zmona Al-
dona uzaugino siiny Aivara, dziaugesi
maréia Tania, trimis vaikaiciais — Roku,
Kotryna ir Gabija

Ypatinga démesj skyré stengdama-
sis jamzinti atliktus kelininky darbus,
studijy mety ir savo Seimos. prisimini-
mus. A. Miksys buvo knygos apie savo
studijy draugus ,KPI grupei HKO/SKO
50 mety” sumanytojas ir isleidimo orga-
nizatorius.

Seimai, vaikams ir anakams paliko
su didele meile iSleista tévo Leono pri-
siminimy knyga 1% seno Azuolo kamie-
no - atzaly atzaloms*

Buvo iniciatorius ir sudaré rasytinj
paminkla Siauliy kefininkams, kurie 40
mety tiesé, rekonstravo ir puoseléjo sa-
vo gimtojo krasto kelius — knygg ,Siau-
liy plentas - 40"

Kadangi mégo keliauti, su namis-
kiais, draugais aplanké daug uzsienio
salivy, tarp juy tokias tolimas kaip Austra-
lija, Japonija, Kenija, Brazilija, Argenti-
na, Urugvajus, Aliaska ir kitas Jungtinés
Amerikos valstijas, Cilé ir kitos.

Algimantas turjo dar viena aistra —
krepsinj, kuriam neatlygintinai atida-




vé daugiau nei du desimtmeius. Buvo
vienas i§ keleto entuziasty, kurie 1994
m. birzelj ne tik jkaré krepsinio kluba
Nuo Klubo jka-

fimo 15 mety buvo jo prezidentas, o po

Siauliai, bet ir jj réme

10 — garbés prezidentas. Iki paskutiniy
dieny A. Miksys buvo ir vienas is krep:
sinio klubo réméiy

Algimantas komandos pergalémis
dziaugesi tyliai. Démesio vengdaves ku
Klus prezidentas su visais sirgaliais buvo
tik karta — 2003 m. rudenj, kai ,Siauliu”
komandoje uzauges treneris ir du auklé
tiniai pargabeno Europos vyry cempio

nato auksa!

Sviesaus, inteligentisko, papras
to, isklausyti mokancio, valingo, neeili-
nes erudicijos A. Mikio atminimas is
liks ji pazinojusiyju atmintyje. ISliks ir
kartu su bendradarbiais jkur-

ta bendrové

jo darbai
Siauliy plentas”, nutiesti
ir rekonstruoti keliai, parasytos knygos
Siauliy ir Lietuvos krepsininky pergalés.

2 tik dékoti liki-
mui, kad buvome, kartu dirbome ir Al-

Mums visiems liel
gimanta pazinojome asmenigkai
Rimvydas Gradauskas

Asociacijos , Lietuvos keliai
tarybos pirmininkas

PRO MEMORIA

Antanas
Dobradziejus

(1934 05 19-2014 04 20)

2014 m. balandzio 20 d. miré
ilgametis darbuotojas, puikus kolega
Antanas Dobradziejus

A. Dobradziejus gimé 1934 m.
geguzés 19 d. Pasvalio rajone, Ta-
lagkoniy kaime. 1953 m. baigé
Pasvalio viduring mokykla ir isto-
jo i Kauno politechnikumo institu-
to Hidrotechnikos fakulteta studi-
juoti automobiliy keliy specialybés,
1958 m. jgijo inzinieriaus kelininko
specialybe.

1958 m. pagal paskyrima
A. Dobradziejus iSvyko i Latvija
Saldus KER-21 dirbti inZinieriumi.
1960 m. grizo j Lietuva, kur Klaipé-
dos AKV dirbo darby vykdytoju. Cia
dirbdamas pastaté septynis tiltus.

1964 m. buvo perkeltas j Tel-
 AKV vyriausiuoju inZinieriumi, o
nuo 1965 m. iki 1991 m. vadovavo
Telsiy AKV. 26 metus éjes Telsiy AKV
virsininko pareigas, A. Dobradziejus
negailéjo nei jégu, nei sveikatos, bu-
Vo ne tik geras vadovas, bet ir drau-
gas paprastam Zmogui, jaunam spe-

istui. Veliau dirbo V] ,Telsiy re-
giono keliai” virgininko pavaduotoju,
&jo kitas pareigose iki 2004 m.

A. Dobradziejaus nuopelnai ne-
liko nejvertinti. Apie tai byloja ,Gar-
bés zenklo ordinas, ,Garbés ke

cia

inko zenklas”, suteiktas Lietuvos

nusipelniusio inZinieriaus vardas

Stanislava Morkiniené
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Nuo
Juodosios jros
iki Traky

Karaimy kultdros puoselétojo, ak-
tyvaus visuomenés veikéjo, 40 me-
ty dirbusio keliy sistemoje Romual-
do Tinfaviciaus publicistiniy straipsniy
rinkinys ,Nuo Juodosios jaros iki Tra-
ky” ~ jvairiapusis karaimy tautos pa-
veikslas. Leidinj sudaro jau 25 metus
leidziamame Traky rajono laikrasty-
je ,Traky Zemé* 2009-2013 m. spaus-
dinti R. Tinfaviciaus straipsniai, ku-
riuose pristatomos karaimy gyvenimo
Lietuvoje aktualijos nuo pat XV a. iki
iy dieny,

Knygoje pasakojama apie karai-
my isikiirima Lietuvoje, jy kultiros pa-
velda, materialiojo ir dva
nio paveldo vertybes, aprasomi iskilc
tautos atstovai, minimi karaimy ben-
druomenés centrai Lietuvoje, jy inicia-
tyvos, rengir

R. Tinfavi
nius, rémési karaimikos tyréjy leidi-
niais, medziaga, kurig jis renka jau
daugiau nei penkiasdeSimt mety ir yra
pasidalijes su Traky istorijos muzie-
jumi, Traky viesaja, Lietuvos moksly
akademijos Vrublevskiy, Lietuvos na-
cionaline Martyno Mazvydo, Vilniaus
universiteto bibliotekomis,

inio, Zod

iai

cius, rengdamas straips-
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Nuo y ;
iki Traky 0Si0S jiros

Relinfavidiaus knygos
igtatymas Traky pilyje

Dalis sukauptos informacijos, pra-
&us Sesiems Simtams mety nuo karai-
mu jsikarimo Lietuvoje, 1997 m. buvo
sudéta j penkiy tomy jubiliejinj rinkini.

R. Tinfay
#Nuo Juodosios jaros iki Traky* ska-
tina dométis karaimy, Lietuvoje gy-
venanciy jau daugiau nei Sesis Simtus
mety, kultara, ilikusiu paveldu.

Istrauka i§ knygos

Nuo Juodosios jiros iki Traky”

Kai kurie Saltiniai teigia, kad i vi-
50 karaimy persikélé apie 5000 be jo-
kios prievartos, nes zmonéms buvo
galutinai jgrise nesibaigiantys ordy ka-
rai. O Vytautui atkeli karaimus ir toto-
rius  Lietuvg nebuvo tuscia uzgaida.
Jis noréjo apgyvendinti laisvus Zemé
plotus, statyti pilis, miestus, pagyvinti
prekyba ir ekonominj gyvenima.

15 pradziy karaimai buvo kom-
pakiskai apgyvendinti Trakuose, tarp
dviejy kunigaikicio piliy, dabartinéje
Karaimy gatvéje.

Anuomet vandens lygis eZeruose
buvo kur kas aukstesnis, o per mies-
telio vidurj tekéjo upelis. | pietus nuo
jo gyveno jvairiy tauty Zmonés, o j

siaure - tik karaimai. Jie pusiasalio
smaigalyje tikriausiai buvo jkurdin-
ti neatsitiktinai: dabar kas noréjo pa-
tekii  pil, turéjo vykti per karaimy te-
ritorija. Ju kariai saugojo ne tik tiltus,
bet ir Karaimy salq.

Trakai visus 610 mety yra karai-
my centras Lietuvoje, tik pastaraisiais
metais dél jvairiy priezasciy cia ju la
bai sumazéjo. O XIV a. pabaigoje vé-
lesni ateiviai ~ karaimai i§ Piety — ap-
sigyveno ir kitose Lietuvos vietovése:
Salociuose, Birzuose, kur iki Siol te-
béra Karajimiskio kaimas, Pasvalyje,
Upytéie, Pusalote, Pumpénuose, Pa-
nevézyje, Naujamiestyje ir kitur. Ta-
Ciau Traky miestas pagal valdovy pri-
vilegijas visada buvo jy bendruome-
nés administracinis ir dvasinis centras.

llgainiui Trakai paciy karaimy
imami suvokti ne tik kaip gimtiné, bet
ir kaip Tévyné, nors amziams bégant
nenutriko ir jy etniniai kultari
etniniai konfesiniai ryiai su Krymo ir
Halico-Lucko karaimais.

Juozas Stepankevicius
Veterany klubo , Kelininkas*
tarybos narys



KRONIKA

Klubui ,Kelelis” —

2014 m. kovo 14 d. jaunujy keli
ninky klubas (JKK)
savo 10 mety jubiliejy

Kelelis” atsventé
ypatinga kie-

kvienam Klubo nariui vente

2004 m. — su
sibaré pirmoji KK ,Kelelis” taryba, ku
Audrius Vaitkus
Korne:
Vik
toras Vorobjovas, Lina Jukneviciaté Zi

ia o metu sudare
prezidentas, Andrius Maciulis,

lija Ratkeviciaté, Lina Bertuliené

linskiene, Jarate Sarpyte-Vaiciulionie
Akraminiené
Simona Juskevicidte-Savické

ne, Jolita Pavilionyté

Prie stei
3imo itin aktyviai prisidejo Faustina Tu-
minienc

Per desimtmetj buve klubo prezi-
dentai: Audrius Vaitkus, Gintaras Jac
Andrius Zolynas.
pareigas eina Adolias Kuzborski

kanas, Dabar sias

Renginio metu visy susirinkusiy
nariy pritarimu buvo patvirtinta JKK
prezidento metiné ataskaita, pristatyti
ateities planai, jteiktos padékos, isrink-
ta nauja taryba

Linkéjimy ir sveikinimy klubas
Kelelis” sulauke i garbingy ir Lietu
voje keliy sektoriuje Zinomuy zmoniy
Lietuvos keli

asociacijos “ vykdomo

jo direktoriaus R. Gradausko, Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos direkto
Skrodenio, VGTU

Aplinkos inzinerijos fakulteto deka

riaus pavaduotojo b

no prof. dr. D. Cygo, VGTU prorekio
riaus prof. dr. A. Laurinaviciaus, Keliy
katedros vedéjo doc. dr. V. PuodZiu
ko, Lietuvos automobiliy klubo vado
vo R

odij taré ir pirmoji KK Kelelis'

Dovidaicio ir kity. Sveikinimo

tary

ba, kuri papasakojo, kaip buvo jkurtas ~ ciono sialomi sigyti daiktai. Renginj

Klubas vainikavo naujy nariy jSventinimas ir
Susirinkusiems sveciams liadé-  jubiliejinis tortas
ti neleido iliuzionistas Rokas, Jus
1o gitaros skambesys ir Smaikstus ve- Rita Akuckaité
dejas. Kaip ir kiekvienais metais vi Jaunujy kelininky klubo

sus nustebino tradiciniu tapusio auk- Kelelis* tarybos naré

Lietuvos automobiliy klubo vadovas R. Dovidaitis
sveikina lubo prezidenta Adolfa Kuzborski

01471 LIETUVOS KELIAI
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Poilsio aikSteléje jamZintas
Nemuno sieliy kelias

Prie senojo panemuniy kelio Kaunas—
Jurbarkas—Silute—Klaipéda, ties Siline
(Jurbarko r.) rekonstruota trumpalaikio poilsio
aikstelé, kurioje atokvépio daznai sustoja
automobiliy vairuotojai ir dviratininkai,

keliaujantys siomis ypatingo gamtos grozio
ir turisty pamégtomis vietomis
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Poilsio aikitele, kuria rekonstravo
Lietuvos kelininkai, papuosé Siauliecio
dizainerio Dariaus Linkeviciaus skulp-
tara ,Sieliy kelias*. Sis stilingas karinys
vaizduoja baltomis Nemuno bangy kete-
romis sparciai nesamus sielius, kurie ke-
lis simtus mety buvo plukdomi didziau-
sia msy krasto upe.

Skulptaros autorius sako, kad , Sieliy
kelias* yra pagarbos senosioms panemu-
niy gyventojy tradicijoms Zenklas, sian-
dienos kelininky dovana ano meto pa-
grindiniam susisiekimo ir prekybos ke-
liui ~ Nemunui. Skulptara primins Ne-
munu plukdytus sielius ir 3alia vingiuo-
janti senaji panemuniy kelia.

Skulptara sudaryta i§ dviejy vienody
neridijancio
zuojanciy upés bangas, ant ju suguldyty
medZio rasty, simbolizuojanciy Nemunu
plaukiancius sielius, ir COR-TEN plieno
tako ~ seno kelio vingio simbolis. Plieno
elementai grupuojami su akmens riedu-
liais, kurie yra upés dugno ar kelkra
iliustracija. Tradicinés medziagos der
namos su moderniomis (akmuo ir medis
salia neradijancio plieno ir specialaus
COR-TEN plieno). Siuolaikiné techno-
logija derinama su grubiais ranky darbo
gaminiais (plieniniy detaliy gamyba ir ta-
syt akmenys). Sustojusj aikstelgje keliau-
ninka stengiamasi sudominti ir jtraukti j
skulptiros simboliniy prasmiy paieskas.

norésite apie krasto isskirtinuma su-
oti daugiau, uzsukite j Salia esancia
ekspozicija, jrengta Silinés karciamoje,
Panemuniy parko direkcijos pastate.

no elementy, simboli-

Projekto visuomeniné verté
Rekonstruota poilsio aikitelé daug
funkcionalesné ir grazi vieta ne tik ke-

liaujantiems pailséti. Vietos bendruo-
menei tai gali tapti puikia vieta organi-
zuoti renginius. Sutvarkyta ir apiviesta



aplinka uztikrina viesos tvarkos saugumo
Tokio objekto jrengimas
rodo, kad Tauragés regiono keliy admini-

reikalavimus,

stracijai svarbu ne ik keliy plétra ir mo-
demizavimas, bet ir naujo pozidrio for
mavimas, kad, jrengiant sustojimo vie-
tas, estetiskumo ir funkcionalumo krite-
tijai bity tokie pat svarbs, kaip ir Staty-
bos jstatymo reglamentuojamos projek-
tavimo ir statybos taisyklés. Taip priside-
dama prie keliaujanciy saugumo didini
mo, nes atsiranda paskata sustoti pasido-

meéti objektu. Estetiskai sutvarkyta aplin-

ka ugdo vartotojy kultarini lygi ir jy el

senos buda. Tokiy objekty atsiradimas

keliy infrastrukidroje stiprina vietos
skirtinuma, o placiaja prasme prisideda
ir prie Lietuvos kultiros reprezentavimo.

Sielininkysté Nemune

Kelis Simtus mety Nemunu buvo
plukdomi sieliai
prekybos kelias j Prasija. Grozimés Rau-

Tai buvo pagrindinis

donés ir Panemunés pilimis, bet retas ku
tis 7ino, kad jas pastatyté pirkliai, pra-
wrtéje i§ prekybos mediena ir pelenais.
Plukdomy arba sandéliuojamy sieliy
vaizdas buvo neatsiejama panemunés
krastovaizdzio dalis. Suristi ,lovomis” ar
packiais*, plukdomi srovés ar tempiami
Katerio  vinguriavo jie nesibaigianciais
sieliy keliais” Nemuno upés vaga. Sie
liy plukdytojai taip uzsidirbdavo pragy-
venimui, ir gyvendavo ant sieliy sures-
tose badelése. Polaidzio metu susirinke

pavienius rastus Zvejai juos dziovinda
Vo i taip apsirapindavo malkomis. Sie-
liy vilkstinés magitka jéga trauké pane-

munés vaikus Zaidimams, kaip traukia

dabartinius vaikus Siuolaikinés atrakcio-
ny aikstelés. Tik tada pavojai buvo tikri,
0 ne surezisuoti. ,Jei nuskesi, nebandyk
grizti namo*, — sakydavo susirapinusios
mamos. Silinéje buvo ruosiami ir pluk-

domi sieliai. 1937 m. islikusiame mies-

telio aprasyme rasomat: ,| Siling kas me-
tai suplaukia daug valdiky ir privaciy
misko pirkliy ir nuolat yra misko sandé-
liai.# Po Il pasaulinio karo buvusioje Sili
nés Karciamoje jsikaré sieliy plukdymo
kontora. Salia dabar suprojektuotos po-
ilsio aikstelés buvo nutiesti bégiai, kuriais
mediena buvo privezama  prie upés. ir
plukdoma  Nemunu.
mos  keliy infrastruktarai, Nemunas ne-

Pleciantis sausu-

teko savo, kaip pagrindinio susisiekimo
kelio, svarbos. Sieliy plukdymo kontora

Silinéje buvo uzdaryta. Paskutiniai sie.

ISTORUA

liai Nemunu i Jurbarko buvo &plukdy-
1§ 1988 m.

Poilsio aikstelés rekonstrukcijos pro-
jekta ir darbus uzsaké Lietuvos automo-
biliy keliy direkcija prie Susisiekimo mi-
nisterijos. Darbus atliko UAB ,Svytéji-
mas” (subrangovas — V| , Tauragés regio-
no keliai”). Kelia Sioje panemuniy vieto-
je ir poilsio aikitele priziari V| , Tauragés
regiono keliai*, Jurbarko keliy tarnyba

Antanas Andrijonas
LAKD Rysiy su visuomene skyrius

The Rest Area Memorializes the Nemunas Route of Rafts
By A. Andrijonas

At the old road Kaunas-Jurbarkas-Siluté-Klaipéda, near Siliné village (Jurbarkas district) a
shortterm rest area has been reconstructed. The rest area was decorated with a sculptu-
re “The Route of Rafts” by Darius Linkevicius, the designer from Siauliai. This stylish cre-
ation depicts the timber rafts that are rapidly carried away by the white crests of the waves
‘of Nemunas. For several hundred years the rafts were drified by the largest iver of our co-
untry.

The reconstruction project of the rest area was ordered by the Lithuanian Road Adminis-
tration under the Ministry of Transport and Communications. The works were carried out
by the company Svytéjimas UAB (the Subconractor ~ State Enterprise Tauragés regiono ke-
Jiai). This road section located at the Nemunas River and the rest area is maintained by the
Jurbarkas Road Office of State Enterprise Tauragés regiono keliai.
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Birzuose kelininkai rado
akmens amziaus kapa

P ries v, Velykas

AB, Panevézio keliai” bendrové, atliekanti atlikus Kasing)i-
| mus paaiskéjo, kad

rangos darbus Birzy mieste, jau antra karta { | tai-akmens amziaus lai-
N ! < kotarpio Zmogaus palaikai,

vykdydama projekta susiduria su reikimingais Kauly amzius gali siek-

sichedl i 2014 e i 4-6 takst. mety. Tai — labai svarbi
archeologiniais radiniais. Dar 2014 m. vasario aplinkybé, kadangi akmens amziaus
ménesj, kasant transéja elektros tinklams, alia palaidojimai néra daznas radinys pa-
% saulyje, o Lietuvoje jie itin reti

Sis radinys Birzuose yra ypac
svarbus. Tai yra pirmasis neolito lai-
baznycios buvo aptiktas kapas. kotarpio palaidojimas Siaurés Ryty

tiesiamo dviraciy tako prie Fvangeliky reformatu

Lietuvoje. Neolito pradzioje zmonés
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vis dar buvo mobilas ir vienoje vie-
toje ilgai neuzsibidavo, todél rasti
1o laikotarpio gyvenvietiy, ypac pa-
laidojimy, yra sudétinga. Daugiausia
akmens amzaus radiniy, aptikiy Bir-
24 regione, yra atsitiktiniai.

Tyrimams vadovaujantis archeo-
logas, Birzy muzicjininkas, Vilniaus
universiteto archeologijos magisi-
rantiros studentas Karolis Dude
ris dziaugiasi, kad batent jam teko
garbé: aptikii tokj nepaprasta radinj.
Archeologas labiausiai domisi miesty
archeologija, pats yra kiles s Birzy

Palaidojimas rastas Apascios
upés santakoje su Sirvénos ezeru, ku
ris buvo dirbtinai suformuotas XVI a
Kai buvo palaidotas mirusysis, vieto
jie ezero tekéjo dar viena upé, o ap-
linkiné teritorija buvo drégna ir pel
keta, todeél buvo laidota ant neapsem:
10s kalvelés.

Zmogus palaidotas miego pozo
je, t. y. ant nugaros, sulenktomis ko-
jomis it rankomis, o plastakos pa-
détos po galva. $i poza yra jprasta
akmens amziaus laidosenai

Kapas rastas 50-80 cm gylyje,
molio jzemyje. Dar keliais centimet-

Salia mirusiojo aptiktos jkapés - titnaginis gludintas kirviikas,
peilis, kaulinis adikls ir Sero itis

rais giliau pasiekiamas gruntinis van-
duo. Molio ir drégmés apsupti kaulai

puikiai ssilaiké, iliko net smulkiau-

si pirsty kauliukai, kurie dazniausiai

suyra pirmi. Archeologams taip pat

pavyko surinkii didziaja dalj kauko-
Iés fragmenty ir, svarbiausia, dantis.

Danty tyrimai gali suteikii daug infor-
macijos apie Zmogaus sveikata, mity-
ba ir amzZiy.

Kape rastos jkapés yra tipinés
akmens amziaus  palaidojimams:
titnaginis peilis, kirvukas, kaulinis
adiklis tinklams megzti ir Semo ilts -
amuletas.

Sivo metu kaulus vis dar tiria
Teismo medicinos ekspertai, taciau
pagal pirminius duomenis nustaty
ta, kad mirusysis buvo 25-30 m. am-
Ziaus vyras. Ant kauly kol kas nepa-
stebéta jokiy galimy ligy pozymiy,
todél mirties priezastis kol kas néra
aiski. Ekspertai viliasi, kad j §j Klausi-
ma padés atsakyti kaukolés fragmen

1 analize.
Kauly méginys taip pat issiys-
tas | Poznanés laboratorija (Lenkija),
kur bus atliekami radiokarbono tyr
mai, tiksliau nustatantys palaidojimo

BIKZAl

sulenktomis k
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data. Dabar i§ jkapiy nustatyta, kad
Kauly amzius gali siekti 4-6 takst
mety

Teismo medicinos eksperty i

i pavirsiuje isibarste pavieniai kau-
ai yra dviejy skirtingy asmeny, todél
buvo tikétasi rasti daugiau palaidoji-
my. Daugiau nei savaite Birzuose dir-
busi archeology komanda tesé deta-
liuosius tyrimus, taciau likesciai rasti

daugiau kapy nepasiteisino. Per 500
kvadratiniy metry plotg istyre archeo-
logai rado jvairiy laikotarpiy kerami
kos fragmenty ir Radvily giminés her-
bu papuosty kokliy daliu. Metalo de-
valgius anksciau projek-

tektoriais i
oty dviraciy tako trasa, Zemése bu-
Vo rastas lenkiskas Jono Kazimiero

Vazos silingas (1666 m.) ir Zalvarinis

Ziedas su raudono stiklo akute.

Tyrimams vadovaujantis K. Du-
deris apgailestavo, kad nepavyko ras-
ti daugiau akmens amziaus laikotar-
piui priklausanciy radiniy. Tyréjas
taip pat tikéjosi rasti XVII a. Birzy pi-
Ij juosusios gynybinés sienos liku-
iy, taciau ir Sios viltys nepasiteisino,
Nors archeology iszvalgytas nema-
zas plotas skurdus radiniais, taciau,

<mE

Mirusysis palaidotas miego pozoje, t. y.ant nugaros,

ir rankomis, plastakos padeétos po galva
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Naujasis 2 km ilgio dviradiy ir
pésciyjy takas, kurio zonoje
aptikti svarbas archeologiniai
radiniai, tiesiamas Salia
svarbiausiy Birzy miesto
kultiros paveldo objekty.

K. Duderio teigimu, vienas akmens
amziaus palaidojimas yra vertas viso
deto darbo.

Pasak K. Duderio, remiantis Bir-
7y miesta tyrinéjusio urbanisto Algi-
manto Miskinio darbais, Birzuose ga-
os dvi prieSistoriniy gyvenvieciy
vietos. Pirmoji galéjo biti Agluonos
ir Apascios upiy santakoje (dabarti-
nio Sirvénos eZero viduryje), taciau
i vieta buvo drégna ir pelkéta. Antro-
ji - Birzy senamiestis. Pavieniy neoli-
to ir zalvario amziaus radiniy rasta ir
Birzy piliavietéje.

Sis neolito laikotarpio kapas né-
ra vienintelis radinys, apikias tiesi
dviraciy taka. Dar 2013 m. liepa at-
liekant Zvalgomuosius tyrimus, bu-
Vo atkasti XIX-XX a. pastaty pamatai,
pavienés keramikos Sukes ir XVI a.
moneta. Radiniai buvo istyrinéti ir
uzkonservuoti, juos vél uzkasant.

Kad rasti pamatai baty apsaugo-
i, 0 ju vieta zinoma, buvo padarytos
projekto korekeijos. Nuspresta pakel-
1i tako isilgini profi ir, vadovaujantis
radinius jvertinusiy Kultaros paveldo
departamento atstovy rekomendaci-
jomis, Klojant trinkeles, senujy pama-
1y vietas pazenklinti kitos spalvos —
juodomis — trinkelémis, kad ateityje,
esant lésy, bty galima iuos radinius
it placiau.
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Naujasis 2 km ilgio dviraciy ir
pésciujy takas, kurio zonoje aptik-
1i svarbus archeologiniai radiniai, tie-
siamas Salia svarbiau
kultaros paveldo objekty: Birzy pilies
(virtovés) komplekso, Astravo dvaro
sodybos, kataliky Sv. Jono Krikstyto-
jo baznyeios ir Evangeliky reformaty
baznycios.

Dviraciy tako trasa buvo kore-
guota Evangeliky reformaty baznycios
noru. Pirminé tako trasa turéjo kirs-
ti istorine baznycios teritorija. Ateity-
jee baznycia noréty atkurti XVIl a. Sioje

Birzy miesto

vietoje stovéjusias Klebonija ir pitole,
todél dviraciy taka nuspresta tiesti ar-
Ciau Sirvénos eZero pakrantés, aplen-
Kiant baznycios teritorija.

Rangos darbus AB ,Panevé-
sio keliai* vykdo, vadovaudama-
si 2013 m. pradzioje pasirasyta su-
tartimi su Birzy rajono savivaldy-
beés administracija. Sutarties ki
na - 1,350 min. Lt (su PVM), i§ ku-
fiy ~ 1,061 min. Lt ES struktariniy
fondy parama.

Kristina Vaicianaité
Archeologé
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Keliai

unku jsivaizduoti, kad iki pat

XIX amziaus pradzios nebu-

Vo né vieno tinkamai jreng

to kelio i Prasijos j Klaipéda.
Vienintelis kelias, kuriuo naudo-

tasi, buvo tas pats, kuriuo kadaise naudo.
josi sembai ir Zemaiciai kovose prics kry:
Ziuocius — bitent kelias, vedes i$ Klaipe

dos j Karaliauéiy per KurSiy nerija

Nuo seniausiy laiky geografijos
veiksnys lémé Kursiy nerijos — susisieki
mui patogaus kelio — svarba, nes Nemu:
1o delta beveik iki pat XVIl amziaus bu-
Vo nepracinamy vandeny i pelkiy vieto-
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Smalia ataka Juodkrantes miike (Benn

vé, kur bdavo jmanoma keliauti fik sal-
1a Ziema. Todél ne vieng Simtmetj Kursiy
nefija buvo trumpiausias ir santykinai pa-
togiausias ke
0 kelias, kuriuo naudojosi lietuviai ir

ias. Pirmiausia tai buvo ka-

kursiai, traukdami j prasy Zemes ir prie-
Singa kryptimi. Kursiy nerija buvo vienas
i8 gyvybiskai svarbiy susisiekimo arterijos
Marienburgas-Ryga (Kursas) etapu, kuris
vedé j Kursa, nes bita ir kitos nerijos, ku-
tivede j Danciga (dabar Gdanskas)

Pasibaigus Lietuvos ir Ordino Ka-
rams, 1. y. 1422 m. pasiraius Melno tai-
ka, kelias per Kursiy nerija kaip tarpine
susisiekimo grandi savo reikimés nepra-
rado, netgi priesingai — tapo dar svarbes-
nis, 0 Ordino Zaltiniuose igavo ,kranto
kelio” (der Strandweg) pavadinima, nes
€jo tai pamariu, tai pajariu. Vélyvaisiais
iy nerija KryZiuociy or-
dino misionieriams buvo tarsi sausumos
tiltas j Livonija ir trumpiausias kelias i
Karaliauciaus j Ryga. Nuo XVII amziaus
Sio kelio tarptautiné reiksmé (Vakary ir
Vidurio Europa-Pabaltijys) dar labiau i
augo — jis tapo europinés reiksmés pas-
1o keliu

Augant komunikacijos intensyvu-
mui tarp Marienburgo ir Rygos, Kursiy
nerijoje atsiranda tarpiniy, susisiekimo
gyvybingumui palaikyti svarbiy objek-
ty ~ smukliy, o Zalia ju auga ir gyven-
vietes.

Kursiy nerijos kelias, kuris véliau
igavo pasto kelio pavadinima, niekada
nebuvo kelias tradicine 3
sme. Jis net néjo misku, kaip dabar, nes
tam Kliudé senosios parabolinés kopos,
iskildamos periodiskai kaip keliy de-
Siméiy metry barjeras. Senasis pasto ke-
lias i dalies buvo pusiau vandens kelias,
nes didzioji jo atkarpa tesési palei jira,
o vaziuojant vienas karietos ratas beveik
nuolat riedédavo per vandenj.

viduramziais Kurs

05 savokos pra-

1471 LETUVOS KELIAI

Tikslesnj vaizda, kur &jo pasto ke-
lias, galime susidaryti i Schroeterio Pra-
sijos zemélapio (1796-1802 m.), kuria
me parodyta, kad kelias vedé per Sarku-
vos miska, nuo Sarkuvos iki Kuncy tesési
pamariu, toliau Sakojosi j dvi atSakas, ku
iy viena éjo pamariu, kita - arciau jaros,
0 nuo Rasytés beveik iki Smiltynés kelias
tesési tiesiog pajariu su atsakomis j Nida
ir Juodkrante.

Nuo XVII a. vidurio viena svarbiau-
siy daugelio smukliy funkcijy buvo pasto
tamyba, todél pamazu joms prigijo pas-
10 stociy (Posstation, kartais Poshalterei)
pavadinimas, o ju savininkus imta vadin-
1i pasto virsininkais, o ne smuklininkais,
pabréziant pasto tarmybos svarba,

Reguliariai pato siuntos gaben-
ti Kursiy nerijos keliu pradétos taip pat
XVII amziuje. Smukliy-pasto stociy sta-
tusas itin iSrySkéjo pradéjus veikii pimai
oficialiai pato linijai, kuri tesési nuo Rei-
no pakrantés miesto Kléves (Kleve, Cle-
iki Klaipédos. Sis pasto kelias éjo i§
Klévés per Hama, Bylefelda, Dessau,
Magdeburga, Berlyna, Gozova, Stargra-
da, Kosalina, Danciga, Elbinga, Karaliau-
¢iy, Klaipéda, Ryga, jungdamas Vakary
Europa su Pabaltiju. Pastas i§ Kléves pa-

siekdavo Karaliauiy per 10 dieny, o i§
Berlyno j Karaliauciy uztrukdavo 4 die-
nas. 1716 m. karalius Friedrichas Wilhel-
mas | galéjo pasakyti: Privalu, kad mano
salyje baty galima i§ vieno miesto j kitq
nuvyki pasto keliu. 1718 m. buvo galu-
tinai sutvarkytas valstybinis pasto kelias
8 Tilzes j Klaipeda, o netrukus — i§ Ka-
raliau¢iaus per Kursiy nerijq j Klaipéda
Dar po penkeriy mety 3i atkarpa isiliejo j
pradéjusi funkcionuoti svarby pasto trak-
1a Karaliaucius-Klaipéda-Ryga-Revelis
(Talinas)-Narva-Sankt Peterburgas.

Vis délto XVIII amziaus vidury-
je Kursiy nerijos pasto kelio atkarpa ké-
e itin daug ripesciy dél nuolatinio ke-
lio uzpustymo. 1817 m. visas pasto ke-
lias buvo pazymétas specialiais kelio
stulpais, nudazytais juodomis ir baliomis
juostomis, kurie buvo pastatyti kas mylia,
kas puse ir kas ketvirtj mylios. Toks pas-
0 kelio zyméjimas palengyino pasto ve-
2éjy darba, taciau reikalavo nuolatinés

priezidros, nes Siuos stulpus ¥ dalies ar
visai uzpustydavo smélis

Ypatinga reikime pasto kelias Klai-
péda-Ryga-Narva-Sankt Peterburgas
prarado 1833 m., nutiesus nauja pas-
to kelig Tilzé-Lauksargiai-Tauragé-Sankt

SenojlSmiltynés smuklé X a.pradioje:



Dabartinis Kursiy nerijos kelias galijo biti pradétas formuoti

tik veikus keliaujanéio smelio stich

apsodinus didelius

plotus miSku. Tai pavyko padaryt tk X . pradiioie.

Peterburgas. Nuo tada pasto marrutas
per sméléta Kursiy nerijos pajarj nau-
dotas ik vietinio pobidzio komunikaci-
jai. O galutinai pasto kelio rei
iy nerijos kelias neteko 1851 m., nes
tada jau kursavo raitasis pastas (4 kar-

nés Kur-

s per savaite) ir pasto Karietos (2 kartus
per savaite) i§ Tilzés  Klaipeda per Page-
gius, Silute, Priekule. Ne viena gimta me-
1y funkcionaves senasis pasto kelias, ku-
fiuo riedéjo karietos su pasto siuntomis
ir keliauninkais i jvairiy Europos Saliy,
netrukus nugrimzdo uzmarstin. Ko ge-
0, jei ne dideli keliautojy jame patirt
sunkumai ir nebléstantys jspadz

riuos jie aprasé savo memuaruose, mi-
sy Zinios apie §iq kadaise Europai labai
svarbia 100 km kelio atkarpa bity daug
skurdesnés.

XVIIl amziuje keliauti i€ Klaipédos j
Karaliaugiy arba priesinga kryptimi bu-
vo galima ne tik per Kursiy nerija, bet ir
dar dviem kel
ju vede per Tilze, ir tai buvo pats pato-

ais. Kaip minéta, vienas

giausias, bet ir ilgiausias kelias — S

mis myliomis ilgesnis uZ kitus. Kitas ke-
lias vedé per Kurdiy marias: vezimas ir
arkliai buvo pakraunami j laiva ir, esant
palankiam véjui, jau po 12 valandy ke-

liautojas galéjo biti nugabentas j mariy
pakrante, kur Nerija baigiasi ir prasideda
Zemyniné dalis, 0 8 ten — jau tik 4 my-
lios iki Karaliauciaus.

1902-1906 m. buvo skirta 75 000
markiy sutvarkyti kelio atkarpai nuo
Smiltynés iki Juodkrantés. 1906 m. pa-
vasarj kelio tiesimo darbai vyko pi
juodkrantés, bet cia jie gerokai u
sé del nataralios Kliaties — Avino kalno,

Vis délto toliau Sie darbai éjo gan spar-
ciai, ir jau 1909 m. praktiskai viso ke-
lio per Kursiy nerija tiesimo darbai buvo
baigti, 0 1910 m. kelias buvo apsodintas

Roads in the Curonian Spit
By N. Strakauskaité

ISTORUA

medziais. Netgi nutiesus kelia per kopas,
susisiekimas per Kursiy nerijq iliko pro-
blemiskas. Daugiausia tai buvo susije su
Jiemos pagomis, kai pusnys uzversdavo
Kkelia ir juo vazivoti nebadavo jmanoma
net rogémis. Kur kas lengviau budave
Keliauti lygiu mariy pavirsiumi, jei tik le-
das jau budavo pakankamai giliai jSales.
XX a. pradzioje vaziuoti automobi-
liais per Ku
saugant gamta buvo draudziama.

iy nerija einanciu vieskeliu

Dr. Nijolé Strakauskaité:
Klaipédos universitetas

It hard to believe that until the very beginning a(lhs XiXth century there was not a single
Prus

properly-faid road from

‘ning from Klaipéda to Karaliaucius via the. Curonnn Sprl
which was later entitled as the post oad, was never road in a tra-
pass through the forest as nowadays as the way
ted by the old parabolic dunes rising periodically as a barrier of several hun-

The Curonian Spit road,
ditional sense of this definition. It did not
was obstruct

road that was used ~ the road run-

red meters. The old post road was partly a waterway as the major part of it ran along the

the cari

iage in water.

sea,

The current road of the Curonian Spit could be started formed only having conquered the.
elemental force of travelling sand, ie. having planted large areas with forest, and this was
successlldone only i the begging of the XXth century.

In the begging of the XXth cc

it bidden to

e oA C ot sty e
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Tiltai,

pakeite pasaulj

Siame Zurnalo numeryje

[)B‘(J\Jﬂi(’ seniausiy

tilty, palikusiy ryske

pédsaka Europos

ir Amerike

istorijoje
architektdros ir kultaro
raidoje, pristatyma

s
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Nuostabus iradingumas
Bristolis: Klaiftono kabamasis tiltas,
1831-1864 m.

Isambardas Kingdomas Brune.
1805-
1859) buvo tik dvidesimt trejy mety

lis (Isambard Kingdom Brunel

amziaus, kai jrodé Klaiftono tilty kom
panijai, kurios komitetui vadovavo gar-
susis 3koty inZinierius Tomas Telfordas
57-1834), savo pa-
rengto kabamojo tilto per Eivono (Avon)

(Thomas Telford, 17

tarpeklj projekto privalumus. Pirmo su-
sitikimo metu Brunelis pademonstravo
keturis kabamojo tilto eskizus, kurie nu

maté daug drasesnes konstrukcijas, nei
tos, kurias Telfordas panaudojo savo til-
to per Menai sasiaurj (1819-1826) sta.
tyboje. Kity diskusijy metu Brunelis Til-
ty kompanijai pademonstravo sutrum.
183 m ilgio - plana

pinto tarpatramio
ir laiméjo kontrakta,

Nors Brunelis pradéjo projekta
1831 m., lédy trakumas sustabdé atra
my pamaty jrengimo darbus iki 1836

m. rugpjacio 27 d. Tuo laikotarpiu jam
buvo pavesta kita, dar didesné uzduo-
Zinkelio sta-

tis — Didziojo Vakary ge

tyba. Vien viaduky tarp Plimuto ir Truro

. Klaiftono kabamasistltas, Bristolis




reikéjo pastatyli 64. Dél vis didéjancio
autoriteto jaunasis inzinierius galéjo at-
mesti Klaiftono tilty kompanijos projek
kabinti medinj tilto pa-
Klota ant vieliniy lynu. Vietoj ju parin

tinj sprendima

ko dvi poras geleziniy grandiniy. Pritri
kus lésy, 1842 m. tilto statyba vél buvo
sustabdyta, o po septyneriy mety buvo
parduotos ir tiltui skirtos gelezinés gran-
dinés. Projekto pabaiga atsidaré tolimo-
je perspektyvoje.

1859 m. rugséjo 15 d. Brunelis mi
ré Vestminsteryje. Nebaigta busimo-
jo kabamojo tilto konstrukcija stirkso-
jo Eivono tarpeklio pusése, kur abu se-
noves Egipto architektara primenantys
atramy bokstai buvo palikii vienisi

Reikalai pajudéo tk tada, kai D7o-
nas Hokso (John Hawkshow, 1812
1891) ir kiti Brunelio kolegos prie Civi
liniy inZinieriy organizacijos jkaré kom
panija, kurios uzduotis buvo 1862
1864 m. baigti Klaiitono tilto statyba
Assitikiinai tuo metu buvo ardomas taip
pat Brunelio projektuotas Hungerfor-
do kabamasis tiltas. Taigi atsirado pro-

nupirkti jo grandines i panaudo-

1i Klaiftone. Kadangi sios grandinés bu-

vesne:

nei buvo numatyta Bru-

nelio projekte, Hokso ir Viljamas Henris
Barlau (William Henry Barlow, 181
1901) pridéjo i abiejy pusiu po treia

grandine. Paklotas taip pat buvo modi-
fikuotas: siauresnis, aukStesnis ir paga-
mintas i altinés gelezies. Brunelis pla-
navo panaudoti mediena, kadangi ne
pasitikéjo ketumi. Taciau, kai Klaifto-
no kabamasis tiltas buvo baigtas, nie-
kas neabejojo, kad i esmés tai yra Bru-
nelio — karéjo, kuris neturéjo vilties, kad
tiltas kada nors bus baigtas, — projektas.

Akmens r plieno triumfas
Drezdenas:,, Mélynasis stebuklas”,
1891-1893 m.

1893 m. buvo iskilmingai atidary-

tas Karaliaus Alberto tiltas per Elbg. 18-

kilmingos ceremonijos metu Fon Ven-

delis (Von Wendell) pasake, kad tai - vi

S0 regiono pasididziavimas, nuo Siol til-

tas pasickiamas visiems keliaujantiems
nebereikia naudotis keltu tarp Losvico
i Blasevico, o karaliskojo dvaro miestas
Drezdenas pasiekiamas daug greiciau
Tilto statybos istorija buvo tokia: beveik
pries dvidesimt mety du projektuotojai
pateike naujos perkelos per Elbe pro-
jekia. Pragjo dar desimt mety, kol Kara

VZSIENVIE

liskosios Saksonijos finansy ministerija,
paraginta Losvico gyventojy peticijos,
suteike Saksonijos gelezinkeliy kompa-
nijai privilegija statyti tilta.

Saksonijos gelezinkeliy kompanija,
vietiné plieno kompanija, pritaike pro-
fesoriaus Klauso Kiopkés (Claus Kope-
ke) projekia gelzbetoniniam kabama-
jam tiltui su pagrindiniame tarpatramy-
je jrengtais trim lankstais. 1891 m. ba-
landzio 1 d. kompanija pradéjo ga-

minti tilto konstrukcijas. Prieziara vyk-
dé statybos inspektorius Hansas Manfre-
das Kriugeris (Hans Manfred Kriiger). 15
Kainsdorfo liejyklos j statybos vieta ge-
lezinkeliu ir laivais buvo atgabenta 97 1
kniedziy ir 3800 1 plieniniy konstrukci
ju. Kriugeris buvo atsakingas ir uZ plie-
montavima, kuris

niniy konstrukcijy
truko devynis ménesius. Uz tilto priei-
gas ir inkaravima buvo atsakingas Emi-
lis Hugo Ringelis (Aemil Hugo Ringel).

1893 m. liepos 11 d. tiltas sekmin-
gai atlaike statinj bandyma ir po keturiy
dieny buvo oficialiai atidarytas naudo-
tojams.

Nors Karaliaus Alberto tiltas i§ pra-
dziy buvo uzgauliojamas, kaip esa
bjaurus paziaréti, greitai buvo pradé-
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ta juo zavetis, kaip technologijos Sede-
vru. Dél spalvos vietiniai gyventojai tilta
pradéjo vadinti ,Mélynuoju stebuklu”

Po keleriy mety Vilis fon Vejernas (Wil

ly von Weyern) uZrasé nauja viesa nuo-

mone: ,Blasevice yra tiltas, kurio mély

na spalva pamalonino akis.”

,O, mélynasis stebukle,

kilo entuziastingi Saksmai.“

Po tam tikro laiko dél aplinkos po-
veikio mélyna spalva igavo negraZaus
pilko atspalvio, véliau tiltas buvo nu-
dazytas geltonai. Tik 1952 m. buvo at-
statyta originali ,Mélynojo stebuklo”

spalva

Taikai ir vienybei

Insbrukas: Europos tiltas

1963 m. lapkricio 17 d. suskambo
Europos koplycios varpai. Jie pranesé
regionui apie Europos tilto atidaryma,
Uzrasai ,Siaurés ir Piety Tirolis sveiki
na Europa* ir , Taikai ir vienybei”, liudi-
jo entuziazma, jauciama to metu. Nie-
kas neabejojo, kad neteks patirti kelio
nés sunkumy, su kuriais susidurdavo
ankstesniais amZiais vezéjai, kai ju ar-
Kliais traukiami vezimai riedédavo ro-
mény nutiesto kelio grindiniu

Europos tiltas, Insbrukas

90 2014/1 LIETUVOS KELIAL

Europos tilto statyba prasidéjo
1959 m. balandi, kai kanclerio titulo su-
teikimo Julijui Rabui (Julius Raab) metu
federalinis ministras Fricas Bodé (Fritz
Bode) ir provincijos gubematorius Han-
sas Cigiréjus (Hans Tschiggirey) apver-
1€ pirmaja veléna. Vos per ketverius me-
s Vipo (Wipp) slénio krantus sujungé
aukiciausias Europoje tiltas, kurio per-
danga sudaré dézinio skerspjavio meta-
,8 m plocio me-

liné sija, o paklota
taliné plokste.

Tilto statybos metu zuvo 23 Zmo-
nés, tarp ju ir trys tilty inZinieriai: Her
bertas Heningas (Herbert Henning),
Hermanas Stafas (Hermann Staf) ir Han-
sas Gaidogikas (Hans Gaidoschik)
Jiems pagerbti Tirolio provincijos val-
dzia nusprendé pastatyti 3alia tilto me-
morialing Europos koplycia

Koplycia projektavo vietinis ar-
chitektas Hubertas Pracenskis (Hubert
Prachensky). Buvo suprojektuota V for-
mos patalpa, pasibaigianti langu, per
kuri matomas tiltas - vieta, kur Zuvo
#monés. Piety Tirolio menininkas Karlas
Platneris (Karl Plattner, 1919-1986) su-
karé fresky serija: pradéjus eiti i§ kairés
koplytios pusés galima pamatyti dar-

bininkus ir §v. Kristofora, nesantj jauna
Kristy per upe (tuo paciu keliu, kuriuo
Europos tiltu dabar keliauja keliautojai),
ir moterj, laikancia ant ranky vieng i§
auky. Kairéje koplycios puséje esanciy
fresky serija baigia tiltu lekiantys Apo-
Kalipsés raiteliai. Tik sv. Jonas Nepo
mukas, tilty globéjas, gali juos sulaiky-
ti. Desinéje koplycios puséje esanciose

freskose pavaizduotos scenos i Tirolio
istorijos: piemenukas stebi, kaip vyks
ta Valstie
jos ir Tirolio. Paskutiniame vaizde atsi
spindi graiky mitologija: Dzeusas, jsiki-

iy karas, palaikomas Austri

nijes | buliy, nesa pagrobta Europa. Tai
yra aliuzija j Europos tilto varda, vartus
i Siaure ir Pietus, Europos arterija, tar-
naujancia tarptautiniam turizmui ir pre-
kybai

Gazdiky revoliucijos simbolis
Lisabona: Balandzio 25-osios tiltas,
1962-1966 m.

1974 m. balandzio 25 d. tilta per
Tezo upe Lisabonoje saugojo kariuome-
né, siekusi islaisvinti Portugalija i§ de-
simtmeciais trakusios diktataros. Ori
ginalus tilto vardas, Salazaro tiltas, bu-
Vo pakeistas, kadangi priminé diktato-
tiyy Antonio de Oliveira Salazara, buvusi
Portugalijos ministru pirmininku 1932~
1968 m. Naujoji vyriausybé pervadino
tilta Balandzio 25-osios tiltu, taip pa
gerbdama Salies Bsilaisvinimo diena

Taciau tilto istorija yra glaudziai
persipinusi su Portugalijos diktatoriumi
1953 m. Salazaras jkare tilto projekto
administracija, zinoma kaip ,Gabinete
da Ponte sobre a Tejo”. 6 desimtmecio
pabaigoje 3 administracija, vadovauja-
ma direktoriaus Jose do Canto Moniz,
paskelbé tarptautinj konkursa. Tik Pits-
burgo Jungtiniy valstijy plieno korpora-
cija, bendradarbiaudama su ,Steinman
Boynton Gronquist”, buvo pakanka-
mai kompetentinga imtis projekto. Kon-
sultuojant Zinomam tilty projektuotojui
Davidui Bernardui Steinmanui, projekto
sékmé buvo garantuota. Jo atlikti aero-
dinaminio stabilumo moksliniai tyrimai
leido statyti ilgus kabamuosius tilus.
buvo sékmingai jgyvendinta Lisabono-
je. Moniz negaléjo Zinoti, kad tais me
tais Steinmanas mirs, o jo pareigas pro-
jekte perims Réjus M. Bointonas.

Statyba prasidéjo 1962 m. Nors til
tas buvo panasus | Auksiniy Varty tilta,
ji statant buvo pasitelktos naujos tech-
nologijos. Pirma karta Europoje keso-

ai
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ny stabilumo ir gramzdinimo kontro-
lei buvo panaudoti suspausto oro kupo-

ai. Naujoji technologija suteiké galimy-
be viena is atramy jrengti 79 m Zemiau
vandens lygio — tokio lygio iki tol
kas nebuvo pasickes. Kad tiltas bty sta-
bilus, buvo sumontuota isisiné 2277 m
ilgio santvara — ilgiausia pasaulyje. Kita
nejprasta tilto detalé — santvaros dydis
véliau leides jrengti gelezinkeli. Paka-
binta ant 190,5 m auks
wara iskilo 70 m vir§ vandens lygio. Tai

0 atramuy, san-

leido net didziausiems laivams plaukti
Lisabonos uosta. Apatinis paklotas, skir-

Fortoupéstiltas

tas gelezinkeliui, buvo atiduotas naudo-
i 2000 m. Taigi, praéjo daug laiko, kol
Tezo tiltas tapo 1974 m. Portugalijos
Gvazdiky revoliucijos simboliu.

Stiprumas ir pastovumas
Forto upés tiltas, 1882-1889
1879 m. gruodzio 28 d. nakties jvy-
iai Dandyje ilgam sukrété pasaulj. Au-
dr

8a Ziemos nakij tltas sugriuvo, kai

juo vaziavo traukinys. Visi 75 traukinio

keleiviai i aptamaujantis personalas
Zuvo, kai traukinys ir tiltas nugarméjo |
Tay upés Ziociy vandenis.

W

Gelezinkelio tiltas buvo pastaty-
tas 1876 m. ir pripazintas ,inZinerijos
triumfu”. Projekto autoriui Tomui Bou-
sui (Thomas Bouch, 1822-1890) jis pel-
né riterio titulq ir garantavo tilto per For-
1o upe statybos kontrakta. Zlugus Bouso
Karjerai, jo projektas buvo tuoj pat at-
mestas.

Nauijas tilto projektas buvo pati-
kétas Dzonui Fauleriui (John Fowler,
1817-1898) ir Bendzaminui Beikeriui
(Benjamin Baker, 1840-1907). Nepa-
mirsdami tilto per Tay upe Katastrofos,
abu inzinieriai pasirinko statyti plieninj
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gembini tilta, penkis kartus stipresnj, nei
buvo numatyta Bouso projekte. Anot
Beikerio, tiltas buvo stiprumo ir stabilu-
mo jkanijimas.

Kadangi Forto upés gylis sieké 220
pédy, projektuotojai nusprendé, kad ne-
praktiska statyti daug atramu, laikan-
¢iy daug santvaromis perdengty tarpa-
tramiy. Be to, upés viduryje esanti ma-
7a akmeniné iskiluma leido ten jreng-
1i centring atrama, besiremiania j ke-
turis apvalius kesonus. Kitos keturiy ke-
sony grupés buvo jrengtos Siaurinéje i
pietingje Karalienés kelto pusése. Til-
10 prieigas formavo akmeniniai viadu-
kai, ant kuriy galiniy akmeniniy atramy
buvo atremtos tilto gembés. Du 350 pé-
dy kabamicji tarpatramiai buvo stato-
mi nuo Forto upés kranty ir sujungi virs
kanalo vidurio. Baigtas statyti iltas buvo
irasytas j rekordy knyga kaip aukiciau-
siy, ilgiausiy ir giliausiy gembiy tiltas
Jo statyboje buvo sunaudota 55 takst. t
plieno, ir, deja, kainavo 57 zmoniy gy-
vybes.

1889 m. skoty architektas Rovan-
das Andersonas (Rownd Anderson) taip
komentavo: ,Jrengimy projektavimas
dabar pasieké tokj funkcionalumo, for-

Fortoupéstiltostatyba

mos ir igraitkos meistriskumo lygj, kad
pagrista yra sakyti, kad Sie dalykai turi
teise bti jradyti greta meno kariniy, to-
kiy kaip tapyba, skulptara ar pastatai.”
1890 m. kovo 4 d. Velso princas, daly-
vaujant Bendzaminui Beikeriui ir Gusta-
vui Eifeliui, iskilmingai uzsuko paskuti-
ne tilto kniede. Taciau pasigirdo ir kriti-
ky balsy — ,The Times* rage, kad tilto is-
vaizda mazai kam patinka, o projektuo-
tojas ir meistras Viljamas Morisas (Wil-
liam Morris) ja apibrézé kaip ,didziau-
sia visy bjaurumy pavyzd”.

Triumfo arka Hamburgo uoste
Hamburgas: Kiolbrando tiltas
1970-1974m.

Kai Berlyne gimes kompozitorius ir
dainininkas Giunteris Gabrielis dairo-
si i§ savo prie Elbés kranto prisvartuo-
tos gyvenamosios jachtos, jo susiZave-
jes Zvilgsnis kiekviena sykj sustoja ties
Hamburgo Kiolbrando tiltu. Pakerétas
Sio vaizdo, jis tilto 25-yjy atidarymo
metiniy proga sukiré daing

Statyti tilta per Kiolbrando kana-
Ia pirma karta buvo uZsiminta 1968 m.
balandzio ménesj, kai Hamburgo Se-
natas galutinai atmeté tunelio statybos

varianta. Po dvejy mety vietinis archi-
tektas Egonas Juksas (Egon Jux), kuris
dirbo i su Le Korbiuzjé, pradéjo dar-
ba prie Kiolbrando tilto projekto. Ego-
nas Juksas buvo suprojektaves 355 m
ilgio tilta Liuksemburge ir jautési esas
labiausiai kvalifikuotas pastatyti tilta
per kanala.

Tiltas turéjo pakeisti kelta, kas
keliantj 6800 transporto priemoniy ir
labai priklausoma nuo oro salygy. Juk-
sas suprojektavo 520 m ilgio tarpatra-
mio tilta, kurj laiké du plieniniai 135 m
aukicio pilonai. Prieigy prie tilto ben-
dras ilgis sudaré 3940 m. Tai bty ke-
tvirtas pagal ilgj Europoje vantinis til-
tas, kurio perdanga sumontuota i gelz-
betoniniy dézinio skerspjavio elemen-
ty. Zemiau déZinio skerspjavio perdan-
gos, ant kurios rengiama vaZiuojamo-
ji dalis, pilonai, nepaisant jy
dydzio, turéjo bati sujungti taip, kad jy
iSvaizdai buty suteikta grakstumo, o 88
plieno vantai isdéstyti taip, kad amzi-
nai laikyty 4840 t sveriancia perdan-
gos-pakloto konstrukcija. 53 m aukicio
patiltés gabaritas turéjo leisti praplaukti
po tiltu net didziausiems laivams.

1974 m. rugséjo 20 d. buvo ypa-
tinga diena — baigtas Kiolbrando tiltas,
§ kurj su pasididziavimu Zvelgé ir Ham-
burgo miesto vadai. Vokietijos prezi-
dentas Valteris Selis (Walter Shell) atvy-
ko | tilto atidarymo ceremonia ir entu-
ziastingai vadovavo 100 000, v.
janciy paskui ji per tilta. Projekte buvo
daroma prielaida, kad tiltu kasdien pra-
vaziuos 25 000 transporto priemoniy.
Kritikai aiskino, kad is skaicius labai
padidintas, taciau jie klydo. Po mety
Juksas buvo apdovanotas Europos Plie-
o prizu uZ graziausia Zemyno tilta.

Po trejy mety laikraiciai apie Kiol-
brando tilta rasé: ,Maria Kalas tarp til-

initko

10-
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ty: patrauklus, nenuspéjamas, nezinan-
tis skandaly.” Tai uzuomina, kad plie-
ninius vantus reikéjo keisti, kadangi jie
nei buvo tikétasi, o tas
Kiolbrando
tiltas iki Siol jau kainavo 82 min. eury,

radijo dau

darbas kainavo milijonus.

bet i toliau saugo triumfo arkos, Ham

burgo nuosavyy ,Auksiniy varty”, repu

tacija

Pasaulio rekordininkas

Didziojo sasiaurio (The Great Belt)
perdengimas: Danijos Rytinis tiltas,
1991-1998 m.

Kai valstybés valdoma kompani
. ikur
, paskelbé, kad baigtas vanty

ja ,A/S Storebaeltsforbindelsen
1a 1987 m
jrengimas, pirma karta istorijoje Danijos
salos — Fynas ir Zealandas ~ tapo pasie-
Kiamos pastovia jungtimi

$i grandioziné statyba pradéta
1988 m. birzelio 23 d

i Rytinj tunelj tarp Zealando ir mazos

pradéjus grez-

Sprogo salos. Vakarinis tiltas, sujun-
ges Sprogo ir Fyno salas 6,6 km ilgio is
anksto jtempto gelzbetonio sijy kons
buvo baigtas 1993 m.
dvejus metus konsorciumas pradéjo sta-

trukcia Pries
tyi svarbiausia statinj DidzZiojo sasiaurio
jungtyje — Rytinj tilta

Savo 1624 m ilgio tarpatramiu jis
sujungé Fyno ir Zealando salas. Pagrin:
diniy vanty jrengimas tarp dviejy 254
m aukicio pilony uZruko 4 ménesius
82
buvo formuojami susukant 5,37 mm
48 m ilgio pakaby
laikanéiy perdanga 65 m aukstyje virs

cm diametro pagrindiniai vantai
storio viely vijas

vandens lygio, irengimas galéjo prasi
déti ik kita vasara. Tik 1998 m. birzelio
14 d. Danijos karaliené Margareta Il ati-
daré eisma 18 km ilgio DidZiojo sasiau-
tio jungties tiltu. Atstumas, kuriam anks
Ciau, plaukiant keltu, jveikii reikédavo

that Changed the World
Fir b

Danijos Rytinis iltas

dviejy valandy, tapo jveikiamas per 15
minuciy.

Keliauti po Danija, Simty saly Sa-
Ii, tapo daug lengviau. Si jungtis buvo
1934 m. tilto per Mazaji sasiauri staty-
bos darby tesinys.

Tac¢iau Didziojo sasiaurio jung-
ties statybos pabaiga nereiske, kad jau
baigti infrastruktaros gerinimo Danijo
2000 m
do (Oresund) tiltas tapo pirmaja nuola

je projektai vasara Oresun-
tine jungtimi tarp Danijos sostinés Ko-
penhagos ir Svedijos miesto Malmés.
Apie jo statyba pradéta Kalbéti dar

work started in 1962. In 1974, the new
e e oo 25 Al i honor of e couniys 5% Lieraton Day. When
deck fi
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1996 m.,
nés lenktyniavo su savo japony kole-

kai Ryty tilta statantys zmo-

gomis dél garbés pastatyti pasaulyje il-
giausia kabamajj tilta ar pasiekti van
1y sukimo rekorda. Akashi Kaikyo tiltas
buvo baigtas beveik tuo pat metu, ta-
Ciau jo tarpatramio ilgis virsijo Ryty til-
to tarpatramio ilgj 366 m

Parengé Gortenzija Pumputyté

LAKD Tilty skyriaus vedéjo
pavaduotoja
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NAUJA MAGISTRANTUROS STUDIJY PROGRAMA

INOVATYVI KELIY IR TILTY INZINERIJA

2014-2015 mokslo metais startuo-
ja nauja, jungting, antrosios pakopos
studijy programa ,Inovatyvi keliy ir til-
ty inzinerja“. Programa vykdoma da-
lyvaujant Vilniaus Gedimino techni-
kos (VGTU) ir Rygos technikos (RTU)
universitetams. Studiy dalykus dés-
tys VGTU Aplinkos inzinerios fakulte-
to Keliy katedra (27 %), Statybos fa-
Kulteto Tity ir specialiyy statiniy kate-
dra (23 %) ir RTU Givilnés inZinerios
fakulteto Keliy I tity katedra (50 %).

Inovatyvios keliy ir ity ininerjos ma-
gistrantiiros programa skirta aukstos
kvalifikacijos, motyvuotiems studen-
tams, kurie yra baig pimosios pako-
pos universitetines studijas ir jgile ne

Zemesn nei bakalauro arba profesinio
bakalauro kvalifikacinj laipsnj, ar jam
priygstant] kvalifikacinj iSsilavinima. Bai-
qusiems studily programa suteikiamas
Statybos inzinerijos magistro laipsnis.

Pagal 8ig tarptautine studijy progra-
ma parengti auksdiausios kvalfikaci-
fos kel ir ity inZinerijos profesionalai
mokes taikyti studily metu suformuo-
tus jgudzius, numatyti ir priimti tinka-
mus sprendimus planuojamai keliy
GKio plétrai, Salies, versio ir gyvento-
u keliy transporto poreikiy formavimi
ir Igyvendinimui, visuomenes poreikiy
eismo saugumui, transporto povei-
Kio aplinkai ir transportavimo sanaudy
mazinimo tenkinimui.

Detali informacia

2014-2015 studijy metais numato:
ma formuoti viena akademing gru-
pe. Pageidaujancius studijuoti praso-
me kreiptis | VGTU ar RTU priémimo
Komisijas lietuviy, latviy ar angly kal-
bomis. Studijos bus vykdomos ang-
Iy kalba. Studijy kaina ~ 2000 EUR
uZ semestra. Geriausiais balais jsto-
jusiems 5 studentams bus iS dalies
kompensuojamos mokymos iSlaidos.

Nuolatiniy studijy trukmé — pusantry

mety. Pirmasis semestras pagal pa-

rengta studijy programa déstomas

VGTU, antrasis ~ RTU, o trediasis, at-

sizvelgiant j studento pasirinkto bai-

giamojo darbo vadova, Vinitie arba
je.
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Transporto keliamo triukSmo
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