
Cтеклянная дорога (Stikla Ceļš)
современная, экономичная и долговечная облицовка поверхности дороги.

с применением Стеклянной дороги (Stikla Ceļš), альтернативной обычной технологии обустройства 

изнашивающегося слоя облицовки поверхности дороги, изнашиваемая поверхность дороги упрочняется 

модифицированной битумной эмульсией, с вкраплением измельченного волокна и рассыпкой щебня.

подготовительные работы не нужны, или потребность в них минимальная.  

срок службы продлевает вкрапленное измельченное стекловолокно и моди-

фицированная полимерами битумная эмульсия.

выполняет функцию изнашивающегося слоя, обустройство верхнего слоя нео-

бязательно.

действует как водоустойчивый слой, который эффективно соединяет изно-

сившееся покрытие и замедляет распространение трещин.

инвестиции на 1 кв. м дорожного покрытия в год до 2 раз меньше, чем при 

применении обычной облицовки поверхности дороги.

транспорт минимальной скоростью может двигаться по восстановленной 

дороге через 15 минут после завершения работ.

Приз инноваций



Т е х н о л о г и я

соединив две используемые для надзора за дорогами технологии – оборудование поверхностной облицовки и исполь-

зование геотекстиля – была создана усовершенствованная технология по усилению дорожного покрытия Cтеклянная 
дорога (Stikla Ceļš). ее суть -  оборудование усиленной облицовки поверхности дороги измельченным стеклово-

локном. для применения этой технологии на практике создано специальное оборудование, выполняющее четыре необ-

ходимые операции.

направление выполнения работ

измельченное стекловолокно

щебенка

первый слой битумной эмульсии второй слой битумной эмульсии

принципом действия нового оборудования является введение стекловолокна между двумя слоями битумной эмульсии. 

в начале процесса выливается половина необходимого количества битумной эмульсии, потом с помощью оборудования 

размельчается и расстилается слой стекловолокна, на него выливается второй слой битумной эмульсии, потом разбрызги-

вается дополнительная расщепляющая добавка. этот твердый состав действует как водостойкий слой, который эффектив-

но соединяет износившееся покрытие и замедляет распространение трещин.

данный состав посыпается щебенкой, которая уплотняется пневмокатком.



Т е х н о л о г и я

особенности используемых технологий по укреплению дорожного покрытия

технология Cтеклянной дороги (Stikla Ceļš) эффективно применяется при наличии 

следующих дефектов дорожного покрытия: образовавшиеся подлежащие ремонту выщербы, 

образовавшиеся сети щелей, раскрошившиеся частички дорожного покрытия, поверхность дорожного покрытия 

«сухая» относительно связующего вещества, отполирована поверхность частичек дорожного покрытия и дорога 

скользкая, дорожное покрытие изнашивается, перенасыщено связывающим веществом. 

преимущества недостатки

обычная облицовка дорожного покрытия

 восстанавливает изношенный слой;

 изолирует поверхность покрытия от воздействия влаги.

  не укрепляет покрытия;

  трещины старого покрытия повторяются 

      в слое нового покрытия.

использование геотекстиля

 укрепляет покрытие;

 трещины старого покрытия не повторяются в слое нового

      покрытия.

  этот слой не является изнашивающимся слоем, 

      поэтому необходимо обустроить дополнительный 

      верхний слой;

  сложная технология укладки;

  во время укладки геотекстиля проезжающие авто-  

       мобили портят покрытие в то время, как еще не 

       закончился процесс укладки;

  таким способом укрепив дорожное покрытие, на 

       других этапах затрудняется процесс фрезеровки, 

       который необходим при восстановлении покрытия.

Cтеклянной дороги (Stikla Ceļš) 

 восстанавливается изнашивающийся слой;

 поверхность покрытия изолируется от влаги;

 укрепляется покрытие;

 не повторяются трещины старого покрытия;

 позднейший процесс фрезеровки не сложен;

 необязателен верхний слой;

 не сложен процесс оборудования.

  не меняет тканевого геотекстиля.



сравнительные экономические показатели:

Э к о н о м и ч н о с Т ь

*  Представлены ориентационные цены 2012 года без НДС, с оценкой прогнозируемого роста цен на битум, щебень и другие 
строительные материалы, а также энергетические ресурсы. Цена восстановления одного квадратного метра дорожного 
покрытия зависит и от объема работ на конкретном объекте: чем длиннее отрезок ремонтируемой дороги, тем меньше 
цена 1 квадратного метра.   

обычная облицовка 
поверхности 

дороги, 2012 год *

Стеклянная дорога
(Stikla CeĮš), 

2012 год *

Стеклянная дорога ii
(Stikla CeĮš ii),  

(облицовка поверх-
ности дороги, уси-
ленная двумя слоя-
ми стекловолокна), 

2012 год *

Подготовительные работы
(фрезеровка, замена покры-
тия, обустройство вырав-
нивающих слоев, ремонт 
трещин) 

18  Лт/кв. м.
(выполняются все стандарт-
ные подготовительные ра-
боты)

От 10 до 15  Лт/кв. м.
по причине упрочнения сте-
кловолокном, объемы под-
готовительных работ могут 
быть снижены до 90 проц. 
(можно отказаться от ремон-
та трещин, замены части до-
рожного покрытия и т.д.)

От 10 до 15  Лт/кв. м.
по причине упрочнения сте-
кловолокном,  объемы подго-
товительных работ могут быть 
снижены до 90 проц. (можно 
отказаться от ремонта тре-
щин, замены части дорожного 
покрытия и т.д.)

Обустройство облицовки 
дороги (без подготовитель-
ных работ)

8 Лт/кв. м.
(большую часть цены со-
ставляют материалы: гра-
нитный щебень и битумная 
эмульсия)

11 Лт/кв. м.
(большую часть цены состав-
ляют материалы: гранитный 
щебень и модифицированная 
полимерами битумная эмуль-
сия, а также стекловолокно)

17 Лт/кв. м.
обустройство облицовки по-
верхности дороги, усиленной 
двумя слоями стекловолокна:

Первый слой состоит из двух 
слоев битумной эмульсии, 
между которыми вкраплено 
измельченное стекловолок-
но, расcыпав гранитный ще-
бень и уплотнив;
Второй слой укладывается, 
положив на щебень еще один 
слой битумной эмульсии, еще 
раз расcыпав щебень и уплот-
нив.
(большую часть цены состав-
ляют материалы: гранитный 
щебень и модифицированная 
полимерами битумная эмуль-
сия, а также стекловолокно)

Общая цена обустройства 
поверхности дороги 
(с подготовительными ра-
ботами, без отделки)

26 Лт/кв. м. От 21 до 26  Лт/кв. м. От 27 до 32  Лт/кв. м.

Срок службы восстанов-
ленного покрытия 5 лет 7 лет 10 лет

Потребность в инвестици-
ях (без отделочных работ)

5,2 Лт/кв. м в год От 3 до 3,7 Лт/кв. м в год  От 2,7 до 3,2 Лт/кв. м в год



Э к о н о м и ч н о с Т ь

технология Cтеклянной дороги (Stikla Ceļš) применяется, если необходимо:

  оборудовать облицовку поверхности со свойствами, укрепляющими дорожное покрытие;

  оборудовать промежуточную прослойку, ослабляющую напряженность и укрепляющую покрытие;

  в целях снижения расходов заказчика на надзор над дорогами, продления срока службы дорожного покрытия, 

      когда нет возможности выполнения реконструкции дорожного покрытия.

Cтеклянная дорога (Stikla Ceļš) может быть использована как верхний изнашивающийся слой, изолирующий 

нижний слой, или послужить как промежуточная прослойка, ослабляющая напряженность и укрепляющая покрытие, 

на который позднее – через несколько недель, месяцев или лет – можно укладывать верхний слой горячего асфальтобетона, 

микропокрытия или другой слой.   

слои Cтеклянной дороги (Stikla Ceļš)

щебенка

щебенка

щебенка

битумная эмульсия 
(связующее вещество модифицированная полимерами)

битумная эмульсия 
(связующее вещество модифицированная полимерами)

битумная эмульсия 
(связующее вещество модифицированная полимерами)

битумная эмульсия 
(связующее вещество модифицированная полимерами)

битумная эмульсия 
(связующее вещество модифицированная полимерами)

измельченное стекловолокно

измельченное стекловолокно

старое дорожное покрытие

старое дорожное покрытие

LAYERS OF THE GlaSS ROaD ii (Via VitRum ii) 



эстония, 2006 г.   
в 2006 году группа работников ао «паневежё келяй» в эстонии наблюдала за испытательными работами по обустрой-

ству облицовки поверхности дороги, усиленной стекловолокном. одним из участков дороги была дорога, обслуживающая 

предприятие по производству бетона, где движение интенсивно, а нагрузки на дорожное покрытие большие. на этом 

участке дороги покрытие было сильно растрескавшимся, были видны сети щелей.

без выполнения каких-либо подготовительных работ укладывался двойной слой облицовки дорожной поверхности, уси-

ленной стекловолокном:

 покрытие было уложено первым слоем: битумная эмульсия + стекловолокно, на упомянутый слой высыпан щебень 

      и уплотнен пневматическим катком.

 сразу же был уложен второй слой: битумная эмульсия + стекловолокно и снова высыпан щебень, который уплотнен   

      пневматическим катком.

эстония, 2011 г.

во время осмотра восстановленного участка, после 57 месяцев (по происшествии почти 5 лет) установлено, что за этот 

период предприятие по производству бетона развилось, движение на дороге стало еще более интенсивным. дорожное 

покрытие за это время стало не таким грубым, однако сети щелей не возобновились. на восстановленном и почти пять лет 

интенсивно эксплуатированном покрытии не появилось ям, не восстановились старые и не появились новые трещины. 

П р е д ы с Т о р и я



д л я  з а м е Т о к

Директор по строительству АО «Паневежё келяй» Запальскис Арвидас - тел. +370 686 70340 

Заместитель директора по строительству АО «Паневежё келяй» Бачунас Вилмантас - тел. +370 616 52212  



АО «Паневежё келяй», Литва, LТ-35104 Паневежис, ул. С. Кярбеджё 7. 
Тел.: +370 45 502 601, +370 45 508646, факс +370 45 502 602, Эл. Почта info@paneveziokeliai.lt; www.paneveziokeliai.lt

Оборудование Cтеклянной дороги (Stikla Ceļš) при выполнении работ по восстановлению дорожного покрытия 
дороги Паневежис-Рокишкис-Зарасай-Даугавпилс на участке с 82,1 по 86,1 км.

л и Т в а ,  2 0 1 1  г о д .


